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Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί: 


το ΚΑΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠ 
ΣΟΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙ 


Περάστε µέσα απὀ το λευκό 
σε χιλιάδες ηχοχρώµατα 


ΓΙ ΜΕΓΑΛΗ ΔΟΚΙΜΗ ΚΑΛΩΔΙΩΝ 
ΧΑΜΗΛΟΥ ΣΗΜΑΤΟΣ 

Γ] ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ. 
Πέντε συστήματα διάκριτων 
μονάδων στη χαμηλότερη 
κατηγορία τιµής. 


Γ] ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ: ΜΙΧΑΛΗΣ 
ΚΑΚΑΔΕΛΗΣ (1ΥΗΙΟ ΗΙ-ΕΙ, Ν.Υ.). 

ΓΙ ΑΥΤΟ ΤΟ ΜΗΝΑ: | ΥΒΙΟ ΗΙ-ΕΝΟΌ ΚΑΙ 
ΗΟΜΕ ΤΗΕΑΤΕΒΗ ΞΗΟΝΝ. 

ΓΙ ΡΕΠΟΡΤΑΖ: Τι ακούει η 
Θεσσαλονίκη. 


Γ] ΚΙΡΗΑΝΒΑΗΑΝ:: “Από Τις Χίλιες 
Και Μία Νύχτες...”. Λίγο πριν απὀ το 
Ινθ στο Λυκαβητό. 

ΓΙ] ΤΕΟΗΝΟΠΟΛΙΣ: Χάρτης Βιορυθµών 
Για Τα 906... 

Γ] ΒΟΙΙΙΝΑ ΘΤΟΝΕΡ. Όλες οι κυκλο- 


ΓΙ ΔΟΚΙΜΕΣ: ΗΧΕΙΑ ΑυΡΙΟ ΓΠ ΕΝ ΣΥΝΤΟΜΙΑ: : : 
: φορίες τους στη δεκαετία του ’60! 
Ὃ ο πα Ἀὴι. έως. ΑΚΟΥΣΤΙΚΑ ΑΠΟ ΤΗΝ 6ΒΑΡΟ, Γ] ΤΕΛΟΣ ΕΠΟΧΗΣ ΓΙΑ ΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ 
ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟΣ ΕΝΙΣΧΥΤΗΣ ο αν πο αν ΜΑΓΑΖΙΑ. 
ΤΑ ΔΗΜΟΤΙΚΑ ΤΩΝ 78 ΣΤΡΟΦΩΝ. 
ΠΛΑΤΟ ΒΡΑΧΙΟΝΑ Ιον Αα Πιν οΜο. Π τα μη. κος 
ν ΓΙ ΕΝΑΣ ΧΡΟΝΟΣ ΜΕΤΑ . ᾿ 
ΒΕΝΕΘΟΗ-ΑΟΤ ΟΝΕ. ΧΑΤΖΙΔΑΚΙ.. ξένης µουσικής, 


ΓΙ ΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΤΟΥ ΜΗΝΑ:Ο 


. 


Δεκαθλητής. 

ΔΟΚΙΜΗ ΗΟΜΕ ΤΗΕΑΤΒΕ: Σύστηµα 
µε ΘΟΝΥ, ΑΡΟΟΜ Και ΜΟΒΡΑυΝΤ 
ΘΗΟΒΗΤ. 


ΓΙ ΡΒΟΡΙΑΥ: ΒΟΥΝΤΟΥ ΣΤΟ 
ΒΥΡΩΝΑ... ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΗ 
ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ τουιθύνοντος νου 
Ι Ι8Πη Ηονν/εῖῖ. 


Αλ Ἱπερ ι εχ οΝΜ ΕΝΑ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΤΕΥΧΟΣ 125, ΙΟΥΝΙΟΣ 1995, ΔΡΧ. 100ο0 


ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 

Εξ 
ΕΤΟΣΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 : ΑΗ-δά4 ΑΙΡΑΟΜΗΕ Σ Οιτελευταίες εξελίξεις 
' που αφορούντις εκδόσεις ΑΗ-Θ4Α. και ΑΗ-Θ40 ἱοπαροιν, 
με την ευκαιρία της παράδοσης 20 μονάδων στην 
νο Ἡ Ελληνική Αεροπορία Στρατού (δημοσιεύουμε καιτις πρὠ- 
Διευθυντής Σύνταξης : τες φωτογραφίες) µέχριτα τέλη του έτους που διανύου- 
Κώστας Καθθαθάς ωα µε, αλλά και υπό το πρίσµα της εξέλιξής του ΑΗ-θ4 ως το 
Σύμβουλος Σύνταξης : πιο επιτυχημένο επιθετικό ελικόπτερο ανάτον κόσμο .Φ4 
Πάνος Φιλιππακόπουλος ἓ (Φωτογραφία; ΜεΏοηπε! Ὀουσίας) 


Εκδότης 
Σόφη Καθθαθά 


Υπεύθυνοι Ύλης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 


Γιώργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μεϊντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικὀ «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε, Πραξιτέλη 31, 
Αθήνα Τ.Κ. 167.77 (Ελληνικό). τηλ. 99.61.861, 
99.61.865 . Εαχ; 99.61.864 ' Ε-παί: 
(ρ/θςς(ΦΙθοΠΙίηΚ.αἰΠ.ΙοΠηποί.ᾳ: » Αρ. Ι959Ν 1! 105- 
1310. Γραφείο Β. Ελλάδος Ν. Εγνατία 207 
Θεσσαλονίκη 546 45, Τηλ. (031) 333 786, Γαχ 
(031) 333 786. Εμπορικό Τµήµα: Μιχ. Φωτιάδης. 
Δημοσιογραφικό Τµήµα: Α. Τεμπερίδης». Η 
«ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ' όλη την Ελλάδα στις 
20 κάθε µήνα, Διάθεση-Διανομή: Κεντρικὀ 
Πρακτορείο Ημερήσιου και Περιοδικού Τύπου 
Α.Ε, Σοφοκλέους 41, Τηλ. 32.11.0689 .Υπεύ- 
θυνος σύμφωνα µε το νόμο; Κώστας Καββαθάς, 
Πραξιτέλη 31, Αθήνα (Ελληνικό) » Εκτύπωση 
ΠΗΓΑΣΟΣ”, Εκτυπωτικἠ ἃ Εκδοτική Α.Ε., 
Μπενάκη ἃ Α. Νεκταρίου, Μεταμόρφωση, 
Χαλάνδρι, Τηλ; 63.94,771, 63.91.4921 . Χειρό- 
γραφα, διαφάνειες και φωτογραφίες που στέἐλ- 
γονται για δημοσίευση δεν επιστρέφονται, ανξ- 
ξάρτητα εάν δημοσιευθούν ἡ όχι Το περιοδικό 
διατηρεί το δικαίωµα να περικόπτει επιστολές 
που δημοσιεύονται χωρίς όµως να αλλοιώνεται 
ἠνα μεταβάλλεται το νόημά τους" Οι απόψεις 
που εκφράζονται στα ενυπόγραφα άρθρα δεν 
εκφράζουν απαραίτητα τη γνώµη του περιοδι- 
κού Απαγορεύεται η αναδημοσίευση άρθρων, 
τµηµάτων άρθρων, σχεδίων και φωτογραφιών 
χωρίς την έγγραφη άδεια του περιοδικού 


2 «ΡΤΙΒΙ» (ΕΙ ΙΦΗΤ) πιαραΖίπθ {5 ρυθ//δηθά 11 
Ὠπιθς/γθα[ οη ἴπθ 20ἱΗ οἱ θ8ςΠ πιοηἰῃ (θχοθρί 
Αιους!) ΟΥ «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ ΡΗΕΞΡΘ» 5.Α. 91, 
Ρ/αχίθἰ 8ἱ,, Αίπθης 167.77 (ΗθΙιθπἰκοπ] 8668, 
ἰ6ἱ. 99.61 861, 99.61 825. Γαχ: 99.61 .824 . |95Ν 
Νο 1105-1310: ΑΙ! ΕάῑῑοΠα! οοιγθδροπάεποθ 
5Πουίά Ὀ8 αάά[θ55θ4 {ο Μ/. Οοδίας5 08ναίῃα5, 
ΕαΙίοΠα!-Όἱ[θοίογ. 


:ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΟΣ 10.000 δρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
15.000 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ {4.000 δρχ. (Φ 55 δολά- 
ρια ΗΠΑ], ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ- 
ΑΣΙΑ 15.000 δρχ. (Φ 60 δολάρια ΗΠΑ). 
Εμβάσματα-Επιταγές: Πέλη Κουκουτού, 
Πραξιτέλη 31, Αθήνα 167.77 (Ελληνικό) 


Η συνδρομή εξωτερικού θα πρέπει να σταλεί µε 
τραπεζική επιταγή (Ο8ΠΚ «Πθαυ) µε το αντίστοι- 
χο ποσό σε συνάλλαγμα, 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά (και καινούργια) 
τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 300 δρχ. και 
µπορείτθ να τα βρείτε στα γραφεία µας. Αν θέ- 
λετε να τα λάβετε σπίτι σας θα πρέπει να στεἰ- 
λετε τα ταχυδρομικά τέλη που εἶναι 100 ὄρχ. για 
κάθε τεύχος. Στην περίπτωση αυτή πρέπει να 
στείλετε ταχυδροµικώς επιταγή στη διεύθυνσή 
µας; Πραξιτέλη 31, Αθήνα 167.77 (Ελληνικό) 
στην οποία να σηµειώνετε τον αριθµό του τεύ- 


Ἐν... “μα Οἱ ΚΟΣΜΟΙ ΤΟΥ ΗύΒΒΙ.Ε :251.50 ΤΟ ΤΕΛΟΣ ΤΟΥ Β'’Π.Π: 
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ΑΕΡΒΟ ΝΟΡΟΟΗΟΟΡΥ : ΣΕΛ: 38 


ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ ΕΡΕΥΝΑΣ ΚΑΙ ΔΙΑΣΩΣΗΣ ΓΙΑ ΤΟ ΛΙΜΕΝΙΚΟ ΣΩΜΑ :Η πρόσφατη προκήρυξη του διαγώὠνισμού για την επιλογή των ελικοπτέ- 
ρων που θα τεθούν σε υπηρεσία για την εκτέλεση αποστολών έρευνας και διάσωσης σε όλη την ελληνική επικράτεια, καθώς και η παρουσίαση των επι- 
κρατέστερων υποψηφιοτήτων, αποτελούν το αντικείµενο του άρθρου αυτού. 24 


ΦΑΚΕΛΟΣ: ΚΑΤΑΣΤΟΛΗ ΑΕΡΑΝΥΝΑΣ: Στο δεύτερο µέρος του αφιερώμµατός µας εξετάζουμε τα όπλα αντι-ραντάρ και την επιχειρησιακή κατοχύ- 
ρωσήτους στο πεδίο δράσης της Π.Α. 30 


ΑΕΜΛΟ ΝΟΡΟΟΗΟΘΡΥ : Τοιστορικό και οι μελλοντικές προοπτικές της αξιόλογης αυτής τσέχικης εταιρίας παρουσιάζονται σε ἑνα αφιέρωμα μαζί µε 
έναν αριθµό απὀ παλαιότερα, αλλά καιτα σημαντικότερα νέα προϊόντατης. 38 


ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΔΥΝΑΜΕΩΝ: Η ετήσια ανανεωμένη αναφορά µας στη στρατιωτική ισορροπία στον «εύλεκτο» χώρο των Βαλκανίων. 83 


ΟΙ ΕΞΕΛΙΣΕΙΣ ΣΤΑ ΒΑΛΚΑΝΙΑ: Το παιχνίδι µιας επικίνδυνης ισορροπίας µαζί µετις ουσιαστικότερες πραγματικές 
και υποθετικές του διαστάσεις. 74 


οι ΚΟΣΜΟΙ ΤΟΥ ΗὐΒΒΙ.Ε :Μετά την ολοκλήρωση των εργασιών επισκευής του Ηωῦθίθ η διαστημική µας «γειτονιά» έρχεται κυριολεκτικά στην 
μπροστινή µας αυλή. 80 


ΤΟ ΤΕΛΟΣ ΤΟΥ Β’ Π.Π.:Τα αίτια των αντιπαραθέσεων μεταξύ των συμμάχων καιτης έναρξης της ψΨυχροπολεµικής περιόδου εντοπίζονται χρονολο- 
γικά αρκετά πριν από το τέλος του δεύτερου μεγάλου πολέμου. 88 


Οἱ ΒΕΤΕΡΑΝΟΙ ΤΗΣ Π.Α. «Ένα ενδιαφέρον φωτογραφικό αφιέρωμα 

στους παλαίµαχους της Π.Α. που κοσμούν µε την παρουσία τους την πύλη κα- ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΣ 

θώς και ορισμένους χώρουςτης 110Π.Μ. 94 

ο. ΚΑΙ ΠΤΗΣΗ: Οι ελιγμοί και οι αρχές που τους διέπουν. ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ .86 

ΑΝΕΜΟΠΟΡΙΚΗ ΠΕΡΙΗΓΗΣΗ: Ημαγείατης πτήσης µε ανεµόπτερο. 104 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ'95 


Για όνομα 

Βαδίζουμε λοιπόν, απ’ ὁ,τι φαί- 
νεται,͵ προς συμφωνία µετα 
Σκόπια, µε συναινετικές διαδι- 
κασίες, αφού κυβέρνηση και 
αξιωματική αντιπολίτευση 
συμφωνούν µετο συμβιβασμό 
που προωθούν οι Αμερικανοί. 
Μόνο που φαίνεται πως, όπως 
συνηθίζουµε στην Ελλάδα, πε- 
ράσαµε στο εντελώς αντίθετο 
άκρο κι εκεί που παριστάναµε 
τους εντελώς αδιάλλακτους 
στο θέµα του ονόματος, εγκα- 
ταλείπουµε τώρα το θέµα εντε- 
λώς! Γιατί, αν αληθεύουν οἱ 
πληροφορίες ότι αυτό που προ- 
ωθείται είναι το λεγόμενο 
«μικρό πακέτο», αυτό σηµαίνει 
ότι αποδεχόµαστε ουσιαστικά 
την ονομασία που χρησιµοποι- 
οὖν οι Σκοπιανοί, η οποία αργά 
ἡ γρήγορα θα γίνει διεθνώς 
απι 


Προς τι λοιπόν όλη αυτή η φα- 
σαρία που έγινε εξαρχής Υια το 
όνομα; Αν το είχαµε δεχτεί τό- 
τε, ίσως να µην ετίθετο καν θέ- 
μα συμβόλων, αφού οήλιοςτης 
Βεργίνας υιοθετήθηκε, αφού εἰ- 
χε ξεκινήσει η διαμάχη γιατο 
όνοµα, προφανώς για να χρησι- 
µοποιηθεί σαν διαπραγµατευτι- 
κὀ ατού απὀ τα Σκόπια (όπως κι 
έγινε τελικά). Η µόνη διαφορά 
μας λοιπόν θα ήταν ουσιαστικά 
στοθέµα της ερμηνείας του συ- 
ντάγµατος, όπου θα ήταν μάλ- 
λον εύκολο να γίνει συμφωνία 
(προς αυτήν την κατεύθυνση 
άλλωστε θα μπορούσαν να πιέ- 
σουν τα Σκόπια και οἱ Αµμε- 
ρικανοί κιοι Ευρωπαίοι, που 
δεν θα ήθελαν να φανεί ότι υἱο- 
θετούν επεκτατικές τάσεις απ᾿ 
οποιονδήποτε στην ευαίσθητη 
περιοχή των Βαλκανίων). 

Αν δεν συμπεριληφθεί και το 
θέµα του ονόματος στην όποια 
συμφωνία γίνει τώρα, το πρό- 
βληµα δεν πρόκειται να λυθεί 
ποτέ. Ἡ, για να είμαστε ακρι- 
βείς, θα λυθεί σε βάρος µας. 
Όταν θα έχουµε σταµατήσειτο 
εμπάργκο και θα έχουµε 
συμφωνήσει στο θέµα της ση- 
µαίας καιτου συντάγματος, δεν 
υπάρχει βέβαια καμία περίπτω- 
ση να συμφωνήσουμε ύστερα 
από διαπραγματεύσεις στο θὲ- 
μα του ονόματος. Εκείνοι θα 
λένε τη δική τους άποψη, εμείς 
τη δική µας, και οι συζητήσεις 
θα συνεχίζονται εσαεἰ, χωρίς 
να υπάρξει ποτέ συμφωνία (για- 
τίνα υπάρξει άλλωστε, απὀ τη 
στιγµή που θα έχει σταματήσει 
το εμπάργκο, που είναι καιτο 
µοναδικὀ µέσο πίεσης της 
Ελλάδας προς τα Σκόπια;) Οι 
Σκοπιανοίθα συνεχίσουν να 
αποκαλούν τη χώρα τους σκέτο 
«Μακεδονία», σιγά-σιγά θα 
τους αποκαλούν όλοι έτσι και 
κάποια στιγµή αυτή η ονομασία 
θα γίνει δεκτή και απὀ τους διε- 
θνείς οργανισμούς. Κιας φω- 
γάζουµε µετά εμείς όσο θέ- 
λουμε πως γίνεται παραχάραξη 
της ιστορίας. 

Το κακό εἰναι ότι η πραγματική 
παραχάραξη της ιστορίας δεν 
ἐχει καν αρχίσει ακόµη, αλλά 
θα ξεκινήσει µετά την «Κκατο- 
χύρωση» του ονόματος Μακε- 
δονία. Γιατί, όταν θα υπάρχει 
ταύτισή τοὺς µε αυτό το όνοµα, 
θα είναι µετά πολύ εύκολο να 
γίνει -στην επόμενη ἡ τη µεθε- 
πόµενη γενιά, αυτά τα πράγµα- 
τα θέλουν κάποιο χρόνο- και η 
ταύτισή τους µε τη μακεδονική 
ἱστορία. Οπότε θα είναι και πο- 
λύ ευκολότερο να προβάλουν 


και πάλι αλὐτρωτικές τάσεις, 
παραβιάζοντας τη συμφωνία 
που επἰκειται να επιτευχθεί (οι 
συμφωνίες άλλωστε υπάρχουν 
για να παραβιάζονται όπως δι- 
δάσκει και η πολιτική του άλλου 
μας γείτονα, της Τουρκίας) µε 
τη δικαιολογία ότι «τα δεδομέ- 
να άλλαξαν», ότι η πρώτη 
συμφωνία εἶχε επιτευχθεί 
«κάτω από απειλές καιπιέσεις» 
και διάφορα παρόμοια. Και το 
κακό είναι πως τότε θα βρουν 
ακόµη περισσότερους συμμά- 
χους απ’ ό,τι σήµερα, αφού κα- 
νείς δε θα µπορεί να καταλάβει 
γιατί οι «Μακεδόνες» δεν πρέ- 
πει να έχουν δικαιώµατα στην 
ιστορία (και, γιατί όχι) στα εδά- 
φη της (πραγματικής) Μακεδο- 
γίας (για το τελευταίο, όπως 
πολλές φορές έχω γράψει, 
υπάρχει συγκεκριµένο σχέδιο 
που θα το δούµε να «υλο- 
ποιείται» σύντομα. Κ.Κ.) 
Βεβαίως όταν μιλάμε για ανα- 
γκαιότητα συμφωνίας και για 
το όνοµα, δεν έχουµε την 
ψευδαίσθηση ότι μπορούμε να 
πετύχουμε οτιδήποτε καλύτε- 
ρο από µια σύνθετη ονομασία 
που θα περιλαμβάνει και τη λέ- 
ξη «Μακεδονία» ἡ «µακεδο- 
νική», Δυστυχώς το δικαίωµα 
αυτό το χάσαμε από τους ηλιθἰ- 
οὓς που δέχτηκαν µεταπολεμι- 
κά, υποκύπτοντας στις πιέσεις 
των «συμμάχων» για να µη χά- 
σουν τις καρέκλες τους, να µην 
αντιδράσει η Ελλάδα στην πα- 
ραχάραξη της ιστορίας απὀ τον 
Τίτο, που δημιούργησε εκτου 
µη όντος ένα «μακεδονικό» 
έθνος και ονόμασε «Μακεδο- 
γία» το βουλγαρόφωνο οµό- 
σπονδο κρατίδιο στα βόρεια 
σύνορά µας. Τουλάχιστον, ας 
µη κάνουμε τώρα ακόµη ένα βή- 
μα προς τα κάτω. Καλύτερα 
σύνθετη ονομασία µε την έγκρι- 
ση της Ελλάδας, παρά σκἑἐτο 
«Μακεδονία» µε την ἐγκριση 
όλου του υπόλοιπου κόσμου. Η 
ηλιθιότητα των µεταπολεμικών 
ελληνικών κυβερνήσεων ας 
μας γίνει επί τέλους µάθηµα. 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Απάντηση σε ένα 
] / ’ 
Άς θρεθεί νὰ ε, κάποι- 


ος από τους ευρωπαίους ετα[- 
ροὺς µας να µας απαντήσει στο 
παρακάτω απλό ερώτημα: Πώς 
εἶναι δυνατόν η ξεκάθαρη απει- 
λή πολέμου της Τουρκίας ενα- 
ντίον της Ελλάδος, µιας χώ- 
ρας-µέλους της Ευρωπαϊκής 
Ένωσης, να µην αποτελεί 
ταυτόχρονα και απειλή πολέ- 
µου προς την ἰδίια την Ένωση. 
Εκτός και αν -όπως και στην πε- 
ρίπτωση της Δυτικοευρωπαϊκής 
Ένωσης- υπάρχουν οι εξαιρέ- 
σεις µε ψιλά γράμματα στο κά- 
τω µέρος της συνθήκης που 
μάλλον δεν προσέξαµε. 

Φ.Γ.Κ. 


ἱστορική Μβη 
Ένα απὀ τα σημαντικότερα γε- 


γονότα του 1995 εἶναι αναμφι- 
σβήτητα ο εορτασμός σε όλο 
τον πλανήτη για το µισό αιώνα 
που µας χωρίζει πλέον απὀ το 
τέλος του Δευτέρου Παγκοσ- 
µίου Πολέμου. Είναι χρονιά 
ιστορικής µνήµης για εκείνους 
που έζησαν τις τραγικές γιατην 
ανθρωπότητα στιγμές, αλλά 
και ιστορικής γνώσης γιατις 
γενιές που ακολούθησαν. 
Δεκάδες εκατομμύρια ἀνθρω- 


ποισε όλο τον κόσµο έκαναν 
ξεχωριστή µε εκδηλώσεις και 
εορτασμούς την κρίσιµη αυτή 
γιατην ανθρώπινη ιστορία στιγ- 
µή. Δυστυχώς στην Ἑλλάδα, 
µία χώρα που έχει επανειληµ- 
µένως κατηγορηθεί ότι ζει στη 
σκιά των ενδόξων προγόνων 
της, το σημαντικότατο αυτό γε- 
γογός, σηµείο καμπής της αν - 
θρώπινης ιστορίας, αγνοήθηκε, 
αν εξαιρέσει κανείς κάποιες 
υποτονικές προσπάθειες. 
Ίσως η µεγαλειώδης παρέλαση 
κάτω από την Αψίδα του θριάµ- 
βου στο Παρίσι να ήταν υπερ- 
βολική εκδήλωση γαλλικής µα- 
ταιοδοξίας, ἡ η βρετανική τελε- 
τουργία πρωτοστατούσης της 
βασιλικής οικογένειας, µία προ- 
σπάθεια αναβίωσης ξεφτισμέ- 
γης απὀ χρόνια παράδοσης. 
Από την άλλη η επίσης µεγάλη 
στρατιωτική παρέλαση στη 
Μόσχα ίσως έγινε µόνο για να 
καθησυχάσει ο ρώσος πρὀε- 
ὄρος Γιέλτσιν τις φήμες που 
τον έφεραν να βρίσκεται σε 
διαμάχη µε τη στρατιωτική ηγε- 
σία για το θέµα της Τσετσενίας, 
ἠ ακόµη ο πανηγυρικός εορτα- 
σµός στη γερμανική Βουλή 
ἧταν µία υποκρισία τη στιγµή 
που η Γερμανία για πολλούς ξε- 
διπλώνει πάλι τα φτερά της πά- 
νω απὀ την Ευρώπη. 
Υπήρξαν όµως σίγουρα ΥγεΥο- 
νότα που δεν έχουν καμία σχέ- 
ση µε την εκδήλωση στην Αθή- 
να που σχεδιάστηκε, εκτελέ- 
στηκε και τελικά παρακολουθή- 
θηκε σαν αγγαρεία µόνο απὀ 
κάποιους εκπροσώπους του 
γραφειοκρατικού κατεστηµέ- 
νου που µετά βίας εξετέλεσαν 
ακόµη και το γράμμα της εντο- 
λἠς που είχαν λάβει. 
Ντροπή εἶναι η µόνη λέξη που 
µπορεί να περιγράψει τα όσα 
έγιναν (ή δεν έγιναν) για τα 50 
χρόνια απὀ τη λήξη του 
Πολέμου, σε µία χώρα που προ- 
σέφερε βαρύ φορτίο αίματος 
στον κοινὀ αγώνα, Στο παρελ- 
θόν πολλές φορές έχουμε 
υπάρξει θύματα της αχαριστίας 
των ξένων που βολικά ξεχνούν 
τα όσα αυτή η χώρα έχει προ- 
σφέρει, όχι µόνο στο πνεύμα 
καιτον πολιτισμό δύο Χιλιετηρί- 
δες στο παρελθόν, αλλά αυτόν 
τον αιώνα και απὀ γενιὲς που 
βρίσκονται ακόµη εν ζωή. 
Δυστυχώς ανακαλύπτουμε ότι 
το πρόβλημα βρίσκεται πρώτα 
εδώ, ανάμεσά µας. Πρώτοι 
εμείς φαίνεται να ξεχνάμε όσα 
πρέπει να θυμόμαστε. Ας µην 
έχουµε λοιπόν παράπονα για 
τη συμπεριφορά των ξένων, οὐ- 
τε να αναρωτιόµαστε για πράγ- 
µατα που συμβαίνουν ἡ θα µας 
συμβούν στο µέλλον. Ίσως 
αυτός είναι και ο λόγος που οι 
εθνικές εορτές και οἱ παρελά- 
σεις ἐχουν μεταβληθεί σε κενό 
γράμμα τα τελευταία χρόνια δἰ- 
γοντας µόνο ευκαιρίες φυγής 
στους νεοέλληνες από τις τε- 
ρατουπόλεις της σύγγρονης 
Ελλάδας. Θεωρούμε δε ιδιαίτε- 
ρη τιµή το ότι αυτό το περιοδικό 
έχοντας αφιερώσει σελίδες επἰ 
σελίδων τους τελευταίους µή- 
γες στα πενηντάχρονα του πο- 
λέμου βρίσκεται ελπίζουμε 
στον αντίποδα της παραπάνω 
κατάστασης αδιαφορίας. 
Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


Χωρίς φανφάρες και 


Τα λάθη είναι κάτι που 


(δυστυχώς) συναντάμε συχνά 
στον τόπο αυτό. Έχουμε μάθει 
να ζούμε μ᾿ αυτά, ελπίζοντας 
µόνο ὁτι επισημαίνοντάς τα κά- 
ποια θα διορθωθούν ή τουλάχι- 
στον δεν θα επαναληφθούν. 
Εκείνο που απελπίζει όµως εἷ- 
ναιτα λάθη να διαδέχονται ἆλ- 
λαλάθη. Ολόγος γίνεται γιατο 
θέµα που είχαμε θίξει άλλη µία 
φορά καιστο προηγούμενο τεύ- 
χος, τη λανθασμένη πολιτική 
που έχουν ακολουθήσει όλες 
σχεδὀν οι µεταδικτατορικές 
κυβερνήσεις στο θέµα της αντι- 
µετώπισης του μουσουλµαν!- 
κού στοιχείου στη Θράκη, εξω- 
θώντας ουσιαστικά ανθρώπους, 
που λίγη σχέση είχαν ἡ έχουν 
με την Άγκυρα, στην αγκαλιά 
της γείτονος. 

Πρόσφατα λοιπόν, διά στόµα- 
τος του αρµοδίου υπουργού, 
ανακοινώθηκε ότι δεν θα υφί- 
σταται πλέον πρόβλημα για την 
εισαγωγή μουσουλμάνων στις 
παραγωγικές σχολές των Ε.Δ. 
Θα μπορούν δηλαδή, επιτέ- 
λους, και αυτοί οἱ έλληνες πολί- 
τες να γίνονται αξιωματικοί, 
αποκτώντας τώρα ένα δικαίωµα 
για Το οποίο δεν θα έπρεπε να 
υπήρχε καν θέµα αμφισβήτη- 
σης, πόσο μάλλον παραχώρη- 


σης. 
Μέσα λοιπόν σε µία φράση πα- 
ραδεχόµαστε όχι µόνο κάτιπου 
δεν µας τιμά καθόλου, την υφι- 
στάµενη δηλαδή πολιτική διά- 
κρίσης έναντι µίας θρησκευτι- 
κής μειονότητας στη χώρα µας, 
αλλά και τον τρόπο που λει- 
τουργεί ένα κράτος όπου τα δι- 
καἰώματα των πολιτών αποτε- 
λούν θέµα υπουργικής παρα- 
χώρησης. Είναι δε αξιοπερίερ- 
γο το πώς μέχρι σήµερα το θέ- 
μα αυτό, όπως πολλά άλλα που 
αφορούν διακρίσεις µε βάση 
θρησκευτικές ή άλλες προτιµή- 
σεις των πολιτών, δεν εἰχε φτά- 
σεισε δικαστήρια για να υπο- 
στείτο ελληνικό κράτος ένα 
ακόµη ρεζιλίκι. Και για να απο- 
φύγουμε την παρεξήγηση, εἷ- 
ναι Ιδιαίτερα αξιέπαινος ο αρ- 
µόδιος υπουργός για την πρω- 
τοβουλία του να διορθώσει µία 
κακώς κείµενη κατάσταση που 
προφανώς οι προκάτοχοί του 
προτίµησαν να αγνοήσουν. 
Ὅμως κατά την ταπεινή µας 
γνώµη ο χειρισμός ἦταν λανθα- 
σµένος. Τέτοια σφάλματα του 
παρελθόντος δεν χρειάζονται 
δημοσιότητα, πολύ δε περισσό- 
τερο Οἱ φανγφάρες που συνό- 
δευαν τις σχετικές δηλώσεις 
στην υπουργική περιοδεία στη 
Θράκη, όταν μάλιστα η Τουρκία 
στο ἴδιο θέµα βρίσκεται, τυπικά 
τουλάχιστον, πολύ πιο µπρο- 
στά απὀ εµάς. Είναι ένα απὀ τα 
θέµατα που πρέπει κανείς να 
κάνει πολλά και να λέει ελἀχι- 
στα. Ας έφτανε η στιγµήπουο 
πρώτος Μουσουλμάνος θα 
αποφοιτούσε απὀ κάποια παρα- 
γωγική σχολή και τότε ας αρχί- 
ζαμε τις τυμπανοκρουσίες, Και 
µιας λόγος για υπουργικές πε- 
ριοδείες, αν δεν µας απατά η 
μνήμη µας, η πρόσφατη επίσκε- 
ψητου κ. Αρσένη ὑπήρξεη πρώ- 
τη, ὑστερα από πολλά χρόνια, 
έλληνα υπουργού Άμυνας στην 
ευαίσθητη περιοχή της Θράκης. 
Σκεφτείτε να µην αντιμετώπιζε 
τα όσα προβλήµατα η περιοχή, 
εκτός και εάν περιμέναμε τους 
Τούρκους υπουργούς να µας 
παρακινήσουµε να βρούμε το 
(μακρύ) δρόµο από την Αθήνα 
προς τα σύνορα. 

Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 
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απότην ΓΥΕΙΟ ΑΒΕΕ 


Απαντήστε και κερδίστε ή 
πέντε (5) συστήµατα Ηοπιε (ἴπεπια φ 
που θα μεταφέρουν το μαγικό κόσµο του θεάµατος μπροστά στην πολυθρόνα σας. 


Το σύστηµα αποτελείται από: 

1. Έναν πεντακαναλικό ραδιοενισχυτή ΗΑΚΜΑΝ 
ΚΑΚΡΟΝ ΑΝΕ-20 µε ενσωματωμένο επεξεργαστή 
ΡΟΙΒΥ ΡΡΟ-ΙΟαΙς. 

2. Ένα (Ρ ΡΙΑΥΕΚ ΗΑΡΜΑΝ ΚΑΚΡΟΝ ΗΡ 7225 για ατέλειωτες ώρες 
μουσικής απόλαυσης. 

3. Σύστημα έξι ηχείων 1ΒΙ 5ΟυΝΟ ΕΕΕΕΟΤΣ 1 για πιστή αναπαραγωγή του ήχου. 


Οιτυχεροίαναγνώστες που θα κερδίσουν τα δώρα, θα αναδειχτούν από κλήρωση 


στην οποία θα συμμετάσχουν όλοι όσοι απαντήσουν σωστά στις δύο ερωτήσεις : 
λ. 
ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ: 


1. Πόσα ηχεία ακόµα πρέπει να προστεθούν σε ένα στερεοφωνικό συγκρότημα για να γίνει Ηοππε (πεπιᾶ; 
“1. Χρειάζεται ειδικός επεξεργαστής για το Ηοπιε (ἰπεπιᾶ; 


Ὅροι ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ: 

το ἃν Στην κλήρωση δεν μπορούν να συμμετέχουν οι εργαζόµενοι στις εταιρείες: ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. - ΙΥΚΙς ΑΒΕΕ καθώς και συγγενείς τους µέχρι τρίτου βαθμού. 
το 1, Κου όνια συμμετοχής σε φωτοτυπίες δεν γίνονται δεκτά. 3. Τα κουπόνια συμμετοχής για την κ η θεωρούνται έγκυρα αν φθάσουν στα γραφεία του περιοδικού 
έχρικαιτις 30.06.95 4. Η κλήρωση των 5 Ηοππε Οἴπεππα αφορά τους αναγνώστες όλων των περιοδικών της «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε» (4ΤΡΟΧΟΙ/2ΤΡΟΧΟΙ, 

πι Ἠλῶσ α ΠΗΓΗ, ΠΤΗΣΗ ᾱ ΔΙΑΣΤΗΜΑ, ΕΠΙΣΤΗΜΗ ᾱ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ). 5. Η κλήρωση θα πραγµατοποιηθεί στα γραφεία της «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε» παρουσία 


ος συμβολαιογράφου κ, Μαρίας Πουλατζά, στις 31.07.95 


ΕΙΤΕ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΑΝΑΓΝΩΣΤΗ 


ΣΑΣΑ 
ο ο 


ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ 
ΑΠΟΣΤΟΛΗΣ: 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


ΠΡΑΞΙΤΕΛΟΥΣΑ31, 
Τ.κ. 16777 ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΚαΠΕΛΛΗΚΟΥΚΟΥΤΟΥ 


ΑΤΥΧΗΜΑ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ Ε-160 


οβαρό ατύχημα σε μαχητικό Ε-160 της Π.Α. σημειώθηκε στις Β|ουνίου στη διάρκεια της προετοιμασίας του αεροπλάνου για αποστολή. Πιο συγκεκριµένα, το διθέ- 
σιο επιχειρησιακό εκπαιδευτικὀ «149» της 350 Μοίρας είχε μόλις βγει απὀ το προστατευτικό «σέλτερ» και δοκίµαζε τον κινητήρα σε µεγάλη ισχύ µε την παρουσία 
των υπολόγων πριν προχωρήσει στην τροχοδρόµηση και την απογείωση, µια τυπική διαδικασία πριν απὀ κάθε αποστολή. Σύµφωνα µετις υπάρχουσες πληροφορίες, 
πιθανότατα από βλάβη του συστήµατος ελέγχου, ο κινητήρας δεν υπάκουσε σε εντολές. Σε κάποιο σηµείο τέθηκε σε λειτουργία ο µετακαυ- 
στήρας µε αποτέλεσµα το αεροπλάνο να αρχίσει να μετακινείται και βγει απὀ το 8ρΓοΠ στο χώμα όπου ἑσπασε ο ριναίος τροχός και ακι- 
νητοποιήθηκε. Το πλήρωμα, υποβοηθούμενο από το προσωπικό εδάφους διέφυγε πριν σημειωθεί έκρηξη και πυρκαγιά. Άλλες πληρο- 
φορίες αναφέρουν ότι η έκρηξη σημειώθηκε τη στιγµή της δοκιµής του κινητήρα. Από το περιστατικό τραυματίστηκαν τρεις τεχνικοί 
υπαξιωματικοί που µεταφέρεθηκαν απὀ τη µονάδα µε ελικόπτερο για νοσοκοµειακή περίθαλψη. Τη στιγµή της έκδοσης δεν εἰ- 
χαν γίνει γνωστές άλλες λεπτομέρειες, αλλά εκτιμάται ότιοι ζημιές που υπέστη το αεροπλάνο το καθιστούν ολική απώλεια. 


Το Ε-160 «148» φωτογραφηµένο 
πέρυσι στην 111 Π.Μ. 


Η ΒΟΣΝΙΑΚΗ ΚΡΙΣΗ 


--"αφνική ένταση παρουσίασε η κατάσταση στη Βοσνία στο τέλος Μαΐου µε τα γνωστά πλέον αποτελέσµατα και γεγονότα που ακόµη βρίσκονται υπὀ εξέλιξη. Πιο συ- 
--γκεκριμένα µε τη λήξη της εκεχειρίας ανάµεσα στις αντιμαχόμενες παρατάξεις, οι συγκρούσεις κλιµακώθηκαν καθώς οι δύο πλευρές, Μουσουλμάνοι και Σέρβοι 
της Βοσνίας, ενισχυμένοι απὀ την τετράµηνη περίοδο σχετικής ηρεμίας προσπαθούσαν να κερδίσουν πλεονεκτήματα τόσο στον εδαφικό ὁσο και στον πολιτικοστρα- 
τιωτικὀ τοµέα. Ανάμεσα στις εξελίξεις που προκάλεσαν την κλιμάκωση της κρίσης υπήρξε η απόπειρα και των δύο πλευρών να αποσπάσουν βαρύ οπλισμό που βρι- 
σκόταν στη φύλαξη των δυνάµεων των Ηνωμένων Εθνών. Βαριά πυροβόλα, άρματα μάχης και ρουκετοβόλα αφαιρέθηκαν απὀ αποθήκες στα προάστια του Σεράγιεβο, 
με άμεση αντίδραση να δοθεί διορία για την επιστροφή τους, διαφορετικἀτο ΝΑΤΟ απειλούσε τη διενέργεια βομβαρδισμών, κάτιπου τελικά έγινε στις 25 Μαΐου. Στην 
επιδροµή αυτή πήραν µέρος δύο Ε/Α-180 καιτέσσερα Ε-16 έπληξαν συγκεκριμένους στόχους περίπου 8 μίλια νοτιοανατολικά απὀ το Σεράγιεβο χρησιμοποιώντας 14 
συνολικά βόμβες κατευθυνόµενες µε ακτινοβολία λέιζερ. Την επιχείρηση υποστήριζαν δύο αεροσκάφη ηλεκτρονικού πολέμου ΕΕ-Ί11, ενώ αεροπορική κάλυψη πα- 
ρείχαν δύο ισπανικά Ε/Α-18Α, ένα ολλανδικό Ε-16 και ένα γαλλικό Μίτασθ 2000. Για κάθε ενδεχόμενο στην ευρύτερη περιοχή περιπολούσαν και δύο ελικόπτερα έρευ- 
νας και διάσωσης ΜΗ-Θᾷ. Κατά την επιδροµή επλήγησαν τόσο βαριά όπλα όσο και αποθήκες πυρομαχικών µε «ικανοποιητικά αποτελέσµατα» σύμφωνα µε ανακοίνω- 
ση του ΝΑΤΟ. Άμεση αντίδραση των Σέρβων της Βοσνίας στην περιοχή του Πάλε, ἦταν η σύλληψη Κυανοκράνων καιη µεταφορά τους σε στρατόπεδα που πιθανότατα 
θα αποτελούσαν τους επόµενους πιθανούς στόχους. Οι ηγέτες μάλιστα των Σέρβων κατηγόρησαν κάποιους απὀ τους Κυανοκράνους ότι κατέδειξαν τους στόχους 
στα αεροπλάνα του ΝΑΤΟ, κάτι που θεωρήθηκε εχθρική πράξη. Τις επόμενες ηµέρες δύο γεγονότα ήλθαν να κλιµακώσουν ακόµη πιο πολύ την ένταση. Το πρώτο 
υπήρξε η κατάρριψη του ελικοπτέρου που μετέφερε τον μουσουλμάνο υπουργό Εξωτερικών σε περιοχή έξω από το Σεράγιεβο. Το ελικόπτερο επλήγη απὀ δύο του- 
λάχιστον αντιαεροπορικούς πυραύλους και ανατινάχθηκε στον αέρα. Ακόμη µεγαλύτερη ένταση προκάλεσε η κατάρριψη του αμερικανικού Ε-{6 πάνω απὀ βοσνιακό 
ἐδαφος στις 2 Ιουνίου. Το αεροπλάνο που εκτελούσε περιπολία στα πλαίσια της επιχείρησης «Ώβπϐγ ΕΙΙΦΠῖ» επλήγη κατά πάσα πιθανότητα απὀ αντιαεροπορικό πύ- 
ραυλο και κατέπεσε σε δασώδη περιοχή. Τη σύλληψη των Κυανοκράνων ακολούθησε διεθνής κατακραυγή και σαν άµεση αντίδραση των εμπλεκομένων χωρών που 
διαθέτουν δυνάμεις στην περιοχή υπήρξε η σκέψη συγκρότησης δύναμης ταχείας επέµβασης που θα παρείχε προστασία στο προσωπικό του ΟΗΕ. Η δύναμη αυτή που 
θα αριθµεί 10.000 άνδρες µε τον κατάλληλο εξοπλισμό θα επεμβαίνουν σε περίπτωση που κινδυνεύουν οι Κυανόκρανοι. Το θέµα της διοίκησης και του επιχειρησιακού 
ελέγχου αυτής της δύναμης, θέµα εξαιρετικά σηµαντικό, δεν έχει ακόµη ξεκαθαριστεί, έστω κι αν στοιχεία της απὀ τη Μ. Βρετανία και τη Γαλλία έχουν ήδη µεταφερ- 
θεί σε κροατικό έδαφος. Ἐνα άλλο θέµα που μέχρι στιγµής εκκρεµεί είναι ο ρόλος των ΗΠΑ στο όλο θέµα αφού, για πολιτικούς λόγους οι τελευταίες φαίνονται απρό- 


θυµες να συμμετάσχουν µε στρατεύματα σ᾿ αυτήν. 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 
ΕΛΛΑΔΑ 


"Έφτασε στην Ελλάδα το πρώτο Ρ-3ΑΟΠΟΠ, 
όπως εἶχαμε αναγγείλει στο προηγούμενο 
τεύχος µας, Το αεροπλάνο είναι ένα απὀ τα 
τέσσερα που δεν προορίζονται για επιχειρη- 
σιακἡ αξιοποίηση αλλά για αποψίλωση απὀ 
χρήσιμα ανταλλακτικά και βρίσκεται ήδη 
στις εγκαταστάσεις της ΕΑΒ. 


Πραγματοποιήθηκε µε επιτυχία από τις 22 
έως τις ο7 Μαΐου στην περιοχἠ της 
Καλαμάτας πολυεθνική άσκηση µε την επω- 
νυμµία «ΝΘΝΝ δρίΠι’'95». Σκοπός της ήταν η 
εξάσκηση δυνάµεων απὀ την Ελλάδα, τις 
ΗΠΑ αλλά και την Αλβανία, Βουλγαρία και 
Ρουμανία στην παροχή βοήθειας σε περι- 
πτώσεις μεγάλων φυσικών ή ἄλλων κατα- 


στροφών. Στην άσκηση δεν εἰχε προσκληθεί 
η Τουρκία και σύµφωνα µε πληροφορίες αυ- 
τό προκάλεσε την άρνηση της Γερμανίας να 
συμμετάσχει παρόλο που είχε προσκληθεί, 
Μια άλλη πολυεθνική άσκηση αναμενόταν 
να πραγµατοποιηβεἰ στις αρχές Ιουνίου στα 
ρουμανικά και βουλγαρικά παράλια του 
Ευξείνου Πόντου υπὀ την αιγίδα του ΝΑΤΟ 
στα πλαίσια του προγράµµατος «Συνεται- 
ρισμός για την Ειρήνη». Στην άσκηση εκτός 
απότις χώρες που προαναφέρθηκαν, επρὀ- 
κειτο να συμμετάσχουν αμερικανικές, ελλη- 
γικές και τουρκικές αεροναυτικές δυνάµεις. 


ΚΥΠΡΟΣ 


«Ἡ κυπριακή κυβέρνηση υπέγραψε συµβόὀ- 
λαιο για την προμήθεια 65 ακόµη ΤΟΜΠ 
Λεωνίδας 2 απὀ την ΕΛΒΟ. Τα οχήματα αυ- 
τά θᾳ παραδοθούν το 1996-97 καιη παραγ- 
γελία αυτή αποτελεί δέσµευση (ορΏοπ) της 
αρχικής αγοράς οχημάτων του ιδίου τύπου 


πριν απὀ 4 χρόνια. Μέρος των οχημάτων θα 
διατεθεί στο Μηχανικό ως φορέας συστήµα- 
τος ταχείας διασποράς ναρκών. Υποψήφια 
συστήµατα είναι το Μἰποίαυτ της ΙΑΤ, ένα 
κιγέζικης κατασκευής της Νογίοο και ένα 
ισπανικότης ΕΧΡΑΙ.. 


:Τα Λεωνίδας 2 μάλλον θα διατεθούν στην 
ΕΛ.ΔΥ.Κ.που σύμφωνα µε το κρατικό ΡΙΚ 
μετατρέπεται σε Μηχανοκίνητη Ταξιαρχία. 
Οι σχετικές πληροφορίες αναζωπυρώθηκαν 
µε την επιθεώρηση της δύναμης απὀ τον Α΄ 
Υπαρχηγό ΓΕΣ Αντ/γο Δήμου που είναι 
υπεύθυνος εκ µέρους του ΓΕΣ για την υλο- 
ποίηση του Δόγματος του Ενιαίου 
Αμυντικού Χώρου. Στην ερώτηση αν η 
ΕΛ.ΔΥ.Κ. θα γίνει µηχανοκίνητη, ο Αντ/γος 
Δήμου απάντησε ἐμμεσα λέγοντας ότι η δύ- 
γαµη θα αναβαθμιστεί και ότι οι σχετικές 
διαδικασίες άρχισαν να υλοποιούνται. 


»Η εμπλοκή στην αγοράτων 43ΤΟΜΑΒΜΡ- 


3 αναμένεται ναλήξει στις 15 Ιουνίου µε την 
έγκριση των σχετικών κονδυλίων απὀ την 
Κυπριακή βουλή. Αντιρρήσεις συνεχίζει να 
προβάλλει παραδόξως µόνο το κόµµα ΔΗ- 
ΣΥ. Λόγω της καθυστέρησης έγκρισης της 
συμφωνίας υπάρχουν φόβοι για καθυστέρη- 
ση της παράδοσης των οχημάτων. Οι Ρώσοι 
αρχικά υποσχέθηκαν να παραδώσουν τα µι- 
σἁ οχήµατα μέχρι τον Οκτώβριο του 94, 
προφανώς για να συμμετάσχουν στην άσκη- 
ση ΝΙΚΗΦΟΡΟΣ καιτα άλλα µισά στους 
πρώτους µήνες του 1996. Όπως έγινε γνω- 
στό στη συμφωνία περιλαμβάνεται και πρό- 
γοια υποστήριξης των οχημάτων µε ανταλ- 
λακτικά και πυρομαχικά δαρκείας 15 ετών. 


Από ότι φαίνεται η Κύπρος αποφάσισε ορι- 
στικά τον εκσυγχρονισμό του κινητήρα και 
του συστήµατος μετάδοσης 50-- αρμάτων 
ΑΜΧ-9Ότου Ε.Σ.γιατην ενίσχυση του αρµα- 
τικού δυναμικού. 
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Το 9ι-35 προ-παραγωγής, όπου διακρίνονται τα ακροφύσια µεταθλητής γεωμετρίας 
σεθέση αδράνειας. 


ΜΕΙΑΒΛΗΤΗ ΔΙΕΥ- 


ΘΥΝΣΗ ΩΣΗΣΓΙΑΤΟ 
ου-36 


αρουσιάστηκε στο τέλος Μαΐου, 

μετά απὀ καθυστέρηση αρκετών 
µηνών το πρὠτο αεροσκάφος προ-πα- 
ραγωγἠς 9ι-35 εξοπλισμένο µε ακρο- 
φύσια μεταβλητής διεύθυνσης ώσης. 
Σύμφωνα µε τους κατασκευαστές, το 
σύστηµα θα τοποθετηθεἰ εξαρχής σε 
όλα τα 9υ-35 παραγωγἠς δίνοντας ένα 
σηµαντικό πλεονέκτημα στο ρωσικό 
μαχητικό έναντι όλων των ανταγωνι- 
στικὠν αεροσκαφών. Οιπρώτες φωτο- 
γραφίες δείχνουν τα ακροφύσια να 
διαθέτουν αξι-συμμετρική δυνατότητα 
μετακίνησης µε σηµείο καμπής λίγο µε- 
τά τη στεφάνη που επιτρέπει τη µετα- 
βολή της διατομής. Η κατασκευή αυτή 
φαίνεται να είναι απλούστερη αυτής 
που έχει υιοθετήσει το αμερικανικό Ε- 
16/ΜΑΤΝ ὀπου τα «πέταλα» κάθε ακρο- 
φυσίου κινούνται ξεχωριστά για την 
αλλαγή του διανύσματος ώσης. Το ρω- 
σικὀ σύστηµα φαίνεται να είναι ελα- 
φρότερο και απλούστερο μηχανικά, 
αλλά απομένει να δούµε πὸσο ταχύ εἰ- 
ναι στις αντιδράσεις, Εάν δεν µπορεί 
να παρακολουθήσει σε ταχύτητα την 
κίνηση των πηδαλίων ελέγχου του αε- 
ροσκάφους, τότε δεν µπορεί να συµ- 
βάλλει αποτελεσματικά στην απὀκτη- 
ση «υπερ-ευελιξίας» απὀ το μαχητικό. 
Ένα ἆλλο ερωτηματικό που απομένει 
να απαντηθεί εἶναι ο βαθμός κίνησης 
των ακροφυσίων, αφού στη φωτογρα- 
φία διακρίνεται το αεροπλάνο να δια- 
τηρεί την προεξοχή ανάµεσα στους κι- 


Δύο υποθέσεις που συγκλόνισαν την Κοινή 
Γνώμη τελευταία δείχνουν τον τρόπο που 
εργάζεται και τον βαθµό διείσδυσης της 
τουρκικής ΜΙΤ στις ελεύθερες περιοχές. Η 
πρὠτη αφορά τη δολοφονία προ ενός χρό- 
νου του Θεόφιλου Γεωργιάδη, Προέδρου 
της Κυπριακής Επιτροπής Συμπαράστασης 
του Κουρδιστάν. Απ ότι αποκαλύφθηκε, τη 
δολοφονία διέπραξαν 3 ελληνοκύπριοι λα- 
Βρέµποροι ναρκωτικών που πληρώθηκαν σε 
είδος. Αυτά τα 3 άτομα αργότερα δολοφο- 
νήθηκαν µε μυστηριώδη τρόπο. Τις σχετικές 
αποκαλύψεις έκανε ο ίδιος ο πρόεδρος 
Κληρίδης. 

Στη δεύτερη περίπτωση, η Αστυνομία συνέ- 
λαβε 3 Τουρκοκύπριους, πατέρα και γιούς 
που απὀ το 1974 ζουν στις ελεύθερες περιο- 
χές, Στο σπίτιτους, που «κατά σύμπτωση» 
βρίσκεται κοντά σε δύο στρατόπεδα της 
Ε.Φ, βρέθηκαν 4 όπλα, τα οποία αν και πεπα- 
λαιωμένα ἦταν σε άριστη κατάσταση, μεγά- 
λη ποσότητα εκρηκτικών και, το σπουδαιό- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 95 


νητήρες που υπήρχε στα πρωτότυπα. 
Είναι εμφανές ότι η προεξοχή αυτή θα 
εμποδίζει την κίνηση αριστερά-δεξιά, 
περιορίζοντας έτσι τα ακροφύσια σε κἰ- 
νηση πάνω κάτω. Θα πρέπει να σηµειω- 
θεί ότισε παλαιότερη φωτογραφία, το 
9μ-36 εἰχε εμφανιστεί µε ακροφύσια 
20. Σε κάθε περίπτωση το αεροσκάφος 
βρίσκεται σε προχωρημένο στάδιο δο- 
κιμών στο αεροπορικὀ κέντρο 
Ζουκόβσκι, κοντά στη Μόσχα και ελπί- 
ζουμε να έχουµε την ευκαιρία να το 
δούµε στη φετινή έκθεση στο Παρίσι. 


ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΤΗΚΕ ΤΟ 
«ΟΜΑΝΟΗΕ 


ε καθυστέρηση πολλών µηνών και 

χωρίς να έχει ξεκαθαρίσει το θέµα 
της χρηµατοδότησης του προγράµµα- 
τος, το πρώτο ΒΑΗ-66 Οοπι8πςΠθ πα- 
ρουσιάστηκε επίσηµα στις 25 Μαΐου 
κάνοντας το πρώτο βήμα προς την πα- 
ραγωγή, όπως ελπίζεται 1.292 ελικο- 
πτέρων. Θα πρέπει να σημειωθεί ότι 
πριν απὀ λίγους μόλις µήνες το όλο 
πρόγραµµα εἰχε απειληθεί µε ακύρω- 
ση, κατόρθωσε όµως να «επιζήσει» χά- 
ρις στην υποστήριξη κάποιων µελών 
του κογκρέσου που θεωρούν ότιτυχόν 
εγκατάλειψη θα πλήξει ανεπανόρθωτα 
την αμερικανική αεροπορική βιομηχα- 
γία. Και πάλι όµως το πρόγραµµα δεν 
ἐχει ξεπεράσει όλα του τα εμπόδια και 
αποτελεί απλώς µια σκιά του παλαιότε- 
ρου σχεδίου για την απόκτηση 5.000 
ελικοπτέρων σε διάφορες εκδόσεις 
που θα περιελάμβαναν αεροσκάφη πα- 


τερο, µια σύγχρονη διόπτρα νυκτερινής 
όρασης, Όπως ἦταν φυσικό αυτό το περι- 
στατικό κινητοποίησε τις δυνάμεις 
Ασφαλείας. 

Συνεργάστηκε ο Χ. Γεωργίου 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


ΗΝ. Αφρική ακολουθώντας το παράδειγµα 
πολλών Δυτικών χωρών προχώρησε στην 
επιβολή απαγόρευσης πωλήσεων ὁπλων 
στην Τουρκία στις 22 Μαΐου. Αντιδρώντας η 
Ἀγκυρα τοποθέτησε την Πρετόρια στη λεγό- 
µενη «μαύρη λίστα» των χωρών που απο- 
κλείονται απὀ μελλοντικούς διαγωνισμούς 
των τουρκικών Ε.Δ. Η εξέλιξη αυτή μηδενἰ- 
ζει ουσιαστικά για ἑνα χρονικό διάστηµατις 
πιθανότητες πώλησης νοτιοαφρικανικών 
όπλων στην Τουρκία και έρχεται µετά απὀ 
µια περίοδο μέχρι πρόσφατα αμοιβαίας προ- 
σέἐγγισης των δύο χωρών. Ανάμεσα στο υλι- 
κὁ για το οποίο η Τουρκία εἰχε δείξει έντονο 


ρατήρησης, εξοπλισμένα αναγνωριστι- 
κά, ελαφρά επιθετικά κ.ά. Το πρόγραμ- 
μα |. ΗΧ είχε αρχικά εκπονηθεί για την 
αντικατάσταση των ελικοπτέρων που 
χρησιμοποιεί σήµερα ο Αμερικανικός 
Στρατός και βασίζονται σε τεχνολογία 
της δεκαετίας του 1960 και '70. 
Ξεπέρασε όµως τα οικονομικά πλαίσια 
και καθυστέρησε υπερβολικά µε απο- 
τέλεσµα να πέσει «θύμα» των σαρωτι- 
κὠν περικοπών που ακολούθησαν τη 
λήξη του «Ψυχρού Πολέμου». 

Τα σημερινά σχέδια προβλέπουν την 
προμήθεια δύο πρωτοτύπων που θα δο- 
κιμαστούν εκτεταμένα για µια περίοδο 
επτά ετὠν. Έξι ακόµη αεροσκάφη αξιο- 
λόγησης θᾳ αποκτηθούν µετά το έτος 
2002 και ο Αμερικανικός Στρατός ελπί- 
ζεινα αρχίσει παραγωγή µε χαμηλό 
ρυθμό μετά το έτος 2008. Η πρώτη πτή- 
ση του πρωτοτύπου δεν αναμένεται 
πριν τον ερχόμενο Νοέμβριο, ενώτο 
δεύτερο πρωτότυπο που θα διαθέτει 
και το πακέτο του επιχειρησιακού εξο- 
πλισμού αναμένεται να πρωτοπετάξει 
τον Σεπτέμβριο του 1998. 

Όσο κιαν ο δρόμος αυτός φαίνεται µα- 
κρύς, οἱ εκπρόσωποι της κατασκευά- 
στριας κοινοπραξίας θεωρούν ότι εφό- 
σον το ελικόπτερο ξεπέρασε τον «πὲ- 


Το πρώτο από τα δύο προθλεπόµενα πρωτότυπα ΒΑΗ-Θ6. 
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λεκυ των περικοπὠν» και δεδομένου 
ότι οι ανάγκες για τις οποίες σχεδιά- 
στηκε να καλύψει, εξακολουθούν να 
υπάρχουν, το ΒΑΗ-θθθα αποδείξει συν 
τω χρόνω την αξία του. 


ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ 
ΤΗΣ ΠΑ 


πό τον υπουργό Εθνικής Αμυνας κ. 

Γεράσιμο Αρσένη έγινε φέτος στη 
Λάρισα στις 7 Απριλίου η απονομή των 
διακρίσεων σε Μοίρες που αρίστευσαν 
στον τοµέα της ασφάλειας και την Κο- 
ρυφαία θέση στον σηµαντικό αυτό το- 
µέα απέκτησε για το 1994 η 345η 
Μοίρα. Ο δείκτης ατυχημάτων για την 
περασμένη χρονιά υπήρξε καθοδικός 
αφού καταγράφηκε σαν 3,2 σε σύγκρι- 
ση µετο 4, που υπήρξετο 1993. Οδεί- 
κτης του 1994 είναι ο τέταρτος καλύτε- 
ρος της τελευταίας δεκαετίας͵ αν και η 
καλύτερη χρονιά παραμένειτο 1986 
που ο δείκτης ήταν µηδενικὀς. Θα πρέ- 
πει να σημειωθεί ότιτα αεροσκάφη της 
Π.Α. πέταξαν συνολικά το 1994 55.000 
περίπου ώρες. 


ο ον” 


Η πρώτη πτήση του αναμένεται Τον ερχόμενο Οκτώθριο αλλά εάν αποφασιστεί τελικά η πα- 
ραγωγή οἱ µονάδες του Αμερικανικού Στρατού δεν αναμένεται να παραλάθουν αεροσκάφη 
πριν το έτος 2005-2006. 


ενδιαφέρον υπήρξαν βόμβες περιλήπτες- 
βομβιδίων µετά την αδυναμία να αποκτήσει 
η Τουρκία τέτοια όπλα απόὀτις ΗΠΑ. Όπως 
είχαµε γράψει πριν μερικούς µήνες η προ- 
σπάθεια να αποκτηθούν 493 βόμβες 08-87 
απέτυχε µετά την απὀρριψη της σχετικής 
άδειας εξαγωγἠς απὀ το αμερικανικό υπουρ- 
γείο Εξωτερικών. Σύµφωνα µε πληροφορίες 
η Τουρκία απόκτησε αριθµό τέτοιων βομβών 
στη συνέχεια απὀ το Πακιστάν, αλλά επιθυ- 
μούσε την προμήθεια υψηλότερης ΤεχνΟλΟ- 
γίας όπλων που διέθετε η Ν, Αφρική. 

»Οιπρόσφατες επιχειρήσεις του Τουρκικού 
Στρατού εναντίον των κούρδων μαχητών 
στο Β. ἱράκ δημιούργησαν τις προυποθέσεις 
για τη δοκιµή πολλών νέων ὁπλων που µπή- 
καν πρόσφατα στο τουρκικό οπλοστάσιο, 
όπως επίσης και την ανάπτυξη νέων τακτι- 
κὠν. Σε µια απὀ αυτές ελικόπτερα ΑΗ-1Ν 
και ΑΗ-1Ρ χρησιμοποιήθηκαν σε νυκτερινές 
επιχειρήσεις. Σε αντίθεση όμως µε το Ισραήλ. 
καιτις ΗΠΑ που χρησιμοποιούν τα ΑΗ-1Λ/ 


με το σκοπευτικὀ σύστημα ΝΤΕ, οι τούρκοι 
πιλότοι περιοριζόντουσαν στη χρήση διο- 
πτρώὠν νυκτερινής όρασης. Το ΝΤΟ παραγ- 
γέλθηκε πρόσφατασε 12 κομμάτια, κάτιπου 
δείχνει ότι προορίζεται για τοποθέτηση στα 
ΑΗ-1ΝΙ. Τα ΑΗ-1Ρ εἶναι αμφίβολο ότιθα 
υποστούν παρόμοιο εκσυγχρονισμό λόγω 
κόστους, εκτὸς κιαν αυτός περιοριστεί σε 
μικρό αριθµό ελικοπτέρων. 


.Ἡ Μπόινγκ συνήψε συμβόλαιο µε την 
Αμερικανική Αεροπορία για την αντικατά- 
σταση των κινητήρων σε 12 ΚΟ-135Α. Η 
συμφωνία αξίας 10 εκατ. δολαρίων, που 
αφορά µόνο τις εργασίες, θα εκτελεστεί µε 
υλικά (κινητήρες και παρελκόμενα) που προ- 
μηθεύει ῃ 99ΑΕ. Πέντε αεροπλάνα προορί- 
ζονται για τη Γαλλία και επτά για την 
Τουρκία. Οι εργασίες αναμένεται να διαρκέ- 
σουν μέχριτον ερχόμενο Σεπτέμβριο. 


ΝΕΟ ΣΥΣΤΗΜΑ 

ΚΡΑΤΗΣΕΩΝ ΤΗΣ Ο.Α. 

πό τις αρχές Μαΐου άρχισε τη λει- 

τουργία του το νέο σύστημα κρατή- 
σεων της Ολυμπιακής Αεροπορίας, 
«ΕΡΜΗΣ ΙΙ», ένα απὀ τα πιο σύγχρονα 
του εἰδους του. Το νέο σύστηµα δίνει 
τη δυνατότητα στον εθνικό µας αερο- 
μεταφορέα να προσφέρει στους επιβά- 
τες σηµαντικά καλύτερη εξυπηρέτηση. 
Πιο συγκεκριµένα οι επιβάτες που ανα- 
χωρούν απὀ μεγάλους σταθμούς του 
εσωτερικού όπως η Ρόδος, η Κέρκυρα, 
η Κρήτη κ.λπ. µέσω Αθηνών ή άλλων 
αεροδρομίων για το εξωτερικό θα εφο- 
διάζονται µε τις κάρτες µετεπιβίβασης 
όλων των ενδιάµεσων σταθμών. Έτσι 
μειώνεται σηµαντικά η σχετική ταλαι- 
πωρία αφού ο επιβάτης δεν θα χρεια- 
στεἰ στη συνέχεια να ασχοληθεί µετις 
αποσκευές ή άλλες λεπτομέρειες του 
ταξιδιού του, Για τους επιβάτες της 
διακεκριµένης θέσης, όταν κάνουν τη 
σχετική κράτηση, το νέο σύστηµα δίνει 
τη δυνατότητα να προεπιλέξουν τη θέ- 
ση που επιθυμούν να καθίσουν. Το ση- 
µαντικότερο όµως εἶναι ότιτο σύστηµα 
εξομαλύνει τις λειτουργικές διαδικα- 
σίες του αεροδρομίου. Ένας απὀ τους 
θεσμούς που καθιερώνεται εἰναι αυτός 
του «Ενὸς υπευθύνου για κάθε πτή- 
ση», Με τον τρόπο αυτό το εξουσιοδο- 
τηµένο προσωπικό για κάθε πτήση θα 
δέχεται εντολές και οδηγίες απὀ ένα 
µόνο πρόσωπο. Έτσι ελπίζεται ότι η 
ποιότητα των παρεχοµένων υπηρε- 
σιών θα αυξηθεί αλλά καιθα υπάρξει 
σχετική οικονομία, κάτι που αναμένε- 
ται βέβαια να δούµε πλέον στην πράξη. 


ΠΡΩΤΗ ΕΠΙΣΗΜΗ 
ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΤΟΥ 


ΜΗ επίσηµη παρουσίαση του νέ- 
ου, υποψήφιου για τη Ρωσική αερο- 
πορία, δικινητήριου ΥΑΚ-130 που προ- 
ορίζεται για την παροχή βασικής και 
προκεχωρηµένης εκπαίδευσης, πραγ- 
µατοποιήθηκε στις 23 του περασμένου 
Μαΐου, Το αεροσκάφος αποτελεί προἰ- 
όν συνεργασίας των Υακον[εν και 
ΑθγπιβοοΠ], ενώ αξιοπρόσεκτο χαρα- 
κτηριστικό του αποτελούν τα µεγάλα 
Νηαἰθίς στα ακροπτερύγια που υιοθε- 
τούνται για πρώτη φορά σε εκπαϊδευτι- 
κὀ αεροσκάφος. Το ραντάρ και ο ηλε- 
κτρονικὸς εξοπλισμός του αποτελούν 
προιόντα της επίσης ιταλικής ΕΙΑΗ. Το 
πρωτότυπο του ΥΑΚ-130 θα εἶναι εφο- 
διασµένο µε δύο κινητήρες ΌΝ-2 της 
σλοβάκικης Ῥονα/ΞΚκθ 9ΙΓοἱ/ΠΘ, ενώ τα 
αεροσκάφη παραγωγής θα «φορούν» 
τον ΒΌ-25 της ΚΙπιον, έναν σαφώς 


ισχυρότερο και πιο αξιόπιστο κινητήρα. 
Τόσο το συγκεκριµένο αεροσκάφος 
όσο και το ΜΙΑ-ΑΤ του γραφείου 
ΜΙκογαῃ, που αποτελεί και τη δεύτερη 
υποψηφιότητα για τη Ρωσική αεροπο- 
ρία, θα αξιολογηθούν µέσω ενός εκτε- 
ταµένου προγράµµατος πτητικών δοκι- 
μών. 


ΤΟ ΒΟΕΙΝΟ 777-300 
ΠΡΟ ΤΩΝ ΠΥΛΩΝ 


Μπόινγκ αναμένεται να ανακοινώ- 

σει επίσηµα την έναρξη του προ- 
γράµµατος του επιµηκυµένου ΒΤ77- 
300 στην επικείµενη έκθεση των 
Παρισίων µε βάση 30 περίπου παραγ- 
γελίες που έχει συγκεντρώσει κυρίως 
απὀ πελάτες γύρω από τη «Λεκάνη του 
Ειρηνικού» συμπεριλαμβανομένων 
των εταιριών ΑΙἱ Νίροπ, Οαἴπαγ Ραοίΐς 
και Κο[θαῃ Αἰπίπος. Οι εταιρίες αυτές 
επιθυμούν έναν αντικαταστάτη των 
παλαιότερων ΒΤ47-200/300 για δια- 
δρομές µέσης εμβέλειας στις παρυφές 
της παραπάνω περιοχής. Το Β777-300 
θα είναι κατά 10 µέτρα μακρύτερο του 
βασικού μοντέλου Β7Τ7-200 και 3,5 µέ- 
τρα μακρύτερο απὀ το Β747, Η επέκτα- 
ση αυτή υλοποιείται κατά 5,3 µέτρα 
εμπρός απὀ την πτέρυγα και 4,7 µέτρα 
πίσω απὀ αυτήν επιτρέποντας τη µετα- 
φορά 550 επιβατών σε διαμόρφωση 
καμπίνας υψηλής χωρητικότητας και 
420 επιβατών σε διαμόρφωση τριών 
κατηγοριών θέσεων. Το Β777-300 ανα- 
µένεται να προσφέρειτο ίδιο κόστος 
επιβατο-μιλίου µε το Β/47-400 σε δια- 
δρομές που σήµερα καλύπτονται από 
το λιγότερο οικονομικό Β747-200. Στο 
μεταξύ το μικρότερο Β777-200 πιστο- 
ποιήθηκε για επιχειρήσεις ΕΤΟΡΕ (180 
λεπτών] στις αρχές Ιουνίου. 


ΣΜΙΚΡΥΝΣΗ ΤΟΥ 
βΟεΙνο Ζ77ΥΠΟ 
ΜΕΛΕΤΗ 


Η Βοθίπᾳ μελετά ακόµη την ανάπτυξη 
µίας έκδοσης μακράς εμβέλειας 
(16.650 χλμ./9.000 ν.μ.) του νέου Β7Τ7 
µε κοντύτερη, κατά 14 νοµείς, άτρακτο 
και χωρητικότητα 250 περίπου επιβα- 
τών σε διαµόρφωση τριών θέσεων. Η 
ανάπτυξη του Β-777-100Χ, όπως έχει 
ονομαστεί το νέο αεροσκάφος, ξεκίνη- 
σε μετὰ από σχετικὀ αίτημα της 
Απιθήσαη Αἰήίπθς αλλά και την εκδήλω- 
ση ενδιαφέροντος απὀ αρκετούς αερο- 
μεταφορείς. Η µελέτη των τροποποιή- 
σεων περιορίζεται προς το παρόν στη 


Το νέο εκπαιδευτικό ΥΑΚ-130 είναι υποψήφιο για να καλύψει τις ανάγκες της Ρωσικής 
Αεροπορίας. 


12 


ΔΕΡΟΝΕΑ 


σμίκρυνση της ατράκτου κατά 10 νο- 
μείς, κάτι που μεταφράζεται σε περιο- 
ρισµό του µήκους της κατά 5,33 µέτρα, 
ενώ το μέγιστο βάρος απογείωσης θα 
φτάνει περί τα 287.150 κιλά, Οι κινητή- 
ρες που θα χρησιμοποιηθούν θα ανή- 
κουν στην κατηγορία των μεγάλων 
τουρμποφάν µε μέγιστη αποδιδόµενη 
ώση της τάξης των 30.000 λιβρών. 
Αναμένεται ότι η κίνηση αυτή θα υπο- 
στηριχθεί και µέσω της ανάπτυξης του 
Β-777-300Χ, µίας επιµηκυµένης ἐκδο- 
σης του αεροσκάφους στην οποία θα 
χρησιµοποιηθεί µία δομικά πιο ενισχυ- 
µένη πτέρυγα. Την υιοθέτηση της ίδιας 
Ὃ ο. μελετά η εταιρία και για το - 
100Χ. 


ΣΕ ΚΙΝΔΥΝΟ ΟΛΑΤΑ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ 
ΜΙΚΟΥΑΝ 

οβαρά οικονομικά προβλήματα βά- 

ζουν σε κίνδυνο όλα τα υπὀ εξέλιξη 
προγράµµατα του σχεδιαστικού γρα- 
φείου-εταιρίας Μικογιάν. Τα δύο κυ- 
ριότερα από αυτά εἰναιτο «Πρόγραμμα 
1.49» που στοχεύει να εξελίξει ένα 
προηγμένο μαχητικό αεροπορικής υπε- 
ροχής για τη Ρωσική Αεροπορία, ανά- 
λογων δυνατοτήτων του αμερικανικού 
Ε-22 και το προηγμένο εκπαιδευτικό 
ΜΙά-ΑΤ. Παντελής ἑλλειψη χρημάτων 
έχει ουσιαστικά αναστείλει όλες τις 
σχετικὲς δραστηριότητες. Το πρωτό- 
τυπο 1.49 (που ακόµη δεν έχει εµφανι- 
στεί σε Δυτικά µέσα ενημέρωσης), βρί- 
σκεται εδώ και αρκετές εβδομάδες στο 
κέντρο αεροπορικών δοκιμών 
Ζουκόφσκι όπου συμπλήρωσε τις δοκι- 
µές τροχοδρόµησης. Κάποιατελευταία 
διαθέσιµα κονδύλια χρησιμοποιήθηκαν 
για την ολοκλήρωση του πρωτοτύπου 
ΜΙ-ΑΤ αλλά το μέλλον εἶναι μάλλον 
δυσοίωνο αν δεν υπάρξουν άμεσες 
αποφάσεις, στοιχείο που ο αρχισχε- 
διαστἠς του γραφείου Ανατόλι 
Μπελοσβέτ τόνισε σε σχετικές ακροά- 
σεις της ρωσικής βουλής γιατο μέλλον 
της ρωσικής αεροδιαστηµικής βιοµη- 
χανίας. Σε µια προσπάθεια εφαρµογής 
ἐκτακτων µέτρων εύρεσης διεξόδου, 
το γραφείο Μικογιάν συγχωνεύθηκε 
µετο εργοστάσιο ΜΑΡΟ που κατα- 
σκευάζει τα ΜΙΑ-29 κοντά στη Μόσχα. 
Το ΜΙ-28 είναι το μοναδικό μοντέλο 
της εταιρίας που βρίσκεται σε παραγω- 
γή και υπό εξέλιξη βρίσκεται η παράδο- 
ση 18 αεροσκαφών στη Μαλαισιανή 
Αεροπορία. Η ΜΑΡΟ έχει κατασκευά- 
σει 60 περίπου αεροπλάνα τα τελευ- 
ταία δύο χρόνια για την Ουγγαρία, την 
Ινδία, το Ιράν, τη Ρουμανία και τη 
Σλοβακία. 
Σύμφωνα µετις τελευταίες πληροφο- 
ρίες µε µία αναπάντεχη απόφαση η 
οποία καθυστέρησε τρία ολόκληρα 
χρόνια η Ρωσική κυβέρνηση ανακοίνω- 
σε στα τέλη του περασμένου Απριλίου 
την πρὀθεσή της να χρηματοδοτήσει 
την ανάπτυξη του ΜΙ-2ΘΜ. Οι τροπο- 
ποιήσεις που αφορούν την αναβάθμιση 
του αεροσκάφους περιλαμβάνουν την 
εγκατάσταση του πολλαπλών διαµορ- 
φώσεων παλμικού ντόπλερ ΡΠαΖοίτοη 
ΖΠιΚ, του συγκροτήματος ηλεκτροο- 
πτικών (περιλαμβάνει ανιχνευτή υπε- 
ρύθρων, κάµερα και καταδείκτη λέιζερ) 
θορῄἱσίκα Οἱ Δ-Μ, καθώς και την ικα- 
γότητα μεταφοράς µίας ποικιλίας κα- 
τευθυνόµενων όπλων αέρος-εδάφους 
γιατη διεξαγωγή αποστολών κρούσης. 
Επιβεβαιώθηκε επίσης ότι τα αεροσκά- 


φη του τύπου που παραδόθηκαν στη 
Μαλαισία είναι της έκδοσης -Α. Το 
γραφείο ΜίΚκογαπ-ωΓθνίοη τα είχε 
«ονομάσει» ΜΙ-2ΘΟΜ. Τα αεροσκάφη 
αυτά θα υποστούν αναβάθμιση σε τἑσ- 
σερα στάδια, η οποία θα ολοκληρωθεί 
µέχρι τα τέλη του 1997. Στο τελευταίο 
στάδιο της αναβάθμισης θα περιληφθεί 
και η τροποποίηση του ραντάρ 
(ΡΠαΖζοίτοη Τορ8Ζ) προσδίδοντας στο 
αεροσκάφος τη δυνατότητα ταυτὀχρο- 
γης εμπλοκής µε δύο αντίπαλα αερο- 
σκάφη. Επιβεβαιώθηκε επίσης το ότι 
ἑνας αριθµός πυραύλων αέρος-αέρος, 
µέσης ακτίνας νΥπιρθ! Β-77 (ΑΑ-Χ-12 
Ααάθι/κεφαλή ενεργού καθοδήγησης) 
θα παραδοθεί στη χώρα αυτή. 


ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΤΗΣ ΖΩΗΣ 
ΤΟΥ 06-10 


ΜοΏοππεΙἱ Ώουσίας σε συνεργασία 

με την Αἰεπία προχώρησαν πρὀ- 
σφατα στην εκκίνηση ενός προγράµ- 
µατος αναβάθμισης και µερικής ανακα- 
τασκευής των υπαρχόντων 0-10. Η 
αναβάθμιση θα περιλαμβάνει την εγκα- 
τάσταση ενός νέου «ψηφιακού» θαλά- 
µου διακυβέρνησης για διμελές πλή- 
ρωμα, και µία σειρά τροποποιήσεων 
στην καμπίνα επιβατών προκειµένου 
γα µετατραπεί το αεροσκάφος σε 
{τδἰςΠθγ. Η απόφαση για την εκκίνηση 
του προγράµµατος βασίστηκε στην πα- 
γκόσµια ζήτηση για αεροσκάφη του εἰ- 
δους και η κοινοπραξία στοχεύει στην 
αναβάθµιση-τροποποίηση 100 τουλά- 
χιστον Ὀ0-10 µέσα στα επόμενα 10 
χρόνια. 420 περίπου Ώ0-10 των εκδὀό- 
σεων -10, -30 και 40 πετούν σήµερα µε 
τα χρώματα διαφόρων εταιριών ανά 
τον κόσµο. Η χρονική διάρκεια των ερ- 
γασιών ανἁ αεροσκάφος υπολογίζεται 
μεταξύ 80 και 120 ηµερών. Βελτίωση 
θα ισχύσει και γιατις επιδόσεις του 
αναβαθµισµένου ΡΟ-10 καθώς θα υιο- 
θετηθεί µία σειρά τροποποιήσεων πε- 
ριορισμού της οπισθέλκουσας που 
προέρχονται απὀ το ΜΏΌ-Ί 1 αλλά και η 
αναβάθµιση των 0Ε6-8 σε επίπεδο 02 
από την ἄβηεΓαἱ Εἰθοϊῄο, 


ΧΙΛΙΟΣΤΟΜΕΤΡΙΚΟ 
ΡΑΝΤΑΡ ΣΑΝ 
ΑΕΡΟΝΑΥΠΙΛΙΑΚΟ 
ΒΟΗΘΗΜΑ 


ΒοοκνεΙ| Οο/ίης σε συνεργασία µε 

την ΤΠΟΠΙΡΕΟΠ-ΟΘΕ μελετούν τις 
προοπτικὲς ανάπτυξης ενός χΧιλιοστο- 
μετρικού µήκους κύματος ραντάρτο 
οποίο θα χρησιµοποιείται κατά την τε- 
λική φάση της προσέγγισης σαν βοή- 
θηµα για τη σωστή ευθυγράμμιση µε 
τον διάδρομο και την ασφαλή προσγεί- 
ωση σε συνθήκες πολύ περιορισμένης 
ορατότητας. Δοκιμές διεξάγονται σ᾿ 
έναν ειδικἁ διαμορφωμένο εξομειωτή 
πτήσεων που χρησιµοποιείται για την 
αξιολόγηση νέων συστηµάτων από την 
ΤΠΟΠΙΡΣΟΠ-ΟΘΕ. Πιο σιγκεκριµένα οι 
ενδείξεις του ραντάρ εμφανίζονται σ' 
ένα ΗΩΒ κατά τη διάρκεια της πτήσης, 
και σε µία οθόνη απεικόνισης στοιχεί- 
ων (Η0Ό0) κατά τη διάρκεια της τροχο- 
δρόµησης. Η οθόνη χρησιµοποιείται 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Ὁ5 


κατά την εκτέλεση των εικονικών τρο- 
χοδροµήσεων λόγω του τι παρέχει 
ευρύτερο οπτικό πεδίο (::/- 455) σύμ- 
Φφωνα µε εκπροσώπους και των δύο 
εταιριών. Η αντίστοιχη ευρύτητα που 
παρέχειτο Η0Ό (το ἰδιο σύστηµα µε 
αυτό που χρησιµοποιείται στο Ε-16) εἰ- 
ναι -/- 19” απὀ τον διαμήκη άξονα του 
αεροσκάφους και κρίνεται (κανοποιητι- 
κή τουλάχιστον για τη φάση της προ- 
σέγγισης. Σαράντα χειριστές εναερίων 
γραμμών συμμετέχουν προς το παρὀν 
στην αξιολόγηση του συστήµατος. Το 
ραντάρ υπό αξιολόγηση κατασκευά- 
στηκε απὀ την ΤΠΟΠΙΡΦΟη και οι δοκιμές 
που διεξάγονται αποσκοπούν στη διε- 
ρεύνηση και βελτίωση της ποιότητας 
της απεικόνισης. Υπενθυμίζουμε ὁτιτα 
ραντάρ χιλιοστομετρικού µήκους κύ- 
µατος, σε αντίθεση µε τα συστήµατα 
ανίχνευσης υπέρυθρης ακτινοβολίας, 
«βλέπουν» µέσα απὀ πυκνή νέφωση ἡ 
ομίχλη, 


Μο» 


"Ενα αεροσκάφος Μγαδίδοπεν Μ-55 
θορῄβίδίκα συνετρίβη στις 29 
Μαΐου στο αεροπορικὀ κέντρο 
Ζουκόφσκι, ενώ εκτελούσε δοκιμές για 
την επίδειξἠ του στην έκθεση του 
Μπουρζέ. 
Το Μ-Θ6, ένα αεροπλάνο παρατηρήσε- 
ων μεγάλου ύψους φάνηκε να εκτελεί 
αναγκαστική προσγείωση ἡ συνετρίβη 
στη διάρκεια χαμηλής διέλευσης µε 
αποτέλεσµα τον θάνατο του χειριστού. 
Δεδομένου ότι ελάχιστα αντίτυπα 
έχουν κατασκευαστεί, η απώλεια του 
αεροσκάφους είναι σηµαντική για την 
περαιτέρω εμπορική προώθηση. 


ΑΠΟ ΤΗ 
ΝΟΕΤΗΚΟΡ 
ΟΚΙΜΜΑΝ 


Άη µια προσπάθεια εµπρορικής 
προώθησης ενός «πακέτου» που 
στοχεύει στους χρήστες των µαχητι- 
κών Ε-5 παρουσίασε πρόσφατα η 
Νόρθροπ-Γκράμαν. Η πρότασή τους 
όμως, αν και ακολουθεί τις γενικές 
γραμμές πολλών προηγούμενων, να 
καταστήσουν δηλαδή το Ε-δ ἑνα 
προηγμένο εκπαιδευτικὀ εισαγωγικό 
αεροπλάνο στα νεότερης γενιάς αερο- 
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Απεικόνιση ΗὺΡ όπου συνδυάζεται η συµθολογία µε το αποτέλεσµα του Ραντάρ. 


πλάνα όπως το Ε-Ι6, παρουσιάζει αρ- 
κετές καινοτομίες. Η κυριότερη απὀ 
αυτές είναι ότιῃ αναβάθμιση αφήνειτο 
πιλοτήριο του αεροσκάφους χωρισμµέ- 
νο σε δύο µέρη. Το κάτω µέρος διατη- 
ρεἰ πολλά απὀ τα αρχικά όργανα και 
δυνατότητες. Το επάνω µέρος όμως 
αναμορφώνεται εντελώς µε στοιχεία 
που έχουν παρθεί απὀ το Ε-16. Έτσιη 
μετάπτωση του εκπαιδευόµενου µπο- 
ρεἰ να είναι σταδιακή, ενώ το αεροπλά- 
νο έχει τη δυνατότητα να επιχειρεί 
ακόµη και µε τα όργανα και τον προηγ- 
µένο εξοπλισμό που αφορά το επάνω 
µέρος του πίνακα οργάνων εκτός λει- 
τουργίας. 

Πιο συγκεκριµένα η εταιρία έχει συ- 
µπεριλάβει στον εξοπλισμὀ που τοπο- 
θετεί: 

»Μια τροποποιημένη έκδοση του ρα- 
ντάρ ΑΡς-66 που χρησιµοποιείται ήδη 
για τον εκσυγχρονισμό των παλαιότε- 
ρων Ε-16Α΄Β (πι9-Ιήθ υρᾳαάθ). Η µεγα- 
λύτερη τροποποίηση αφορά τη σµ(- 
κρυνση του ραντάρ που είναι περίπου η 
μισή σε επιφάνεια σε σύγκριση µε αυ- 
τὴν που χρησιµοποιείται στο Ε-16 
Τοποθετείται επίσης νέο αεροδυναµι- 
κὀ κάλυμμα. 

»Νέο ΗὺΏ της ΘΕΟ-Με(οοπΠΙ που προ- 
έρχεται επίσης απὀ το Ε-16. 

.Ἐνα ζεύγος μονόχρωμων οθονών 
πολλαπλών λειτουργιών διντσών. 
»Ὑπολογιστή αποστολών της ἱ/οη 
απὀ το Ε-16. 

» Σύστημα αδρανειακής ναυτιλίας-με 
γυροσκόπια λέιζερ ἨΗ-423 της 
Χάνεϊγουελ. 

»Ὑπολογιστή στοιχείων αέρος της 
Αλάιντ Σίγκναλ. 

»Νέο σύστηµα διαχείρισης φορτίου, 
σύστηµα ΗΟΤΑΕΡ απὀτο Ε/Α-18 καινέο 
εκτινασσόµενο κάθισμα ΜαΠίΠ ΒαΚκθΓ 
ΜΚ. 10ἱΕ. Αλλαγές υπάρχουν επίσης 
στα διάφορα υποσυστήματα του αερο- 
σκάφους που χάνει επίσης και το ένα 
από τα πυροβόλα ΜΚΦ998 ώστε να δηµι- 
ουργηθεί χώρος για τα νέα ηλεκτρονι- 
κά. 

Το µέσο κόστος μετατροπής για ένα Ε- 
8Ε είναι περίπου 4-5 εκατ. δολάρια, 
ενώ η μετασκευή είναι θεωρητικά ανοι- 
κτή και για χρήστες Ε-θΑ αν και δεν 
έχει σχεδιαστεί µε βάση το αεροπλάνο 
αυτό. Ο κάθε χρήστης επίσης µπορεἰ 
να αποκτήσει ένα µέροςτου «πακέτου» 
ανάλογα µε τις ανάγκες του κλιµακώ- 
γοντας φυσικά και το κόστος στα µέ- 
τρα του. Η εταιρία στοχεύει µε το πρό- 
γραµµα αυτό σε χώρες ὅπως η 
Ιορδανία, η Ταίλάνδη και η Βραζιλία 


ο κ 


Το πιλοτήριο του αναθαθµισµένου Ε-δπου προσφέρει η ΝοΓΙΠΤορ ΑΤΗΠΊΠΙάΠ. 


Διακρίνεται το χαρακτηριστικό στοιχείο του διαχωρισμού του πιλοτητίου στο 


άνω προηγμένο και το κάτω αρχικό τµήµα. 


ρτ- 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣΑ.Ε. 


Η ολοκληρωμένη λύση! 


Προσφέρουμε όλα όσα χρειάζεσθε για να δηµι- 
ουργήσετε τέλεια έντυπα (περιοδικά, βιβλία, 
προσπέκτους, διαφημιστικά κ.λπ.), σε µια αγορά 
με µεγάλες απαιτήσεις. 


Όλο το πακέτο Ρ/6-ΡΙ655 (στοιχειοθεσία, 
σελιδοποίηση, δημιουργικό, γραφικά, 
επεξεργασία εικόνας, διαχωρισµοἰ, ενθέσεις, 
μοντάῦ. 


Εκτύπωση σε επίπεδο και κυλινδρικό 
πιεστήριο. 


Βιβλιοδεσία. 


ΙΙ 


Για πληροφορίες: κ.κ. Γιάννη Βρόντο, Γιάννη Παπαβασιλείου 
Τηλ. 9961864 Εαχ: 9961864 
Ε-ΜαΙΙ: {ριθςς (2 ἰθοβ[ίπκ.αἴΠ./οπίηπεῖ.ΟΓ 
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που διαθέτουν ἡ αναμένεται να παρα- 
λάβουν στο μέλλον Ε-16. 


ΑΛΙΚΑΑΛΛ ΕΝΑΝΠΙΟΝ 
ΜΙςΑ 


Νορβηγία και η Ολλανδία προσπα- 

θούν να προκαλέσουν μετωπική 
αντιπαράθεση ανάµεσα στις κατασκευ- 
ἁστριες εταἰρίες των βλημάτων αέρος- 
αέρος ΑΜΒΑΑΜ ΑΙΜ-120 και ΜΙΟΑ 
προς ὀφελός τους στη διαδικασία επι- 
λογής ενός νέου βλήματος µέσου βε- 
ληνεκούς για τον εξοπλισμό των Ε-16 
των δύο χωρών, Τα μαχητικά αυτά µαζί 
µε τα αντἰστοιχα δανικά και βελγικά 
υφίστανται εκσυγχρονισμό και ανα- 
βάθµιση των ικανοτήτων τους σαν µέ- 
ρος του προγράµµατος ΜΙ υ (ΜΙ4-ι 8 
υρᾳα/8ά6). Το πρόγραµµα προβλέπει 
την απόκτηση ενός πυραύλου ικανού 
να πλήξει αυτόνομα στόχους πέραν 
του ορίζοντος και η πιθανή αγορά αφο- 
ρά τον εξοπλισμό 301 Ε-16Α/Β των 
τεσσάρων ευρωπαϊκών χωρών. Προς 
το παρὀν, µόνο ο ΑΙΜ-120 φέρεταισαν 
υποψήφιος, αλλά τόσο η νορβηγική 
όσο και η ολλανδική αεροπορία επιθυ- 
μούν τη συµµετοχή της Ματρά που κα- 
τασκευάζει τον ΜΙΟΑ. Στο παρελθόν 
και στην περίπτωση ανάλογης σουηδι- 
κἡς προμήθειας το γαλλικό βλήμα εἶχε 
εμφανιστεί σηµαντικά ακριβότερο, κά- 
τιόµως που µπορεί να οφείλεται σε πε- 
ριστασιακοὺς παράγοντες. Στην προ- 
κειµένη όμως περίπτωση η Ματρά πι- 
θανότατα φοβάται το υψηλό κόστος 
πιστοποίησης του ΜΙΟΑ στο Ε-16 αλλά 
και την απαίτηση της Νορβηγίας και 
την Ολλανδίας για αντισταθµιστικά 
ὠφέλη που φτάνουν το 10036 της αγο- 
ράς. Η απόφαση της αρχικής επιλογής 
αναμένεταιτον Σεπτέμβριο, 


ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΤΗΚΕΟ 
ΝΕΟΣ ΡΥΤΗΟΝ 4 

ισραηλινή εταιρία Βαί886ἱ παρουσία- 

σε τις πρώτες απεικονίσεις του νέ- 
ου πυραύλου αέρος-αέρος Ργίποη 4 
ὀπου διακρίνονται αρκετά απὀ τα ιδιαί- 
τερα χαρακτηριστικά του βλήματος. Το 
κυριότερο από αυτά εἶναι οι δύο σειρές 
πτερυγίων ελέγχου στο ρύγχος που 
προδίδουν αµέσως ότι κύριος στόχος 
των σχεδιαστών του εἶναι η ικανότητα 
εκτέλεσης ελιγμών µε πάρα πολλά 
«ϱ». Τα πτερύγια στο πίσω µέρος είναι 
σταθερά και πολύ λεπτής διατομής, 
κάτιπου μάλλον σηµαίνει ότι προστέ- 
θηκαν εκεί για σταθεροποίηση αλλά 
και την αύξηση της δοµικἠς αντοχής 
της ατράκτου. ! 
Ο ΡΥίποΠ έχει σύµφωνα µε πληροφο- 
ρίες, που έγιναν γνωστές, δυνατότητα 
πρόσκτησης στὀχου που διοπτεύεται 
σε πολύ µεγάλη γωνία απὀ το ἰχνος 
πτήσης, Ο πύραυλος πιστεύεται ότι 
ἐχειμπεισε υπηρεσία µε την Ισραηλινή 


Αεροπορία πριν απὀ δύο ή τρἰα χρόνια 
αλλά η διαμόρφωσή του παρέμενε μµέ- 
χρι σήµερα άγνωστη. Άλλες πηγές 
αναφέρουν ότι οι απεικονίσεις που δύ- 
θηκαν στη δημοσιότητα πρόσφατα 
αφορούν την εξαγωγική έκδοση που 
παρουσιάζει διαφορές απὀ αυτήν που 
βρίσκεται σε ισραηλινή υπηρεσία.Ο 
Ργίποη 4 έχει βάρος 106 κιλά και η 
ακτίνα δράσης του υπολογίζεταισε 15 
Χιλιόμετρα. 


ου-27 ΕΚΣΥΓ- 
ΧΡΟΝΙΖΟΥΝ ΤΗΝΑΕ- 
ΡΟΠΟΡΙΑ ΤΟΥ 
ΒΙΕΤΝΑΛΛ 


ύο σχεδόν δεκαετίες µετά την τε- 

λευταία σηµαντική αγορά πολεμµι- 
κού υλικού το Βιετνάμ, όπως εἰχαμε 
αποκαλύψει και στο προηγούμενο τεύ- 
χος µας προχώρησε στην προμήθεια 
μαχητικών Σουκχόι 9ι-27 σε µια προ- 
σπάθεια να εκσυγχρονίσειτην αεροπο- 
ρία του. Με βάση µια μυστική συµφω- 
γία που υπογράφηκε τον περασμένο 
χρόνο, αλλά δεν εἰχε τότε ανακοινωθεί 
η Μόσχα πρόκειται να προμηθεύσει 
στο Ανόι µία Μοίρα των προηγμένων 
μαχητικών. Ἠδη τα πρώτα έξι αεροσκά- 
φη θα έχουν παραδοθεί μέχρι το καλο- 
καὶρι και τα υπόλοιπα έἑντι του συνολι- 
κού αριθμού που πιστεύεται ότι είναι 
209θα παραδοθούν μέχριτέλοςτου 
χρόνου. 
Η αεροπορίἱα του Βιετνάμ διαθέτει αυ- 
τήν τη στιγµή 125 περίπου ΜΙΦ-210ἱ56 
και ϐ5 9ι-22. Θα πρέπει να σημειωθεί 
ότι οι περισσότερες γειτονικές χώρες 
απέκτησαν πρόσφατα προηγμένα µα- 
χητικά, κυρίως Ε-16 απὀ τις ΗΠΑ. 
Εκείνο όµως που πιστεύεται ότι ανησύ- 
χησε ιδιαίτερα τη νοτιοασιατική χώρα, 
υπήρξε η απόκτηση απὀ την Κίνα 26νέ- 
ων 9ι-27 (Αερονέα ΠΤΗΣΗ Νο 124) 
που έρχονται να προστεθούν στα 24 
που βρίσκονται ήδη σε παραγγελία. Η 
Κίνα και το Βιετνάμ βρίσκονται εδώ και 
πολλά χρόνια σε διαμάχη για την κυ- 
ριαρχία πάνω σε µια ομάδα μικρών νη- 
σιών στη θάλασσα της Νότιας Κίνας. 


ΑΠΟΚΑΛΥΨΗ: ΑΠ-ό0 


ΑΓΝΩΣΤΗ ΕΚΔΟΣΗ 
ΤΟΥ ΗΑΥΝΚ 


ν και βρίσκεται σε υπηρεσία εδώ 

και πέντε χρόνια µε τις αµερικανι- 
κές ειδικές δυνάμεις, µια εξοπλισμένη 
ειδική έκδοση του γνωστού µεταγωγι- 
κού ελικοπτέρου 0Η-60 αποκαλύφθη- 
κε μόλις τον προηγούμενο µήνα. Το 
ΑΗ-Θ60 γνωστὀ επίσης και σαν «Ὀίγβοί 
Αοΐϊοπ ΡβηβἰταίοΓ» µπορεί να µεταφέ- 
ρει ποικιλία οπλισμού, ανἀμεσά τους 
αντιαρματικά βλήματα ΗθΙΙήΓ8, ατρα- 
κτίδια πυροβόλων των 30 χιλ. ήπολυ- 


Απεικόνιση του ΡΥίΠοη 4 όπου διακρίνονται Τα επάλληλα πτερύγια στο ρύγχος, 
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ΔΕΡΟΝΕΑ 


βόλων των 12,7 και 7,82 χιλ., εκτοξευ- 
τὲς βομβίδων των 40 χιλ. και καλάθους 
ρουκετών. Στα πιθανά φορτία περιλαµ- 
βάνονται ακόµη Και αντιαξροπορικοί 
πύραυλοι Φ/Ιπᾳ6Ι για αυτοπροστασία, 
Το 1609 Τάγμα Αεροπορίας Ειδικών 
Επιχειρήσεων διαθέτει δύο υπομονά- 
δες ΑΗ-60 σε συνδυασμό µε τα ελικὀ- 
πτερα εφόδου ΜΗ-ΘΟΚ. Το ΑΗ-60 απο- 
τελείὶ μετατροπή του ΜΗ-Θ60Ι και πρω- 
τοπέταξε το 1990, Σύµφωνα δε µε πλη- 
ροφορίες έλαβε µέρος στις επιχειρἠ- 
σεις του πολέμου του Κόλπου. 


ΟΡΙΣΤΙΚΗ Η 
ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑ ΤΩΝ 
ΟΛΛΑΝΔΙΚΩΝ 
ΑΡΑ(ΗΕ 


πογράφηκε ανάµεσα στην ολλανδι- 

κή και αμερικανική πλευρά η συµ- 
φωνία αγοράς 30 επιθετικών ελικοπτέ- 
ρων ΑΗ-δ4Ώ που προορίζονται να εξο- 
πλίσουν τον Ολλανδικό Στρατό. Η εξέ- 
λιξη αυτή θέτει τέρµα στη Φιλολογία 
που είχε αναπτυχθεί σχετικἁ µε τη 
σταθερότητα της παραγγελίας, Τα 
πρώτα ΑΗ-Θ6άΒ, η συνολική αξία των 
οποίων υπολογίζεται σαν 807 εκατ. δο- 
λάρια, υπολογίζεται ότιθα αρχίσουν 
να παραδίδονται το πρὠτο εξάµηνο 
του 19968 και η διαδικασία θα ολοκλη- 
ρωθεί το 2002. Στο μεταξύ ο Αµερικα- 
γικός Στρατός θα παραχωρήσει 12 ΑΗ- 
644 έναντι ενὸς εκατομμυρίου δολα- 
ρίων το ένα απὀ το 1996 για εκπαἰδευ- 
ση. Παρατηρητές του χώρου αναφέ- 
ρουν ότι η αµερικανο-ολλανδική συµ- 
φωνία εἶναι η πρὠτη µιας νέας σειράς 
πωλήσεων µέσω ΕΜΕΟ που επιτρέπουν 
την αποκόµιση αντισταθµιστικών ωφε- 
ληµάτων. Η Ολλανδία αναμένεται να 
αποκομίσει τέτοια ωφέλη αξίας 350 
εκατ. δολαρίων, 


ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΣΤΗΝ 
ΑΓΟΡΑ ΤΩΝ Γ-]ό 


Αρς χώρες έχουν εκφράσει τον 
τελευταίο καιρό ενδιαφέρον για 
την αγορά καινούριων και µεταχειρι- 
σµένων Ε-16 σύμφωνα µε το 
Πεντάγωνο. Ανάμεσα σ᾿ αυτέςπερι- 
λαμβάνονται η Ουγγαρία, η Πολωνία 
καιη Τσεχοσλοβακία. Ενδιαφέρον 
όµως έχουν εκφράσει και άλλες χώρες 
όπως το Ομάν, οι Φιλιππίνες και η 
Βενεζουέλα. Οιπερισσότερες από αυ- 
τὲς ενδιαφέρονται για τα µεταχειρι- 
σµένα αεροπλάνα που πουλά η ὐ9ΑΕ 
προκειµένου να χρηματοδοτήσει την 
αγορά νέων αεροσκαφών. Θα πρέπει 
όµως να σημειωθεί ότι μέχρι τώρα δεν 
ἑχει υλοποιηθεί καµία παραγγελία. Η 
ἀλλη χώρα που πρὀκειται να αποκτήσει 
Ε-16 εἶναι η Ιορδανία, που αναμένεται 
όπως να τα προμηθευτεί χωρίς κόστος. 
Τέλος η Αίγυπτος έχει εκφράσειτο εν- 
διαφέρον για 30 καινούρια αεροπλάνα 
μαζί µε 10 συστοιχίες ΗΑΥΝΚ. 

Η Πολωνία ίσως γίνει η πρώτη χώρα 
του άλλοτε Συμφώνου της Βαρσοβίας 
που θα αποκτήσει δυτικής κατασκευής 
μαχητικά. Η πιθανότητα αυτή γίνεται 
όλο και μεγαλύτερη, αφού αμερικανική 
αντιπροσωπεία που επισκέφθηκε πρόὀ- 
σφατα τη χώρα έχει δώσει ευνοϊκή 
αναφορά σχετικά µε µια πρόταση που 
υλοποιείται απὀ την Ουάσιγκτον προς 
την Πολωνία. Ο αριθµός των Ε-18Α/Β 
δεν έχει διευκρινιστεί αλλά τα αερο- 


πλάνα θα αντικαταστήσουν ΜΙς-29, 
που µε τη σειρά τους θα αντικαταστή- 
σουν ΜΙ«-23 σε πολωνική υπηρεσία. 
ΣΣ μια παράλληλη ΣΣΕλΙΣΗ, η Πολωνική 
Αεροπορία ήλθε σε συμφωνία µε την 
Ο0Α5ΦΑ για την προμήθεια 8 µεταγωγι- 
κὠν 0Ν-235σε µια ανταλλαγή που πε- 
ριλαμβάνει ανάμεσα στ' άλλα και την 
προμήθεια ἃ πυροσβεστικών ελικοπτέ- 
ρων ΘΟΚΟΙ στην Ισπανία. 


ΑΝΗΣΥΧΕΙ Η ΗΓΕΣΙΑ 


ΤΗΣ Ι5ΑΕ ΓΙΑ ΤΗΝ 


ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ 


ἰναι απὀ τις περιπτώσεις που ελἀχι- 

στοι γνωρίζουν και ακόµα πιο λίγοι 
είναι διατεθειμένοι να μιλήσουν γι’ αυ- 
τὸ: στην 09ΑΕ, η ασφάλεια πτήσεων 
όχι µόνο βρἰσκεται σε επικίνδυνα χα- 
μηλό επίπεδο, αλλά και τα πορίσματα 
για τα αίτια των αεροπορικών ατυχη- 
µάτων αποσιωπούνται συστηματικά 
από αξιωματικούς που προτιμούν να 
μην «δυσαρεστούν» τους ανωτέρους 
τους, ή που απλώς επιδιώκουν να κρύ- 
Ψουν τις σοβαρές τους ευθύνες! Τα 
ατυχήματα στην Αεροπορἱα σύµφωνα 
µε νέα στοιχεία, σημειώνουν αύξηση 
πάνω απὀ 305ο, την ὦὠρα που στην 
Αεροπορία Ναυτικού και τον αµερικα- 
γικό Στρατὀ το αντίστοιχο ποσοστό 
παρουσιάζει µείωση κατά 40 έως και 
5029. 
Η κάλυψη των πραγματικών αιτιών 
ενός μείζονος ατυχήματος, οδηγεί 
σχεδόν µε μαθηματική ακρίβεια στο 
επόμενο. Στις 2:00 μ.μ. της 24ης 
Ιουνίου του προηγούμενου έτους, ένα 
Β-52 άφηνε το διάδροµο της αεροπορι- 
κής βάσης ΕαἰΓοπίά στην Πολιτεία της 
Ουάσινγκτον για την εκτέλεση µερι- 
κών ελιγμών εν όψει της επικείμενης 
αεροπορικής επίδειξης. Περίπου 19λε- 
πτά αργότερα, το βομβαρδιστικό προ- 
σέκρουε µε 275 μίλια την ώρα στο ἐδα- 
φος, έχοντας μόλις περάσει ανατριχια- 
στικἁ κοντά πάνω απὀ µια αποθήκη µε 
πυρηνικά όπλα και µια αίθουσα διδα- 
σκαλίἰας γεμάτη αεροπόρους... 
Στη βάση όλοι απέφευγαν να πετούν 
µε τον κυβερνήτη του µοιραίου Β-52:0 
αντισµήναρχος Άρθουρ Χόλαντ είχε τη 
φήμη του «Ποί δίΐοκ« και ὀχι άδικα. 
Κάποτε εἶχε πραγματοποιήσει µια τό- 
σο απότομη άνοδο, που το καύσιμο 
υπερχείλισε απὀ οπὲς εξαερισμού στις 
δεξαμενές στις πτέρυγες του 
ῬἱΓαϊοίογί[θςς. Μια άλλη φορά, κατά τη 
διάρκεια µιας αεροπορικἠς επἰδειξης 
αναρριχήθηκε µε τρόπο που θα έκανε 
τους ανθρώπους της Βοθίπᾳ να χλω- 
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µιάσουν. Όταν προσγειώθηκε, απὀ το 
αεροπλάνο του έλειπαν 500 πριτσἰ- 
για... Τα «κατορθώματά» του όμως δεν 
σταματούν εδώ. Τρεις µήνες πριν απὀ 
το θανατηφόρο ατύχημα της 24ης 
Ιουνίου, ένας από τους συγκυβερνήτες 
του Σµήνους παραπονέθηκε ότι χρειά- 
σθηκε να... παλέψει µαζίτου για τον 
έλεγχο των πηδαλίων, καθώς το Β-5ο 
τους πέρασε ένα μέτρο πάνω απὀ µια 
πλαγιά. Κιόμως, ο άνθρωπος που δεν 
δίστασε να βάλει το αεροπλάνο του σε 
ένα «θαίῃ θρίτα!» πάνω απὀ το γήπεδο 
του σχολείου της κόρης του κατά τη 


διαστικά σε ένα Ε-111 «χάριν αστειό- 
τητος». Μόνο που ο άπειρος πιλότος 
του Ε-{11 νόμισε ότι δεχόταν πραγµα- 
τική επίθεση απὀ ιρακινά μαχητικά και 
στην προσπάθειά του να διαφύγει, ἐρι- 
ξε το αεροπλάνο σε µια πλαγιά. Η πτώ- 
ση του Ε-111 χαρακτηρίσθηκε επισή- 
µως ὡς «απώλεια μάχης»... 

Μετά το θόρυβο που δημιουργήθηκε το 
θέµα εξετάζεται τώρα απὀ τον γενικό 
επιθεωρητή του Πενταγώνου παρά 
τους ισχυρισμούς της ἱ989ΑΕ ότι το 
ισχύον σύστημα διερεύνησης αεροπο- 
ρικών ατυχημάτων εἶναι ικανοποιητικό. 


Τρεις σκηνές µιας τραγωδίας µε ευρύτερες συνέπειες. (Φωτό: υ5ΑΕ) 


διάρκεια ενὸς σχολικού αγώνα, ήταν ο 
αξιωματικός που εἰχε ορισθεί για να 
αξιολογείτους νέους χειριστές! 

Στο Σμήνος όλοι τον είχαν ακούσει να 
λέει κατά καιρούς ότι θέλει να εκτελέ- 
σει (οἱ! µε ένα Β-52, κάτι ποι! ουδέποτε 
έχει γίνει. Παρά τη φήμη του, δεκα- 
τρείς ανώὠτεροί του τον άφηναν να πε- 
τάει. Τελικά, ο µόνος αξιωματικός που 
πέρασε αεροδικείο για την πτώση του 
βομβαρδιστικού, εἶχε µετατεθεί στη 
βάση μόλις πριν απὀ ένα χρὀνο και κα- 
γείς δεν του είχε μιλήσει για το ποιὀν 
του Χόλαντ... 

Καιο κατάλογος συνεχίζεται... Το 
1981 ένα ΒΟ-135 συνετρίβη όταν δύο 
από τις γυναίκες των µελών του πλη- 
ρώματος, στις οποίες η Αεροπορία είχε 
δώσει άδεια επιβίβασης προκειµένου 
να δουν απὀ κοντά το περιβάλλον στο 
οποίο εργάζονται οι σὐζυγοίτους, βρέ- 
θηκαν να κάθονται καιστις δύο θέσεις 
των χειριστών, Κατά τα φαινόμενα, µια 
απὀ τις δύο πείραξε τα χειριστήρια και 
ξαφνικά, το αεροσκάφος έπεσε σε µια 
ανεξέλεγκτη περιδίνηση απὀ ύψος 
8.800 µέτρων µε ταχύτητα 645 ΚΠΙ/Π. Η 
βουτιά του κατασκοπευτικού ΒΗΟ-135 
κράτησε 90 δευτερόλεπτα. Ητελευ- 
ταία φωνή που ακούσθηκε απὀ τον 
ασύρματο πριν το αεροπλάνο συντρι- 
βείσε ένα χωράφι ἦταν γυναικεία... 
Στο πόρισμα όμως αναφέρεται ότι µό- 
νο µια γυναίκα βρισκόταν στο οοοκρ!ὶ 
τη στιγµή του ατυχήματος, 

Οκτώ χρόνια αργότερα, το πλήρωμα 
ενός Τοπισβί του Ναυτικού που πετού- 
σε σε σχηματισμό µε ένα άλλο µαχητι- 
κὀ του ιδἰου τύπου, έβγαλε τη φόρμα 
πτήσης, τις κάσκες του καιτις µάσκες 
οξυγόνου για να... κοροϊδέψει τους συ- 
ναδέλφους του. Το κολλεγιακό αστείο 
πήρε άλλη τροπή όταν οι δύο αεροπό- 
ροι έχασαν τις αισθήσεις τους λόγω 
της έλλειψης οξυγόνου καιτο Ε-{δ6 
καρφώθηκε στην έρηµο της Αριζόνας. 
Πιο πρόσφατα, κατά τη διάρκεια του 
πολέμου στον Κόλπο, ο χειριστής ενός 
αμερικανικού Ε-{Ρ6 «επετέθη» αἰφνι- 
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Εἰναι σαφές, υποστηρίζει η έκθεση 
Ντιλ, ότι αυτές οἱ έρευνες πρέπει να 
διεξάγονται απὀ επαγγελματίες πλή- 
ρους απασχόλησης που θα στελεχώ- 
νουν µια ανεξάρτητη υπηρεσία του 
Πενταγώνου. 0 συμβουλευτικὸς ρόλος 
των ιπταµένων θα είναι καίριος, όπως 
ακριβώς συμβαίνει στις επιτροπές οι 
οποίες ερευνούν τα αίτια των ατυχηµά- 
των αεροσκαφών της πολιτικής αερο- 
πορίας. Η ασφάλεια πτήσεων εἶναι πο- 
λύ σοβαρό θέµα για να παίζονται οποι- 
ουδήποτε είδους παιχνίδια. 

Το ατύχηµα αυτό είναι ἑνα απὀ τα 30 
συγκλονιστικἀ περιστατικά που αποκα- 
λύπτεισε µια έκθεση-καταπέλτηο 
πρώην σύμβουλος της Ι)9ΑΕ για θέµα- 
τα ασφαλείας πτήσεων Άλαν Ντιλ. 
Στην ἐκθεσή του προς τον υπουργό 
Άμυνας των Ηνωμένων Πολιτειών 
Γουίλιαμ Πέρι, ο Ντιλ καταγγέλει ότι 
συχνά, στα πορίσματα των ερευνών 
για τον εντοπισμό των αιτιών µεἰζονων 
ατυχημάτων, τα πραγματικά αίτια απο- 
σιωπούνται ὁπως λέει απὀ «ανίκανους, 


απατεώνες και συκοφάντες». 
Συστηµατικἀ, αναφέρει, αγνοείται η 
επικίνδυνη συμπεριφορά συγκεκριµέ- 
νων ατόμων, ιδίως όταν αυτοί είναι 
αρεστοί, έχουν την φήμη καλού πιλό- 
του ή κατέχουν υψηλές θέσεις, µε αΠΟ- 
τέλεσµα «μια ήδη επικίνδυνη δουλειά, 
να γίνεται χωρίς λόγο θανατηφὀρος». 
Σύμφωνα µε την έκθεση Ντιλ, η συντρι- 
βή του Β-52 στην βάση Εαἰοπίίά δεν εἰ- 
ναι παρά «Π κορυφή του παγόβουνου». 
Όπως αποκαλύπτεται, το περασμένο 
Φθινόπωρο, δύο Β-52 απέφυγαν μόλις 
την τελευταία στιγµή την σύγκρουση 
στον αέρα µε ένα επιβατικὀ αεροπλά- 
νο, ἑνα περιστατικό το οποίο «κα- 
λύφθηκε» όπως πολλά άλλα. Άλλες 
υποθέσεις, όπως η σύγκρουση ενόὸς ζ- 
130 µε ἑνα Ε-{6 στην αεροπορική βάση 
Ρορθ µε αποτέλεσµα τον θάνατο 24 
ανθρώπων, έκλεισαν όσο πιο διακριτι- 
κά γινόταν, χωρίς κανείς να «σκαλίσει» 
κατά πόσον η πολιτική των «Οοπιρος/ΐθ 
ΥΝίπσς» που προβλέπει να επιχειρούν 
από την ἴδια βάση διαφορετικοἱ τύπου 
αεροσκαφών έχει τρωτά σηµεία: η ιδέα 
για την συγκρότηση των 6οπιρος/ΐθ 
ΥΝίπᾳς ανήκε στον αρχηγό της 09959ΑΕ 
πτέραρχο ΜΕ/ΓΠΙΙΜοΡθΒΚπου αποστρα- 
τεύθηκε πέρισυ, ἁρα ἦταν «ταμπού», Η 
ευθύνη για το ατύχημα απεδόθη σε 
ἑναν ελεγκτή εναερἰου κυκλοφορίας 
και οἱ χειριστές που ενέχοντο στην 
υπόθεση εξακολούθησαν να πετούν. 
Α.Θ. 


ΑΤΥΧΗΜΑ ΝΙΜΚΟΡ 
ΤΗΣ ΚΑΕ 


Ο ΑΠ έκανε καταπληκτική δουλειά, 
ζέρίναιο καλύτερος πιλότος ΝίπΙΓοα 
που υπάρχει... Αν δεν ἦταν η δεξιοτε- 
χνία του, δεν θα ήμασταν εδώ τώρα...» 
Οιπρώτες λέξεις του 4θχρονου συγκυ- 
βερνήτη του Νίπιοα της ΒΑΕ το οποίο 
τον προηγούμενο µήνα πραγµατοποίη- 
σε αναγκαστική προσθαλάσσωση µετά 
την εκδήλωση πυρκαγιάς καιστους 
δύο κινητήρες της δεξιάς πτέρυγας 
του σκάφους, αποκαλύπτουν ὁτι εκεί- 
νη η δοκιμαστική πτήση κάθε άλλο πα- 
ρά «ρουτίνας» ήταν... 

Το αεροσκάφος που εἰχε απογειωθεί 
από τη βάση του ἸΛ/αἀαἰπᾳίοη για την 
πρώτη δοκιµή αέρος ύστερα απὀ εργα- 
σίες συντήρησης έξι µηνών, πετούσε 
με ταχύτητα 120 πιρῃ σε ύψος 15.000 
ποδών όταν ξέσπασε πυρκαγιά στον 
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Νο 4 κινητήρα. Σε χρόνο µηδέν, η φω- 
τιἁ επεκτάθηκε στον Νο 3 και αγκάλια- 
σε την πτέρυγα. «Θυρίδες άρχισαν να 
πετάγονται και απὀ το οοοκρίί ακούγα- 
μετις εκρήξεις, Η φωτιά είχε πυρακτώ- 
σειτην περιοχή γύρω απὀ τους κινητή- 
ρες και η ενεργοποίηση των εσωτερι- 
κών πυροσβεστήρων δεν έφερε το πα- 
ραμικρό αποτέλεσµα», ανέφερε ο συ- 
γκυβερνήτης ΕΙ. 11. Ραΐ Ηθινίᾶ, «Ό,τι κι 
αν κάναμε, η φωτιά δεν έσβηνε. 
Εκτελέσαμε τις προβλεπόμενες διαδι- 
κασίες ανάγκης αλλά τίποτα...» 
«Κκατευθυνθήκαμεπροςτοι οξδςίθ- 
πιομίη όμως ἦταν σαφές ότι δεν θα 
φτάναµε στο διάδρομο, έτσι ελήφθη η 
απόφαση για προσθαλάσσωση και εκ- 
πέµψαμµε "ΜΕΥΟΦΥ’». Τέσσερα λεπτά 
αργότερα, ο κυβερνήτης ΕΙΙ. 1. Αγὶ 
9Ι8ς58Υ έφερνε τους 90 τόνους του 
Νίπιτοά πάνω απὀ τα κύματα µε 120 μἰ- 
λια την ώρα. Το αεροπλάνο χτύπησε 
στην επιφάνεια πρώτα µε την ουρά και 
αναπήδησε δύο φορές πριν τελικά ακι- 
νητοποίηθεί, «Όλα έδειχναν να γίνο- 
γταισε αργἡ κίνηση», εἶπε αργότερα 
στη βάση του Κἰπίος5 ο συγκυβερνήτης 
του ΝΙποα, «Απὸ την εκπαίδευση, όλοι 
ξέραμε περίπου τιθα συνέβαινε και χω- 
ρίς άλλη καθυστέρηση εκτελέσαμε 
όλους τους προβλεπόμενους ελέγ- 
χους και διαδικασίες, Υπήρχε πολύ θό- 
ρυβος και απὀ το σύστηµα ενδοεπικοι- 
νωνίας δεν μπορούσαμε να καταλά- 
βουµε τι γινόταν. Με το που χτύπησε 
το αεροσκάφος στη θάλασσα, σκέφθη- 
κα; αυτὀ εἶναι το τέλος µου... Πήγαμε 
πέρα-δώθε και τη στιγµή που σταµατή- 
σαμε, το οοοκρῇ άρχισε γρήγορα να γε- 
μίζει νερό...» 

«Πριν το συνειδητοποιήσω, ἡμασταν 
ὁρθιοι και τρέχαµε για την ἐξοδο. Το 
κόκπιτ είχε ήδη γεμίσει νερό µέχριτη 
µέση και ολόγυρα κυριαρχούσε µια 
έντονη οσµή καυσίμου. Σκέφθηκα ότι 
όπου να 'ναι θα πιάσει φωτιά και τότε 
θα ἦταν εξαιρετικά δύσκολο να φθά- 
σουµε στην έξοδο. Η φωτιά ήταν αυτό 
που φοβόμουν περισσότερο απὀ οτιδή- 
ποτε ἀλλο». 

Βγαίνοντας απὀ το αεροπλάνο, το 
επταμελές πλήρωμα επιβιβάσθηκε σε 
µια από τις σχεδίες ενώ το ελικόπτερο 
διάσωσης που είχε σπεύσει στον τόπο 
του ατυχήματος ετοιμαζόταν για την 
περισυλλογή τους µε τη βοήθεια του 
βαρούλκου. Ο κίνδυνος όµως δεν είχε 
περάσει. Το πλήρωμα του Νίπηοά ἐπρε- 
πε να απομακρυνθεί όσο το δυνατόν 
πιο µακριά απὀ το καταδικασµένο αε- 
ροσκάφος, αφενός για να µπορέσειο 


ΙΑΕΡΟΝΕΑ 


χειριστής του ελικοπτέρου να φέρει το 
σκάφος του πιο χαμηλά και να προβεί 
στην περισυλλογή και αφετέρου λόγω 
της πιθανότητος έκρηξης του αερο- 
πλάνου καθώς αυτό άρχισε να διαλύε- 
ται, «Το ρεύµα από το βυθιζόµενο 
Νίπιγοά µας έσπρωχνε πιο κοντά στο 
αεροπλάνο και έπρεπε να κωπηλατού- 
µε µε όλη µας τη δύναμη για να φύγου- 
µε µακριά του», ανέφερε χαρακτηρι- 
στικά ένας απὀ το πλήρωμα. 

Ο 4θχρονος κυβερνήτης που µε την 
πτητική του δεξιοτεχνία έσωσε ολό- 
Κληρο το πλήρωμα, νοσηλεύεται µαζί 
με έναν από τους δύο χειριστές ηλε- 
κτρονικών συστηµάτων του σκάφους 
ενώ ελαφρά εγκαύματα απὀ το διαρρέ- 
ον καύσιμο υπέστησαν ένας Ιπτάµενος 
σµηνίας απὀ το πλήρωμα του Νἰπποά 
και ο µηχανοσώστης του ελικοπτέρου 
διάσωσης, επίσης ιπτάµενος σµηνίας. 
Οι εικόνες του Νίπιγοά στη θάλασσα 
που κατεγράφησαν σε βίντεο απὀ το 
πλήρωμα του 988 Κίπᾳ, βρίσκονται τώ- 
ρα στα χέρια εμπειρογνωμόνων οι 
οποίοιτις εξετάζουν προσπαθώντας 
να ανακαλύψουν κάποιο στοιχείο που 
θατους οδηγήσει στο αίτιο που προκά- 
λεσε τη φωτιά. Α.6Θ. 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΣ 
ΕΟΡΤΑΣΜΟΣ ΣΤΟ 


οὐρανός πάνω απὀ την Ιερουσαλήμ 

καιτο Τελ Αβίβ γέμισε µε τα εθνικἀ 
χρώματα του Ισραήλ -άψογες γραμμές 
γαλάζιου και λευκού καπνού που άφη- 
ναν πίσω τους τζετ της ισραηλινής 
Αεροπορίας, σχηματίζοντας ένα τερά- 
στιο «47», Τον εντυπωσιακό σχηµατι- 
σμό ακολούθησαν μαχητικά Ε-4 που 
πραγματοποίησαν ανεφοδιασμό εν 
πτήσει και ελικόπτερα προσνηώθηκαν 
σε κανονιοφόρους του Ναυτικού ενώ 
χιλιάδες Ισραηλινοί παρακολουθούσαν 
απὀ τις παραλίες και τα πάρκα τις αε- 
ροναυτικές επιδείξεις για την 47η επέ- 
τειο της ανεξαρτησίας της χώρας, 
Κάθε χρόνο στις 4 Μαΐου, οἱ Ισραηλινοί 
πλημμυρίζουν τα πάρκα για να κάνουν 
πικ-νικ µε τις οικογένειές τους, χορεύ- 
ουν στους δρόμους κρατώντας σηµα(- 
ες και επισκέπτονται τις στρατιωτικές 
και αεροπορικές βάσεις που την ηµέρα 
της εθνικής εορτής ανοίγουν γιατο 
κοινό. Α.Θ. 


ΠΡΟΒΛΗΜΑΙΑ 
ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΖΕΙ Η 


την Ρουμανία ο δείκτης ατυχηµµά- 

των της πολεμικής της αεροπορίας 
ανεβαίνει ενώ τα αεροπλάνα της πέ- 
φτουν µε τον ίδιο γρήγορο ρυθµό. Η 
πλημμελής συντήρηση των αεροσκα- 
φών, η έλλειψη κρίσιμων ανταλλακτι- 
κώὠν και καυσίμων και η αναπόφευκτη 
µείωση των ωρών πτήσης που αναλο- 
γούν σε κάθε χειριστή, οδήγησαν τα 
τελευταία χρὀνια στην δραματική αὐ- 
ξηση των αεροπορικών ατυχημάτων. 
Ο σµηναγός Νέλου Πάβαλασκ έχει 
εγκαταλείψει το αἐροπλάνο του δύο 
Φφορές;τον Μάιο του 19983, το ΜΙΦ-23 
του έπαψε ξαφνικά να υπακούει στα 
χειριστήρια, τον Αύγουστο του επόµε- 
νου χρόνου, ο κινητήρας του ΕΙοᾷ6ΘΓ 
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µε το οποίο πετούσε σταμάτησε να 
λειτουργεί χωρίς καμιά προειδοποίη- 
ση. Άλλοι συνάδελφοί του στάθηκαν 
λιγότερο τυχεροί... «Άλλες χρονιές εἷ- 
χαμε τρία µε τέσσερα ατυχήματα κατά 
µέσο όρο, τις κακές χρονιές είχαμε γύ- 
ρω στα επτά. Ποτέ όμως δεν εἶχαμε 11 
όπως πέρσι», επισημαίνει ο πτέραρχος 
Στέφαν Βόιαν, πρώην πιλότος καιο 
ίδιος και µέλος της κοινοβουλευτικής 
επιτροπής για θέµατα Άμυνας και 
Εθνικής Ασφαλείας, 

Αν καιτο πρόβλημα έγινε για πρὠτη 
φορά ευρέως γνωστό µετά την κατάρ- 
ρευση του καθεστώτος Τσαουσέσκου, 
οι ρίζες του βρίσκονται βαθιά στην 
εποχή εκείνη. Η κακή διαχείριση των 
διαθεσίμων πιστώσεων άφησε ελάχι- 
στα χρήματα για την προμήθεια των 
απαραίτητων ανταλλακτικών και τη 
σωστή συντήρηση των ιπταµένων μέ- 
σων. Σήµερα η κατάσταση δεν είναι κα- 
λύτερη: µόνο ένα µικρὀ µέρος των 2 
τρισεκατομμυρίων λέι (1,1 δισ. δολά- 
ρια) που προορίζονται για την άμυνα 
της χώρας πρὀκειται να διατεθεί για τη 
συντήρηση των αεροσκαφών. Ου- 
πουργός Άμυνας της χώρας παραδέ- 
χεται ότιτα χρήματα δεν φθάνουν, αλ- 
λά ὀπως λέει, περισσότερα δεν υπάρ- 
χουν. Η λύση να τεθούν όλα τα ΜΙ-21 
και ΜΙςΦ-23 σε µακράἆ αποθήκευση και 
να αγορασθούν μαχητικά νέας γενιάς 
οὗτε καν συζητείται για τον ἰδιο λόγο 
που οδήγησε στη σηµερινή κατάστα- 
ση, την έλλειψη χρημάτων. «Κάτι τέ- 
τοιο θα απαιτούσε κολοσσιαία οικονο- 
µική προσπάθεια, ίση µε αρκετούς ετη- 
σίους προὐπολογισμούς» δηλώνει χα- 
ρακτηριστικἀ ο ρουμάνος υπουργός 
Άμυνας. Εξάλλου, το κοινοβούλιο της 
χώρας ενέκρινε ήδη την προμήθεια 
δύο ακόµα διθεσἰίων εκ- 
παιδευτικών 

ΜΙς-23ὐΜ 

από τη 6 -..- 
Μόσχα, 

αξίας 3 δισεκατομμυρίων λέι (1,7 εκατ. 
δολ.) και εξετάζει τη δυνατότητα αγο- 
ράς δύο επιπλέον Εμἰοίωπῃ στο µέλλον. 
Α.Θ. 


Η ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΤΗΣ 


ἀν δεν υπάρξει σαφἠς κυβερνητική 

πολιτική για την ενίσχυση της 
Αεροπορίας, η επιχειρησιακή ετοιµό- 
τητα θα μειώνεται µήνα µε το µήνα, 
όλο και περισσότερο, μαζί µε το επίπε- 
δο της ασφαλείας πτήσεων, Η αδρά- 
γεια και η ἐλλειψη επαρκὠν πιστώσε- 
ων, θα έχουν αποτἐλεσµα νέες πτώ- 
σεις αεροπλάνων και τον άδικο θάνατο 
κι άλλων πιλότων, προειδοποίησεο 
ρώσος αναπληρωτής υπουργός Άμυ- 
νας στρατηγός Μπόρις Γκρομόφ. 
Ο στρατηγός Γκρομόφ επισήμανε ὁτιο 
ανησυχητικά υψηλός αριθµός πτώσε- 
ων αποδεικνύει το χαμηλό επίπεδο 
των πτητικών ικανοτήτων των χειρι- 
στών το οποίο όπως είπε οφείλεται 
στη µείωση των ωρών πτήσεων λόγω 
της έλλειψης καυσίμου. «Η Αεροπορία 
έχει τη µισή ποσότητα καυσίµου απὀ 
αυτή που χρειάζεται, και οι πιλότοι µας 
πετούν κατά µέσο ὀρο μόλις 25 ώρες, 
την ώρα που οι χειριστές της αµερικα- 
νικής αερὀπορίας και του ναυτικού πε- 
τούν κατά µέσο ὀὁρο 180 ώρες ετη- 
σίως» τονίζει. Η µεγάλη ηλικία της συ- 
ντριπτικής πλειοψηφίας των αεροσκα- 


ΕΚ Ἡραγµοτοποιήθηκε στις 24 Μαϊου η πρὠτη πτήση του πρωτοτύπου αεροσκάφους 
ΜΙς-51 που εκσυγχρόνισε η ΙΑΙ. Η σημαντικότερη αλλαγή έχει συντελεστεί στο πιλο- 
τήριο που έχει εξοπλιστεί µε δυτικής τεχνολογίας συστήµατα που περιλαμβάνουν 
ανάμεσα στ’ άλλα νέο σύστημα ναυτιλίας, νέο σύστηµα διαχείρισης οπλισμού, ενώ 
ανάλογα µετις απαιτήσεις του πελάτη µπορεί να επεκτεθεί στην τοποθέτηση νέου ρα- 
ντάρ. Σύµφωνα µε την ΙΑΙ, στόχος είναι οι διάφοροι χρήστες του τύπου στους οποίους 
προσφέρεται ἑνα «πακέτο» σηµαντικά υψηλότερων επιδόσεων απὀ αντίστοιχες προ- 
σφορές ρωσικής προέλευσης. Η ισραηλινή προσπάθεια είναι επίσης Π πρώτη που υλο 
ποιείται και η πρώὠτη πτήση του πρωτοτύπου σηµαίνει ότι σύντομα θα υπάρξει καιτο 


πλεονέκτημα της προώθησης των σχετικών δοκιμών, ἑναντι άλλων προγραμμάτων 
που παραμένουν ακόµη στα χαρτιά. (Φωτογραφία ΙΑ) 


Β-8 ΛΕΟΕΑΝ ΑΝΙΑΤΙΟΝ είναι μία ελληνική ιδιωτική εταιρία αερομεταφορών και ιδρύ 
θηκε το 1977. Αποτέλεσε επίσης την πρὠτη εταιρία στον ελληνικό χώρο που εξασφά- 
λισε άδεια μεταφοράς επιβατών από την Υ.Π.Α. στις 17 Φεβρουαρίου του 1992, 


35Α και η επέκταση των ὁραστηριοτήτων 


όπου περιλαμβάνεται ποικιλία αποστολών μεταξύ των οπο 


διάσωση, µεταφορά τραυματιών, αεροφωτογράφιση και αεροδι 


ιση. Τα αεροσκά 


φη της εταιρίας επιχειρούν από το αεροδρόμιο του Ελληνικού καθώς και απὀ το αερο- 


δρόμιο του Μαραθώνα ὁπου διατηρεί εξουσιοδ 


τηµενο επισκευαστικόο κεντρο ς 


ΡΙΡΕΗ. (Α8αθαῃ Ανίαίίοη τηλ. 99.50.9325, 99.50.9543, (αχ 93 50, 655) 


φών κάνει τα πράγματα ακόµα πιο δύ- 
σκολα ενώ η έρευνα και ανάπτυξη νέ- 
ων τύπων ἐχει ουσιαστικά παγώσει. Η 
Αεροπορίἱἰα παρουσιάζει ελλείψεις 
ακόµα και στον εξοπλισμό έρευνας και 
διάσωσης. Στη συντριβή ενός ελικο- 
πτἐρου πριν απὀ δύο χρόνια στη ρωσι- 
κἠ Άπω Ανατολή, οι οκτώ επιβαίνοντες 
πέθαναν αβοήθητοι, επειδἠ το ελικὀό- 
πτερο διάσωσης έφθασε καθυστερη- 
μένα. Τα µέλη της ομάδας διάσωσης 
χρειάστηκαν οκτώ και πλέον ώρες για 
να εντοπίσουν το πεσµένο ελικόπτερο 
και πέρασαν ὠὦρες μέχρι να καταφέ- 
ρουν τελικά να εισέλθουν στο εσωτε- 
ρικὀ του. Σαν να µην έφθαναν αυτά, 
πτώση παρουσιάζει καιτο ηθικό του 
προσωπικού. «Ένας υποσμηναγός 
πληρώνεται μιάμιση φορά λιγότερο απ’ 
ό,τι ένας μηχανοδηγός ενώ πάνω απὀ 
10.000 αξιωματικοίτης Αεροπορίας 
δεν έχουν εξασφαλισμένη στέγη» κα- 
ταγγέλει ο αναπληρωτής υπουργός 
Άμυνας, Απηυδυσμένοι απὀ τους µι- 
σθούς πείνας καιτο οξύτατο στεγαστι- 
κὁὀ πρόβλημα που αντιμετωπίζουν αυ- 
τοί και οι οικογένειές τους, όλο και πε- 
ρισσότεροι έμπειροι χειριστές κατα- 
φεύγουν στην απελπισμένη λύση της 
πρὀωρης αποστρατείας,͵ ελπίζοντας 
σε µια καλύτερη ευκαιρία στην ελεύθε- 
ρη αγορά. Α.Θ. 


ΔΡΟΜΟΣ ΔΕΛΦΙΝΙΟΥ 1995 


Για Τη συνεχή χρονιά ο Όμιλος Φουσκωτών 
Σκαφών Ελλάδας διοργανώνει στις 24 και 25 
Ιουνίου την καθιερωμένη οἰικολογικἡ εκδήλω- 
ση «Ο ΔΡΟΜΟΣ ΤΟΥ ΔΕΛΦΙΝΙΟΥ 95», Στην 
εκδήλωση μπορούν να συμμετέχουν µόνο 
φουσκωτά σκάφη ανεξάρτητα µε το αν οι ἰδιο- 
κτήτες τους είναι µέλη του Ομίλου ἡ όχι. Η εκ- 
δήλωση θα ξεκινήσει το πρωί του Σαββάτου 
απὀτις Τζιτζιφιές και οι συμμετέχοντες θα λά- 
βουν µέρος σε ένα θαλασσινό κυνήγιθησαυ- 
ρού, όπου θα πρέπει να βρουν ορισμένα αντι- 
κείµενα και να απαντήσουν σε ερωτήσεις. Ο 
τόπος προορισμού είναι το Λουτράκι, όπου 
αφού τα σκάφη διασχίσουν τον Ισθμό της 
Κορίνθου θα καταπλεύσουν στο ξενοδοχείο 
ΠΟΣΕΙΔΩΝ, Εκείθα προσφερβεί γεύμα καιθα 
γίνει η απονομή των βραβείων παρουσία εκ- 
προσώπων της τοπικής αυτοδιοίκησης καιτου 
Λιμενικού Σώματος. Για περισσότερες πλη- 
ροφορίες οι ενδιαφερόμενοι μπορούν να 
απευθύνονται στα τηλέφωνα: 
4126822/4178150/4177956 


Το ΟΕΒ᾽8 εἶναι ένα νέο προιόν προστασίας 
απὀ τα κουνούπια. Είναι ένα μικρὸ τσιρότο 
που περιέἐχει µικροκάψουλες απὀ αιθἑριο 
ἐλαιο Σιτρονέλλας. Το δροσερό και ευχάρι- 
στο ἀρωμά της δημιουργεί µία ασπίδα προστα- 
σίας απὀ τα κουνούπια σε ακτίνα { περίπου 
μέτρου, Ἡ δράση του 6ΕΒ 8 διαρκεί για όσο 
χρόνο αναδίδεται το άρωμα της Σιτρονέλλα 
(σε κλειστό χώρο για περισσότερο απὀ 6 
ώρες). 
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κιν η ΔΑΕΙΡΟΔΙΡΟΝΜΗΙΛΟΥ «Πακ κνΗΣ βΠΟΔΙΣΤΡΟΙΑΣΕ,, 
Κείµενα-Φωτογραφίες: Σ. Κασταμµονίτης 


Η αεροπορικἠ κίνηση στα ελληνικά αεροδρόμια είναι πολύ αυξημένη σε σχέση µε ἀλλες χώρες, αφενός µεν γιατί το καλοκαίρι δημιουργείται κυκλοφοριακό κομφούζιο 
σε αυτά λόγω προσέλευσης τουριστών, αφετέρου δε γιατί το χειμώνα, λόγω της γεωγραφικής θέσης της χώρας, περνούν κατά καιρούς σπάνια αεροπλάνα, άγνωστα, 
όχι µόνον για την Ελλάδα αλλά και για την Ευρώπη. Έτσι λοιπόν µας δίνεται η ευκαιρία να παρουσιάσουμε ένα ακόµη διεθνές ελληνικό αεροδρόμιο, το «Ιωάννης 
Καποδίστριας». Η Κέρκυρα βρίσκεται γεωγραφικά πολύ κοντά στην Ευρώπη και σε απόσταση αναπνοής από την Ιταλία, µία και εἶναι το βορειοδυτικότερο νησί της 
Ελλάδας. Χάρη σ᾿ αυτό έχει τη δυνατότητα να φιλοξενεί σπάνια και αξιόλογα αεροσκάφη όλο το χρόνο. Πιο κάτω μπορούμε να πάρουμε µία µικρή σφαιρική εικόνα σχε- 
τικά µε την κίνηση του αεροδρομίου το περασμένο καλοκαίρι, 


| Ἱ. 1Η ΟΟΝΟΟΒ εἶναι µία εταιρία πολύ γνωστή στην 
Ξ Κέρκυρα. Επειδή όµως κατά τις θεριγές περιόδους 
έχει ἐλλειψη αεροσκαφών, ενοικιάζει απὀ τη 
ἱω[ίμαη58 αεροσκάφη για την εκτέλεση ορισμένων 
δρομολογίων της. Εδώ βλέπουμε ἑνα Αἰους Α310-209 
(απ 237, νηολ. Ό-ΑΙΟΕ] το οποίο προσγειώνεται στο 
διάδρομο 35 απὀ τη Φρανκφούρτη τις 15/93/94, Το συ- 
γκεκριµένο αεροπλάνο έχει μετατραπεί σε «Ε» 
(ΕπθφΠίει - (3/09) και παραδόθηκε πριν απὀ λίγο καιρό 
στην αμερικάνικη Εθάριαἱ Εχριθ»5. 


2. Ἡ Ὀδυϊσῃθ Β.Α. εἶναι µία γερμανική εταιρία που ἀρ- 
χισε τις πτήσεις προς το νησί την περσινή θερινή πε- 
ρίοδο. Στη φωτό, εντυπωσιακό το ΕΟΚΚΕΙ 100-850 που 
απογειώνεται απὀ τον 35 µε προορισμό την Καβάλα 
στις 24/7/94. Το αεροσκάφος αυτό ξεκίνησε τη ζωή 
του µε τη γαλλική ΤΑΤ και κατόπιν νοικιάστηκε στην 
Ὀυἱσεῇο Β.Α. 


3. Η ΑΓ Φ8Π//ο8 Ἠυπᾳαη" εἶναι µία νέα ουγγρικἠ εταιρία 
που ξεκίνησε στις αρχές του 1994, χρησιµοποιώντας 
το μοναδικό αυτό ΤΙ)-134Α [ο/η 08074, νηολ. ΗΑ-ΙΒ5) 
που γοίκιασε από την ΑἱΓ υΚΓαίπβ. Το συγκεκριµένο αε- 
ροσκάφος εἶναι απὀ τα παλαιότερα του τύπου και 
πρωτοπέταξε µε την Αεροφλότ υπὀ στοιχεία νηολογί- 
ου 000Ρ-865824. Εδώ ετοιμάζεται για απογείωση απὀ 
τον 35 µε προορισμό τη Βουδαπέστη στις 17/1/94. 


4. Η ΟρππΒΠΙ8 είναι πολύ γνωστή στα περισσότερα ελ- 
ληνικά αεροδρόμια. Έχει βάση το Βερολίνο και προς 
το παρὀν ο στόλος της απαρτίζεται απὀ 12 Β797-900, 
Εδώ βλέπουμε ένα Β737-358 (ο/η 23970-1467, Ὀ- 
ΑΟΕΛΑ] να τροχοδροµεί για απογείωση από τον 35 µε 
προορισμό το Βερολίνο στις 8/8/94, 


5. Ηβρετανική ΕκοαϊθυΓ-επίσης γνωστή στην Ελλάδα- 
εξυπηρετεί καθημερινά επιβατικό κοινό απ᾿ όλη την 
Ευρώπη χρησιμοποιώντας Αίήως Α3ο0-9 1 1. Η εταιρία 
αυτή επισκέπτεται το νησί και κατά το χειμώνα µε πε- 
ριορισµένο αριθµό πτήσεων εβδοµαδιαίως, Εδώὠ βλέ- 
πουμε ένα Α3ο0 της εταιρίας (ο/η 301, νηολ. 4-ΚΜΑΜ] 
το οποίο απογειώνεται απὀ τον 17 στις 19/9/94. 


6. Πρώτη φορά η ΜαΙεν άρχισε να έρχεται στην 
Κέρκυρα το καλοκαίρι του "32, µε μία ἡ δύο πτήσεις 
την εβδομάδα από/προς Βουδαπέστη. Κατά τη θερινἠ 
περίοδο του 1994, έσπασε το εβδομαδιαίο ρεκόρ µε 
10 πτήσεις τσάρτερ από/προς Βουδαπέστη την εβδο- 
µάδα, πάντα µε αεροσκάφη ΤΟ -1548-2, Ο ίδιος αριθ- 
μός αναμένεται και για το 1395. Εδώ ένα Τωροίθν 
1548Β-2 αµέσως µετά την προσγεἰωσήἠ του στο διάδρο- 
μο {7 στις 10/86/94. 


7. Η Νοιάϊς Εαςί ξεκίνησε απὀ πέρυσι να έρχεται και 
στην Κέρκυρα, εκτελώντας πτήσεις τσάρτερ απὀ τη 
Στοκχόλμη. Η εταιρία χρησιμοποιούσε µέχρι το τέλος 
του χρόνου ένα Ό0 9-41 και ένα Μ0Ό-8Β2 νοικιασµένα 
από την 9Α5. Το αεροσκάφος της φωτό είναι ένα 
Βοθ!πᾳ 737-205 (απὀ τα παλαιότερα του τύπου, ο/ῃ 
19409-128, νηολ. 5Ε-0ΌἱΡ] µε όνομα «ΚΑ 
ΦΑΕΘΑΒΕΝ». Πρωτοπέταξε µε τη νορβηγική 
Β/ααίηθης ΦΑΕΕ ενώ εδώ το βλέπουμε λίγο µετά την 
προσγεἰωσή του στις 19/93/94, 


8. Η Αἰραπίαη ξεκίνησε πριν απὀ δύο χρόνια να πετά 
προς Ευρώπη χρησιμοποιώντας αυτό το ΏΗΟ-8-103Α 
(νηολ. ΟΕ-Ι1). Το αεροσκάφος αυτό έχει ενοικιασθεί 
απὀ την αυστριακή ΤΥ/ΙΟΙ88ῃ και εδώ το βλέπουμε 
σταθμευμένο στη βορειοανατολική πίστα του 
Αεροδρομίου στις 21/43/94. 


9, Η Ευποῦθἰσ!αη Αἰήιπες χρησιμοποίησε το καλοκαίρι 
του 1994 αυτὸ το Β737-408. Το αεροσκάφος, αν και εἷ- 
χε πρωτοπετάξει µε τα χρώματα της ΜαΙΒγ5ίΠ (χρώ- 
µατα φωτό), επέστρεψε στην ενοικιάστρια εταιρία 
Ι.Ε0 και αµέσως νοικιάστηκε στην ΕΒΑ. Είναιτο 
2057ο Β-Τ37 που κατασκευάστηκε (ο/η 24708-2057, 
αρχικό νηολόγιο ΘΜ-ΜΟΕ). Εδώ το βλέπουμε λίγο πριν 
από την απογείωσή του γιατις Βρυξέλες στις 8/8/94, 


10. Συχνός επισκέπτης για την Κέρκυρα εἶναι και η 
σλοβένικη Αάτία που συνδέει τα καλοκαίρια την 
Κέρκυρα µε τη Λιουμπλιάνα κάθε Παρασκευή. Εδώ 
βλέπουμε ἑνα ΜΌ-Ε5 της εταιρίας γα απογειώγεται 
απὀ τον 17 στις 5/74 [ο/η 493/9-1205, προηγούμενο 
γπολόγιο 9ἱ -ΑΒΟ). Αξιοσημείωτο είναι το ότιτο αε- 
ροσκάφος ενοικιάσθηκε πριν απὀ λίγο καιρό απὀ τη 
γβπις Αἰήϊπθς και πετά µε νηολόγιο 95-Α86. 
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Η χρήση ενα- λ 
ερίων µέσων 

γιατην κάλυψη ) 
των αναγκώντης 
μεγαλύτερης 


Ελλάδα, του 


στηριότητα που σίγουρα αξίζει εκτενέστερη παρουσίαση... Επιφυλασσόµαστε για το μέλλον 


Υ.Γ.: Η «Π» ευχαριστεί µέσα από τις σελίδες της τον Αλυτάρχη του 42ου Ράλλυ Ακρόπολις κ. Διονύση 


Νέγκα για την ευγενική παραχώρηση των θέσεων του ελικοπτέρου, 


Φωτογραφίες: Δ. Στεργίου, Κ. Λακαφώσης. 


Η Ινδική Αεροπορία παρέλαθε 10 ρωσικά 
επιχειρησιακά µαχητικά ΜΙΟ-21ὺΜ προκει- 
µένου να αντικαταστήσει τα παλαιότερα 
ΜΙς-218 και διθέσια ΗαΝΚθτ ΗαπίεΓπου 
χρησιμοποιούνται σήµερα στον ρόλο αυτό. 
Παλαιότερα η Ινδία είχε ενδιαφερθεί για 
αγορά βρετανικών Χοκ ἡ γαλλογερμανικών 
Αἱρπαύθί για προωθηµένη εκπαίδευση, αλλά 
το ενδιαφέρον δεν υλοποιήθηκε µε κάποια 
παραγγελία, 


Το Ε-16, ένα μονοθέσιο αεροσκάφος ΒΙοοΚ 
50 που παραδόθηκε στην Αμερικανική 
Αεροπορία, είναι το αεροσκάφος 2.500 αυ- 
τούτου τύπου που κατασκευάστηκε. Ἡ 
Λόκχιντ έχει ακόµῃ παραγγελίες για τουλά- 
Χιστον 450 αεροπλάνα που αναμένεται να 
κρατήσουν ανοικτή τη γραµµή παραγωγής 
τουλάχιστον µέχριτο έτος 2000. 


Μια ρωσική εταιρία μετατρέπει το γνωστό 
επιθετικό ελικόπτερο ΜΙΙ ΜΙ-24 για χρήση 
σε καθήκοντα αστυνόµευσης, αφαιρώντας 
τον οπλισμό και τη θωράκιση και εγκαθι- 
στώντας προθολείς και εξωτερικά µεγάφω- 
να. Η αστυνομία της Μόσχας χρησιμοποίησε 
για διάστηµα μερικών μηνών ένα Βε/! 206, 
αλλά µην έχοντας χρήματα να το αγοράσει 
το επέστρεψε στην εταιρία που της το εἰχε 
παραχωρήσει. Έτσι το ρωσικό υπουργείο 
Εσωτερικών στράφηκε στη λύση της µετα- 
σκευής των ΜΙ-24 για τον ίδιο ρόλο. 
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ΔΕΡΟΝΕΑ 


ΡΑΛΛΥ ΑΚΡΟΠΟΛΙΣ ΑΠΟ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΓΩΝΙΑ 


αγωνιστικής διοργάνωσης στο 
χώρο του αυτοκινήτου στην 
Ράλλυ 

. Ακρόπολις, εἶναι µία σχετικά πα- 
λιά ιστορία. Στις 28 του περασµέ- 
νου Μαΐου, κατά την πρώτη ημέ- 
ρατου αγώνα, η «Π» βρέθηκε ἆλ- 
λη µία φορά στον αέρα, προσκε- 
κλημένη της ΕΛΠΑ, µε ἑνα Α9- 
355Ν Εουγθυ!! 2 (νηολ. ΞΘΧ-ΗΝΡ) 
της Μθα[ίθ/ΓαΠ88η ΑνΙβίίοη το 
οποίο εἰχε ενοικιάσει για την κά- 
λυψη των αναγκών του αγώνα 
Μετά την απογείωσἠ µας στις 
09:15 απὀ το Στάδιο Ειρήνης και Φιλίας, εκείνο το κυριακάτικο πρωινό, «βάλαμε» αµέσως πορεία για 
την αφετηρία της πρώτης ειδικής διαδροµής στη Μάνδρα Αττικής. Ύστερα από µία ολιγόλεπτη παρα- 
µονή πάνω από το χώρο της αφετηρίας ο κυβερνήτης του ελικοπτέρου Ταγματάρχης (/) ε.α. Δημήτρης 
Πρέντζας βύθισε ελαφρά και ακολουθώντας τη διαµόρφωση του εδάφους απὀ ένα ύψος, κατά µέσο 
ὁρο, μικρότερο των 250 ποδὠν «σκούπισε» την πρώτη ειδική µέχρι το τέλος της προκειµένου να δοθεί 
η δυνατότητα στον άνθρωπο της ΕΛΠΑ που επέβαινε να ειδοποιήσει τους θεατές να απομακρυνθούν 
από το δρόµο από τα εξωτερικά µεγάφωνα. Κρατώντας ἑνα ύψος γύρω στα 1200 έως 1500 πόδια απὀ 
τη µέση στάθµη της θάλασσας ελέγξαμε την ειδική για δεύτερη και τρίτη φορά ενώ µας δόθηκε και η 
ευκαιρία να παρακολουθήσουμε την εκκίνηση του πρώτου αυτοκινήτου. Ο ενθουσιασμός που µας κατέ- 
λαβε απὀ τις χειριστικές ικανότητες του κυβερνήτη και το βίωµα της πρωτόγνωρης αυτής εμπειρίας 
δεν στάθηκε αρκετός ώστε να συγκαλύψειτις εντυπώσεις που µας άφησαν η υπευθυνότητα και η άρτια 
οργανωμένη προσπάθεια των ανθρώπων της ΕΛΠΑ οι οποίοι βρίσκονταν σε συνεχή επικοινωνία και 
επαγρύπνηση για την ορθή και ασφαλή διεξαγωγή του αγώνα. Λίγο αργότερα παίρνουμε πορεία για το 
σηµείο εκκίνησης της ειδικής «Βένιζα» διαβάζονταςτις ενδείξεις στην οθόνη του Ρ5Φ που ήταν εγκα- 
τεστηµένο στο κεντρικό τµήµα του πίνακα οργάνων. Η ἴδια διαδικασία ακολούθησε και εδώ πάνω απὀ 
ἑνα πολύ πιο όμορφο όμως τοπίο που ενδυνάµωσε τη µαγεία της πτήσης µας µε το «μαγικό χαλί». Η 
παρακολούθηση της διεξαγωγής του μεγάλου αγώνα απὀ αυτή την «οπτική γωνία» αποτελεί µία δρα- 


Η Λόκχιντ Μάρτιν και η Σορτς συμφώνησαν 
να συνεργαστούν στην προώθηση του πυ- 
ραύλου αέρος-αέρος 9ἱ8Γ5'Γίκα που κατα- 
σκευάζε!ι η δεύτερη. Ο Αμερικανικός 
Στρατός πρόκειται να δοκιμάσει το σύστηµα 
για πιθανή χρήση στα ελικόπτερα ΑΗ-θ4, Το 
Θίαισίήκθ προσφέρει σηµαντικά υψηλότερες 
επιδόσεις σε σχέση µε το 9ὔπαει που χρησι- 
µοποιείται σήµερα καιβασίζειτη δυνατότητά 
του όχι σε εκρηκτική κεφαλή αλλά σε ταχύ- 
τατα κινούμενο βλήμα που διαπερνά και κα- 
ταστρέφει τον στόχο λόγω της κινητικής 
ενέργειας που διαθέτει 


Άλλη µια αγορά πολεμικού υλικού που ανα- 
φέρθηκε ότι πραγματοποίησε πρόσφατα η 
Κίνα αφορά 15 τουλάχιστον μεταγωγικά Ιἰ- 
76 απὀ το Ουσμπεκιστάν. Σύµφωνα µε πα- 
λαιότερες πληροφορίες η δημοκρατία αυτή 
είχε στο παρελθόν προσφέρει µεταχειρισµέ- 
να μεταγωγικά και μαχητικά που είχε «Κκλη- 
ρονοµήσει» σαν αποτέλεσµα της διάλυσης 
της Σοβιετικής Ένωσης. Πιθανότατα όµως τα 
αεροπλάνα να εἶναι και καινούρια από τη 
γραμμή παραγωγής της Τασκένδης. 


Οἱ εταιρίες που μετέχουν στον διαγωνισμό 
9ΡΑΤΕ (ὐοἶπί ΡΓΙΠΙΔΙΥ Αἰτοταί Τταϊπίηα 
Θγσίαπι) της Ψ8ΑΕ κα!του Αμερικανικού 


Ναυτικού, στοχεύουν καιπρος ξένους πε- 
λάτες προκειµένου να μειώσουν το κόστος 
του προγράµµατος. Σύµφωνα µε µια πρό- 
σφατη ἔρευνα αμερικανικής εταιρίας που 
παρέχει βιομηχανικές συμβουλές, εκτιµά ότι 
απὀ τους σημαντικότερους πελάτες θα µπο- 
ρούσαν να είναιτο Ισραήλ, το Μεξικό, το κοι- 
νὀ πρόγραµµα εκπαίδευσης του ΝΑΤΟ µε 
ἑδρα την αεροπορική βάση Σέπαρντ και κατά 
δεύτερο λόγο η Ελλάδα, η Τουρκία, η 
Ταιβάν, η Ν. Κορέα και η Ταϊλάνδη. Κύριος 
πόλος έλξης για όλους θα αποτελέσει το γε- 
γονός ότιτο αεροπλάνο βασικής εκπαίδευ- 
σης θα µπορεί να αγοραστεί µέσω κονδυ- 
λίων ΕΝΕ. 


Ο Αμερικανικός Στρατός αναζητεί µια εναέ- 
ρια πλατφόρμα 9ΙΑΙΝΤ/ΜΙΝΤ (Βίσπα! Ίπια- 
σ6ιγ ΙπῖεΙίᾳεπςε) για να αντικαταστήσει αρ- 
κετά απὀ τα παλαιότερα αεροσκάφηπου 
Βρίσκονται! σήµερα σε υπηρεσία, ανάμεσά 
τουςτα βς-12/Βυ-21 «Εωατατα!!» και ΒΥ- 
1Ό «Ομἰοκίοοκ». Τα αεροσκάφη αυτά τρο- 
φοδοτούν µε πληροφορίες τα επιτελεία σε 
επίπεδο τοµέων θεάτρου επιχειρήσεων.Ο 
Στρατός ψάχνει για «κάποιο µεγαλύτερο αε- 
ροπλάνο» που θα εἶναι ικανό για αποστολές 
διάρκειας 10 ωρών πετώντας στα 30.000 πό- 
δια. Θα πρέπει επίσης να εἶναι ικανό να µετα- 


βαίνει αυτοδύναμα για επιχειρήσεις σε οποι- 
οδήποτε σηµείο του κόσμου, ενώ µελλοντι- 
κά εκτὀς του εξοπλισμού 5ΙΟΙΝΤ/ΜΙΝΤ θα 
αποκτήσει και 9ἱ.ΑΒ (Βἱ48 | οοκίπᾳ ΑἰἴΏοιπθ 
Ηαθαἰ). Μια άλλη μελλοντική απαίτηση θα εἰ- 
ναιη διεξαγωγή επιχειρήσεων σαν µη επαν- 
δρωμµένο αεροσκάφος σε περιοχές υψηλού 
κινδύνου. Ανάµεσα στα υποψήφια αεροπλά- 
να περιλαμβάνονται τα ΕΟΚΚΕΙ 50/60, ἄθ 
Ηανίήαπά Ὀαξὴ 8, ΑΤΗ 526, ΟΑΘΑ.ΙΡΤΝ ΟΝ- 
235 και το Αἱεπία 4.225. Για όλους τους κα- 
τασκευαστές ποι δεν προέρχονται απὀ τις 
ΗΠΑ, θα πρέπει να εξασφαλιστεί η συνεργα- 
σία µε κάποια αμερικανική εταιρία. 


Το Αμερικανικό Ναυτικό συνεχίζοντας τις 
δοκιμές του θλήµατος 8ἱ ΑΜ πραγµατοποί- 
ησε πρόσφατα στα ανοικτά της Καλιφόρνια 
την πρώτη πολλαπλή εκτόξευση. Στην επι- 
τυχηµένη δοκιµή, τέσσερα βλήματα εκτο- 
ξεύθηκαν απὀ μαχητικό Ε-180 και κατευθύν- 
θηκαν στον στόχο απὀ άλλο αεροσκάφος 
του ιδίου τύπου. Ο 9ἱ ΑΜ, αρχικά μοντέλα 
του οποίου χρησιμοποιήθηκαν στις επιχειρή- 
σεις του Κόλπου, βασίζεται στο βλήμα 
Χάρπουν, στο οποίο έχει τοποθετηθεί ηλε- 
κτρο-οπτικός αισθητήρας. Στις νεότερες εκ- 
δόσεις που βρίσκονται τώρα υπό εξέλιξη το 
Ναυτικό προσπαθεί να αυξήσει την εμβέλεια 
και την αξιοπιστία του συστήµατος ζεύξης 
µετο αεροσκάφος κατεύθυνσης. Όπως είχα- 
με γράψει και σε προηγούμενο τεύχος µας 
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το Αμερικανικό Ναυτικό έχει δοκιμάσει πρό- 
σφατα τον 9ἱ. ΑΜ και σε εκτοξεύσεις απὀ πο- 
λεμικά πλοία αυξάνοντας έτσι την επιχειρη- 
σιακἠ ευελιξία του όπλου, Ο 95ἱ ΑΜ µπορεί να 
λήξει στόχους απὀ αποστάσεις που ξεπερ- 
νούν τα 100 χιλιόμετρα, πολύ δηλαδή έξω 
απὀτις ζώνες αντιαεροπορικής άμυνας που 
διαθέτουν οι περισσότερες χώρες. 


Το Ισραήλ φαίνεται ότι αναπτύσσει στενό- 
τερες σχέσεις µε Την Ινδία στην οποία φαί- 
γεται ότι έχει προσφέρει µια ποικιλία αµυ- 
ντικού υλικού, Ανάμεσά τους περιλαμβάνε- 
ται και η τεχνολογία του εναέριου σωστήµα- 
τος έγκαιρης προειδοποίησης ΡΠαΐσοη. Η 
Ινδία έχει προσπαθήσει στο παρελθόν να 
αναπτύξει τη δική της σχετική τεχνολογία µε 
πιο πρόσφατο το παράδειγµα της εμφάνισης 
ενὸς ινδικού Η9.748 στη ράχη του οποίου εἰ- 
χε τοποθετηθεί δίσκος ραντάρ. Το σχετικό 
όμως πρόγραµµα, απ’ όσο εἶναι γνωστό αντι- 
µετωπίζει σοβαρά τεχνικά προβλήµατα. Η 
συνεργασία έχει ἡδη αποδώσει µια συµφω- 
γία πώλησης που αφορά άγνωστο αριθµό 
συστηµάτων µη επανδρωµένων αεροσκα- 
φών µε εφαρμογές αντι-ραντάρ «ΗΒΙΟΥ». Αν 
και οι πληροφορίες για το σύστημα είναι λἰ- 
γεςπιστεύεται ότι πρόκειται για έναν πολλα- 
πλό εκτοξευτή που διαθέτει 16 υΑΝ 
(υππιαπθά ΑἰΌογπθ ΨΘΠΙΟΙ68) έτοιμα προς βο- 
λἠ, Τα βάρους 100 κιλών ΙΑΝ χρησιμοποιού- 
νται είτε για τον εντοπισμὀ πηγών εκποµπἠς 
ηλεκτρομαγνητικής ακτινοβολίας, είτε για 
την παρεμβολή τους, αν και κάποιες πηγές 
αναφέρουν ότι έχει και τη δυνατότητα προ- 
σβολήςτους, 


Παραδόθηκε απὀ Τη Λόκχιντ το πρώτο από 
τα δύο ΒΗ-7ΊΑ που επαναφέρειη υβΑβΕσε 
υπηρεσία. Πιλότοι της ΝΑΒΑ, που χρησιµο- 
ποιεί επίσης τον τύπο, θα εκπαιδεύσουν 
τους χειριστές της Αεροπορίας. Τα ΘΗ-7Τ1Α 
εἰχαν αποσυρθεί πριν µερικά χρόνια για την 
εξοικονόμηση χρημάτων, αλλά κάποια αερο- 
πλάνα διατηρήθηκαν σε αποθήκευση ακρι- 
βώς για το ενδεχόμενο κάλυψης µελλοντι- 
κών αναγκών. 


Η Μπόινγκ ξεκίνησε την κατασκευή του 
ἐθδοµου Υ-22 08ΡΙ86Υ στα πλαίσια της συνέ- 
χισης χρηµατοδότησης του προγράµµατος 
µέχρι τη λήψη τελικής απόφασης για τον 
αριθµό των αεροσκαφών που θα κατασκευ- 
αστούν. Το υπὀ κατασκευή αεροπλάνο θα 
κάνειτην πρὠτη του πτήση τον Δεκέμβριο 
1996. 


Σκληρός ανταγωνισμός αναπτύσσεται στην 
Ιαπωνία για την εξασφάλιση του διαδόχου 


ΕΙΔΙΚΟ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ ΦΡΟΝΤΙΣΤΗΡΙΟ 
Γ. ΑΣΠΡΟΥΛΗΣ - Α. ΚΑΒΟΥΡΙΔΗΣ 


ΕΜ. ΜΠΕΝΑΚΗ 41 8 ΣΟΛΩΝΟΣ 
ΤΗΛ. 38 31 672 - 38 04 797 (ΕΑΧ) 
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Αποκλειστικά ἵπωμος, ἑ 


του πυραύλου ΑΙΜ-ΤΜ σε υπηρεσία σήµερα 
στην Ιαπωνική Αεροπορία. Η Μιτσουμπίσι 
Ελέκτρικ έχει ἠδη αρχίσει την τελική φάση 
της ανάπτυξης του εγχωρίου πυραύλου 
ΧΑΑΜ-ά βάσει ενός συμβολαίου ύψους 38 
εκατ. δολαρίων µε το ιαπωνικό υπουργείο 
Άμυνας. Παράλληλα όµως οι ΗΠΑ έχουν 
προτείνει στην Ιαπωνία την παραχώρηση δι- 
καιωµμάτων κατασκευής του ΑΙΜ-120 
ΑΜΒΑΑΜ για τον εξοπλισμό των Ε-{δυ. 
Σύμφωνα µε εκτιμήσεις ο ΧΑΑΜ-ά έχει τις 
ἴδιες περίπου δυνατότητες µε τον ΑΜΒΑΑΜ 
και οιπιθανότητες επιλογής του αµερικανι- 
κού πυραύλου θα εξαρτηθούν απὀ το κόστος 
και απὀ το εάν η Ιαπωνία επιθυμεί να αποκτή- 
σει τη δική της σχετική τεχνολογία στον συ- 
γκεκριµένο τοµέα. 


Η διαμάχη του Αμερικανικού Ναυτικού και 
της Αεροπορίας για την πώληση µεταχειρ!- 
σµένων πλεοναζόντων αεροσκαφών στο 
εξωτερικό προκειµένου να εξασφαλίσουν 
κεφάλαια για νέες αγορέὲς συνεχίζεται. 
Τελευταίο πεδίο µάχης, µετά την Ισπανία 
όπου το πρώτο πέτυχε να πουλήσει Ε-18 
αντίτων Ε-Ίδτης Ψ8ΑΕ, το Μπαχρέιν. Η 
αραβικἠ αυτή χώρα είχε αρχίσει συνομιλίες 
µε την Αεροπορία για την προμήθεια Ε-16, 
δεδομένου ότι διαθέτει ήδη αεροσκάφη αυ- 
τού του τύπου. Παρεμβαίνοντας το Ναυτικό 
προσέφερε τα 18 Ε-Ί16Ν που διαθέτει σε 
Μοίρες ΑΦΩΓΘ88ΟΙ5 σε καλύτερες τιµές, Για 
να κάνει μάλιστα το «πακέτο» περισσότερο 
ελκυστικό έχει κάνει επίσης την πρόταση να 
ανταλλάξει τα αεροπλάνα µετα Ε-5Ε/Ε της 
Αεροπορίας του Μπαχρέιν και το τελευταίο 
να πληρώσει τη διαφορά σε χρήμα. 


Η Γερμανία και η Ουγγαρία θρίσκονταισε 
διαπραγματεύσεις για την προμήθεια από 
τη δεύτερη αριθμού ελικοπτέρων ΜΙΙ ΜΙ-24 
«Ηίπά» που προέρχονται απὀ το οπλοστά- 
σιο της άλλοτε Ανατολικής Γερμανίας. Θα 
πρέπει να σημειωθεί ότιη Ουγγαρία έχει ήδη 
παραλάβει απὀ τηΓερµανία ανατολικογερ- 
µανικό υλικό στη µορφή 20 -38 που χρησι- 
μοποιούνται σήµερα στον ρόλο της προωθη- 
µένης εκπαίδευσης. Το Βελιγράδι έχει κατη- 
γορήσει στο παρελθόν την Ουγγαρία ότι 
προμηθεύει όπλα στους Κροάτες κατά παρά- 
βαση του εμπάργκο του ΟΗΕ, και δηµοσιο- 
γραφικοί κύκλοι στη γιουγκοσλαβική πρω- 
τεύουσα ανέφεραν ότιπίσω απὀ το όλο θέµα 
βρίσκεται η Γερμανία. Μί-21, πιθανότατα 
πρώην ανατολικογερµανικά έχουν επιση- 
µανθεί σε κροατικά χέρια. 


Παραδόθηκε τελικά το πρώτο αεροσκάφος 
ΑΝΑΟΒ τύπου ΡΠμαἰσεοπ από την ισραηλινή 


ΙΑ! στη Χιλιανή Αεροπορία. Όπως έχουµε 
γράψει και στο παρελθὀν, πρὀκεται για αε- 
ροσκάφη Μπόινγκ 707 στα οποία έχουν το- 
ποθετηθεί πλευρικές στοιχειοκεραίες ηλε- 
κτρονικής σάρωσης. Αρχικά, πριν µερικές 
εβδομάδες, η Χιλή είχε απορρίψει την παρα- 
λαβή του συστήµατος δεδομένης µιας δια- 
μάχης σχετικά µε την υποστήριξή του, όπως 
Εεἰχε τότε αναφερθε[. Στις αρχές Μαΐου όµως 
η αεροπορία της νοτιοαµερικανικής χώρας 
αποδέχθηκε το αεροπλάνο, αποδεχόµενη 
παράλληλα και την ισραηλινή πρόταση να 
υπάρξει µεταφορά τεχνολογίας που θα επι- 
τρέψει την υποστήριξη του συστήµατος στη 
Χιλή µε ισραηλινή επίβλεψη. Το σηµαντικό- 
τερο όμως αποτέλεσµα της συμφωνίας θα 
εἶναι η δυνατότητα αναβάθμισης και επανα- 
προγραμματισμού υποσυστηµάτων του 
ΡΠΔΙσΟΠ, κάτιπου πιστεύεται ότι ἦταν καιτο 
αρχικό χιλιανό αίτημα. 


Σημαντικό λαθρεμπόριο αεροσκαφών από 
τις δημοκρατίες που προήλθαν απὀ την 
πρώην Σοθιετικἠ Ένωση έχει επισηµανθεἰ 
τόσο από κυθερνήσεις άλλων ευρωπαϊκών 
χωρών όσο και απὀ διεθνείς οργανισμούς. 
Σύμφωνα µε πρόσφατες καταγγελίες σε πο- 
λωνικές και ουγγρικές εφημερίδες σε αρκε- 
τες περιπτώσεις τους τελευταίους µήνες αε- 
ροπλάνα και ελικόπτερα που είχαν εμπλακεί 
σε ατυχήματα στις παραπάνω χώρες αποδεἰ- 
χθηκε ότι ήταν προϊόντα λαθρεμπορίου προς 
χώρες της Αφρικής και της Ασίας. Σε µια πε- 
ρίπτωση ἑνα ΜΙ! ΜΙ-Ί7 που συνετρίβη σε πο- 
λωνικό έδαφος αποδείχθηκε ότι δεν είχε κα- 
νένα έγγραφο που να αποδείκνυε την κυριό- 
τητα του αεροσκάφους απὀ την εταιρία που 
είχε ζητήσει άδεια διέλευσης απὀ τον πολω- 
γικὀ εναέριο χώρο. Σε µια άλλη περίπτωση 
ένα Ι-18 που εφέρετο ότι εἶχε αγοραστεί για 
διάλυση εμφανίστηκε να εκτελεί δροµολό- 
για απὀ αφρικανική πρωτεύουσα. Οι παρα- 
πάνω καταγγελίες έρχονται να συμπληρώ- 
σουν άλλες που έφεραν πιλότους περιφε- 
ρειακών δημοκρατιών του Καυκάσου να 
έχουν παραδώσει τα αεροπλάνα τους έναντι 
αμοιβής στο Ιράν ήτο Αφγανιστάν. 


ΑἈψιμαχίες σημειώθηκαν στις 4 και 5 Μαΐου 
στα σύνορα μεταξύ της Ταϊλάνδης καιτης 
Μπούρμα (Μγαηπιατ) όταν στρατιωτικές δυ- 
γάµεις του καθεστώτος στην τελευταία ει- 
σχώρησαν στην Ταϊλάνδη καταδιώκοντας 
αντάρτες Καρίν, Στις επιχειρήσεις για την 
απόκρουση των εισβολέων έλαβαν µέρος, 
σύμφωνα µε ανακοίνωση απὀ την 
Μπαγκόνγκ, και ελικόπτερα τύπου 6οὔΓα 
που μόλις πρόσφατα έχει προμηθευτεί ο 
στρατός της νοτιασιατικής χώρας. 


Η Ρωσία προειδοποίησε για την επιθυμία 
αναδιαπραγµάτευσης της συμφωνίας ΟΕΕ 
που προς το παρόν υπαγορεύει στη χώρα 
αυτή τη διατήρηση 125 αρμάτων µάχης 
στην περιοχή της Στρατιωτικής Διοίκησης 
του Βορείου Καυκάσου. Με τις επιχειρήσεις 
να συνεχίζονται στην περιοχή της 
Τσετσενίας η Μόσχα διατηρεί εκεί τουλάχι- 
στον 600 άρματα μάχης. Ρώσος επἰσηµος 
φέρεται να δήλωσε ότι οι αρχικοί περιορι- 
σμοί είναι απαράδεκτοι όπως απόδειξε η 
υπόθεση της Τσετσενίας και η Ρωσία επιθυ- 
µείτην άµεση αναθεώρησή τους. Η περίπτω- 
ση 8α απολέσει δοκιμή αφού αρκετές χώρες 
είναι σίγουρο ότι θα αντιταχθούν στην ανα- 
θεώρηση, ενώ άλλες (οι λιγότερες] έχουν 
εκφράσει ανάλογες τάσεις. 


Το Κουθέιτ κατέθαλε πρόσφατα σε Δυτικές 
χώρες περίπου 113 εκατ. δολάρια σαν πλη- 
ρωμή για την κινητοποίηση δυνάμεων τον 
περασμένο Οκτώθριο, όταν είχαν παρατη- 
ρηθεί στην περιοχή κινήσεις των Ιρακινών 
στρατευμάτων. Τα χρήματα προήλθαν από 
«εθελοντικὲς προσφορές» όταν µια προ- 
σπάθεια επιβολής ειδικού έκτακτου φόρου 
απέτυχε. Η Σ. Αραβία κατέβαλε για τον ἰδιο 
σκοπὀ ένα ποσό που υπολογίζεται ανάµεσα 
στα 500 εκατ. καιτο ἑνα δισεκατομμύριο. 


Η διεθνής οργάνωση Ηιπιαῃπ ΒΙΦΠΙ5 Μ/αϊο[ι 
(ΗΒΝΗ/) σε πρόσφατη ἐκθεσή της κατηγόρη- 
σετο Πεντάγωνο ότι διαθέτει τουλάχιστον 
δέκα διαφορετικά είδη όπλων λέιζερπου 
έχουν σαν αποκλειστικὀ σκοπό να τυφλώ- 
νουν τους αντίπαλους στρατιώτες και πα- 
ράλληλα ξεκίνησε εκστρατεία για τη σύνα- 
Ψη διεθνούς συμφωνίας που θα απαγορεύει 
την ανάπτυξη τέτοιας τεχνολογίας υπό την 
αιγίδα των Ηνωμένων Εθνών. Το αµερικανι- 
κό Πεντάγωνο, αν και παραδέχθηκε την 
ύπαρξη τέτοιων όπλων, υποστήριξε ότι σκο- 
πὸς τους είναι Π αδρανοποίηση ηλεκτρο- 
οπτικών µέσων που χρησιμοποιούνται στο 
πεδίο της μάχης. Η ΗΒΝ όμως αποκάλυψε 
ότιτα περισσότερα απὀ αυτά τα ὁπλα εἶναι 
χαμηλής ενέργειας και αδρανοποιούν µεν 
τους αισθητήρες του εχθρού µε το να τυ- 
Φλώνουν τους χειριστέςτους. Στην ἴδια ανα- 
κοίνωση αποκαλύφθηκε επίσης ότι ο οπλι- 
σµός αυτός χρησιµοποιείται κυρίως απὀ µέ- 
λη των ειδικών δυνάµεων των ΗΠΑ σε εἰδι- 
κες επιχειρήσεις, όπως διάσωση οµήρων ἡ 
αντιμετώπιση τρομοκρατών. Τέτοιοι όµως 
αντίπαλοι δεν χρησιμοποιούν αισθητήρες, 


Ειδική προετο!µασία στις 
ψυχοτεχνικές - αθλητικές δοκιµασ/ίες 


21 


0! ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ ΣΤΑ ΒΑΛΚΑΝΙΑ ΚΛΙΗ 
ΘΕΩΡΙΑ ΤΩΝ ΠΑΙΓΝΙΩΝ 


ΣΛΟΒΕΝΙΑ 


δεκαετία του 90 είναι 
αναμφισβήτητα η δεκαε- 
τία των μεγάλων ευκαι- 
ριών για την Ελλάδα. 
Εάν επιτύχει να τις αξιο- 
ποιήσει, τότε περί τα τέλη της δεκαε- 
τίας θα αποτελεί τη δεσπόζουσα ηγε- 
τικἠ δύναμη στην Ανατολική 
Μεσόγειο, αντλώντας ισχύ µέσωτου 
ελέγχου της βαλκανικής ενδοχώρας. 
Οι συγκυρίες που ευνοούν τη χώρα 
µας απορρέουν κατά κύριο λόγο από 
την εμφάνιση ενός αστάθµητου παρά- 
γοντα, ο οποίος οφείχειτην ὑπαρξή 
του στην κατάρρευση του λεγόμενου 
υπαρκτού σοσιαλισμού. Οι εξελίξεις 
αυτές δώρισαν στην Ελλάδα το 
συγκριτικό πλεονέκτηµατης πλέον 
αναπτυγµένης χώρας της περιοχής, 
µε σοβαρές δυνατότητες να ενισχύσει 
έμπρακτα και αποτελεσματικά τη δια- 
δικασία µετεξέλιξης, ὀχι µόνον των 
βαλκανικών χωρών, αλλά και των χω- 
ρών της ανατολικής Ευρώπης. 

Το πλεονέκτημα αυτό ισχυροποιείται 
και απὀ το γεγονός ότιτα συμφέρο- 
ντα της Ελλάδας ταυτίζονται για πρώ- 
τη φορά σε τέτοιο βαθµό µε τα ευρύ- 
τερα συμφέροντατης Ευρωπαϊκής 
Ένωσης (στοιχείο που κατά πάσα πι- 
θανότητα δεν θα επαναληφθεί σε τὲ- 
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ΝΕΑ 
ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΑ 


τοια κλίµακα στο μέλλον), καθώς οι 
ευρωπαίοι εταίροι µας επιθυμούν δια- 
καώς τη λήξη της βαλκανικής κρίσης 
και την είσοδο της περιοχής σε φάση 
γοργής και απρόσκοπτης ανάπτυξης. 
Προς την κατεύθυνση αυτή η ελληνική 
πολιτεία απὀ το 1990 και µετά, έχει 
υλοποιήσει ορισμένα θετικά βήματα 
υποστηρίζοντας ενεργά τη διαδικασία 
ολοκλήρωσης των συμφωνιών σύνδε- 
σης των κρατών αυτών µε την Ευρω- 
παϊκή Ένωση, προωθώντας την έντα- 
ξήτους στο Συμβούλιο της Ευρώπης 
και αναπτύσσοντας στενότερες σχέ- 
σεις µέσω διμερών διακρατικών 
συμφωνιών. 

Η προτίµηση των ευρωπαίων εταίρων 
προς την Ελλάδα στο στάδιο αυτό, 
απορρέει κατά κύριο λόγο από το γε- 
γονός ότι οι εμπορικές και βιομηχανι- 
κές επιχειρήσεις της έχουν αποκτήσει 
μακροχρόνια «παιδεία» λόγω της 
πλουσιότατης εμπειρίας τους από τη 
λειτουργία τους σε ασταθές και ευµε- 
τάβλητο περιβάλλον που συνδυάζεται 
με τη συνεχή παρουσία συνθηκών 
υψηλού πληθωρισμού. Έτσι οι ελληνι- 
κές επιχειρήσεις εἶναι οι µόνες σε 
ολόκληρη την Ευρωπαική Ένωση που 
έχουν τη δυνατότητα να αποδεχθούν 
επισφάλειες σε τέτοια κλίµακα και να 


ανταπεξέλθουν, προλειαίνοντας πα- 
ράλληλα την οµαλοποίηση των συνθη- 
κὠν µιας αγοράς 300 εκατομμυρίων 
καιπλέον κατοίκων που αποτελεί άµε- 
ση προτεραιότητα της Ευρωπαϊκής 
Ένωσης. 

Τα συγκριτικά αυτά πλεονεκτήματα 
ενισχύονται και από τις απόλυτες ιδι- 
αιτερότητες που παρουσιάζει η 
Ελλάδα σε σχέση µετις υπόλοιπες 
χώρες-μέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης. 
α) Εμφανίζει σοβαρότατες οµοιότη- 
τες ως προς τη δοµή και τις λει- 
τουργίες των κρατικών υπηρεσιών, 
γεγονός που συνεπάγεται αμεσότητα 
και ευκολία επικοινωνίας µε χώρες 
των Βαλκανίων καιτης Ανατολικής 
Ευρώπης. 

ϐ) Κατέχει µία σειρά στρατηγικών λι- 
µένων, όπως Αλεξανδρούπολη, Καβά- 
λα, Θεσσαλονίκη, Βόλος. 

γ) Διαθέτει ισχυρό δυναμικό Ελλήνων 
της διασποράς, καθώς υπάρχουν πο- 
λυάριθµοι ελληνικοί πληθυσμοί στην 
περιοχή, ενώ παράλληλα χιλιάδες νέ- 
οι επιστήμονες σπούδασαν στις χώ- 
ρες αυτές κατά τη διάρκεια της δεκαε- 
τίας του 70, µε αποτέλεσµα να γνωρί- 
ζουν τη γλώσσα, τις συνθήκες και τα 
επίπεδα ανάπτυξης. 

ὅ) Παρουσιάζει ιδιοµορφίες στους το- 


µείς της υψηλής τεχνολογίας που 
συνοδεύονται απὀ άναρχη ανάπτυξη 
του επιχειρηματικού πνεύματος, στοι- 
χεία που χαρακτηρίζουν κράτη που 
δεν βίωσαν τη βιομηχανική επανάστα- 
ση. 


Ένα κυρίαρχο χαρακτηριστικό της πε- 
ριόδου που διανύουμε αποτελεί η 
εντατική ενασχόληση των Μέσων 
Μαζικής Ενημέρωσης µε τα λεγόμενα 
Εθνικά µας Θέματα, ὀπου συνεχώς 
διάφοροι ειδήμονες αναπτύσσουν 
πληθώρα θέσεων και απόψεων, µε 
συνέπεια να κατακλύζεται η κοινή 
γνώµη απὀ µία πλημμυρίδα ειδήσεων 
που αγγίζειτο στάδιο της παραπληρο- 
φόρησης. 

Μία ουσιαστική προσέγγιση στο πρό- 
βληµα παρέχεται από τη θεωρία παι- 
γνίων, η οποία έχει οδηγήσει σε σηµα- 
ντικές επιλογές τις άλλοτε υπερδυνά- 
µειστης μεταπολεμικής περιόδου, δια- 
µορφώνοντας το δόγµα της αμοιβαίας 
καταστροφής (ΜΑΡ) καιτο αξίωμα 
της πυρηνικής αποτροπής, που απο- 
µάκρυναν τους κινδύνους πολεμικών 
συγκρούσεων μεγάλης κλίµακας στο 
βόρειο ημισφαίριο επί τέσσερις και 
πλέον δεκαετίες. Για να εφαρμοσθούν 
όµως τα ευρήµατα της θεωρίας αυτής 
θα πρέπει να διερευνηθεί µία σειρά 
παραμέτρων που επηρεάζουν την τρέ- 
χουσα κατάσταση και τους πιθανούς 
συντελεστές επιτυχίας ἡ αποτυχίας. 
Η θεωρία αντιμετωπίζει προβλήµατα, 
όπου δύο αντίπαλοι ή δύο όμιλοι αντι- 
πάλων µε αντικρουόµενους στόχους, 
λαμβάνουν αποφάσεις ταυτόχρονα. Η 
αντικειμενική τιµή της συνάρτησης 
συνεπώς εξαρτάται από τις αποφά- 
σεις και των δύο αντιπάλων και η αξία 
της θεωρίας συνίσταται στην εισαγω- 
γή ριζοσπαστικών μεθόδων αντίλη- 
ψης και εξέτασης ανταγωνιστικών κα- 
ταστάσεων. 

Είναι προφανές ότι παιχνίδι δύο αντι- 
πάλων (άμεσων) στην Ανατολική 
Μεσόγειο καιτα Βαλκάνια είναι η αντι- 
παράθεση της Ελλάδας καιτης Τουρ- 
κίας. Η Τουρκία είναι µία µη ευρω- 
παϊκή χώρα, η οποία αυτοπροβάλλεται 
ως η αναδυόµενη δύναμη της Ανατο- 
λικής Μεσογείου και κατά οξύµωρο 
τρόπο ὡς µία ισχυρή πληθυσμιακά χώ- 
ραπου αν και ισλαμική, αποτελείτο 
ανάχωμα της Ευρώπης έναντιτου 
διαρκώς διογκούµενου ισλαμικού κιν- 
δύνου. Στην πραγματικότητα πρόκει- 
ται για ένα εθνολογικό και θρησκευτι- 
κὀ μωσαϊκό, που βρίσκεται σε ασταθή 
ισορροπία και εγκυμονεί ανά πάσα 
στιγµή πολύ σοβαρότερα προβλήµατα 
απὀ αυτά που υποτίθεται ότιθα κληθεί 
κάποια στιγµή να επιλύσει. Για τον λό- 
γο αυτό απὀ την εποχή του λόρδου 
ΟµΖζοη το 1916, αρχικά οι Βρετανοί 
και αργότερα άλλοι Ευρωπαίοι, όπως 
οι Γερμανοί και οι Ρώσοι κατάτο 1990, 
κατέληξαν στο συμπέρασμα ὁτι η 
ασφαλέστερη λύση είναι ο διαµελι- 
σµός της. Άλλες όµως, µη ευρωπαϊκές 
δυνάμεις, γνωρίζουν ότι η επιβίωση 
της Τουρκίας υπό την παρούσα µορ- 
φῄ, αποτελεί μόνιμη απειλή για την 
ασφάλεια της νοτιανατολικής 
Ευρώπης και κατά συνέπεια επιβάλλε- 
ται η ενίσχυσή της, ώστε εάν κάποτε 
απαιτηθεί να αποτελέσει τον κύριο µο- 
χλό για τη δηµιουργία επώδυνων κα- 
ταστάσεων μεγάλης κλίµακας στο 
«μαλακό υπογάστριο» της Ευρώπης, 
τα Βαλκάνια. Οιπιθανές εξελίξεις που 
επηρεάζουν ἆμεσα την Ελλάδα και 
την Τουρκία είναι κατά βάση τέσσερις. 
Α1. Ηυπόθεσητης αυξανόμενης επιρ- 
ροής. Η Ελλάδα ακολουθεί ήπια πολι- 
τική γραμμή, εντείνοντας σε όλατα 
επίπεδα τις διμερείς συμφωνίες της 
µετις χώρες των Βαλκανίων. Η χώρα 
αποκτά σταδιακά βαρύνουσα αξία 
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στην περιφέρεια της Ε.Ε., αλλά καιγια 
την ἴδια την πορείατης Ε.Ε. Εκµεταλ- 
λεύεται αποτελεσµατικἁ την οἰκονοµι- 
κή και κοινωνική της βαρύτητα, την 
ευρωπαϊκή και ανθρωπιστική της 
ταυτότητα, μετεξελισσόμενη σε πρό- 
τυπο κράτους για τα Βαλκάνια και την 
Ανατολική Ευρώπη. Η ελληνική επιρ- 
ροή αυξάνει, µε τη συµµετοχή της χώ- 
ρας στην Παραευξείνια Συμφωνία και 
την ἱδρυση Κέντρων Ελληνικού Πολι- 
τισμού. Αντίθετα η Τουρκία εντείνει 
την προσπάθειά της για τη δηµιουργία 
μουσουλμανικής ζώνης στα Βαλκάνια 
καιτις Παραευξείνιες χώρες, πλην 
όμως η προοπτική της ανάδυσης ενός 
ισλαμικού τόξου στη νότιο Ευρώπη, 
αναστέλλεται απὀ τους Ευρωπαίους, 
που τρέφουν και λόγω ιστορικών τους 
εμπειριών, σοβαρές επιφυλάξεις για 
τέτοιας µορφής εξελίξεις. 

Α2. Η υπόθεση της ταχείας διείσ- 
ὄυσης. Η Ελλάδα επιτυγχάνει έλεγχο 
του πληθωρισμού και τιθάσσευση του 
δηµόσιου χρέους. Η αποτελεσματική 
χρήση των κεφαλαίων του προγράµ- 
µατος της Ε.Ε. έχει ως συνέπεια την 
ολοκλήρωση της αναπτυξιακής υπο- 
δοµής της χώρας. Η βελτιωμένη υπο- 
δοµή ενισχύειτις επενδυτικές προ- 
σπάθειες, ισχυροποιώντας την 
Ελλάδα στις ξένες αγορές. Η διένεξη 
µε τα Σκόπια καταλήγει σε ευτυχή και 
αμοιβαία αποδεκτή λύση, µε αποτέλε- 
σµαη συνεπαγόµενη βελτίωση των 
σχέσεων της Ελλάδας µε ὀµορες χώ- 
ρες να οδηγήσει σε έντονη επενδυτι- 
κἠ διείσδυση στα Βαλκάνια που µετα- 
τρέπονται σε ελληνική γεωοικονοµική 
ενδοχώρα. Η άρση του αποκλεισμού 
και των κυρώσεων κατά της Σερβίας, 
έχει αποτέλεσµα την ταχύτατη ανά- 
καµψη της Βορείου Ελλάδας που µε- 
τατρέπεται σε ατμομηχανή της βιοµη- 
χανικής και εμπορικής ανάπτυξης στα 
Βαλκάνια. Η Τουρκία αντιδρά επεκτεί- 
νονταςτις επενδυτικἐς της ὅραστη- 
ριότητες µε γοργούς ρυθμούς, πλην 
όµως οι ισχυρές πληθωριστικές πιέ- 
σεις στο εσωτερικό της δεν αναχαιτί- 
ζονται, ενώ τα τρομερά ελλείμματα 
που δημιουργεί η δαπάνη της εκτε- 
νούς στρατιωτικής κινητοποίησης κα- 
τά των Κούρδων επιδεινώνουν συνε- 
χώς την κατάσταση. Παράλληλα η 
χρόνια καχυποψία των Βαλκανίων 
έναντι της τουρκικής πολιτικής, δρα 
ανασταλτικά, οδηγώντας σε φθίνουσα 
τροχιά την τουρκική διείσδυση. 

Β1.Η υπόθεση του πολέμου. Οι εύ- 
ϐθραυστες ισορροπίες της µετακομ- 
µουνιστικής περιόδου στα Βαλκάνια, 
καταρρέουν. Η σύγκρουση στη Βοσνία 
εισέρχεται στο στάδιο του ολοκληρῶ- 
τικού πολέμου, η Κροατία εγκλωβίζε- 
ται, χωρίς δυνατότητα υπαναχώρησης 
στη σύρραξη, και η αναταραχή στο 
Κοσσυφοπέδιο κλιµακώνεται σε ένο- 
πλη αντιπαράθεση. Η Αλβανία παρεµ- 
βαίνει, παρασύροντας τα Σκόπια και 
εµπλέκειτην Ελλάδα καιτη Βουλγα- 
ρία. Ακολουθείη είσοδοςτης Τουρκίας 
στον Τρίτο πλέον Βαλκανικό Πόλεμο, 
µε αναπόφευκτη την εμπλοκή καιτης 
Κύπρου. Πρόκειται γιατο γνωστό 
0οοπιδά8Υγ 5οθΠα/ΓίοΟ των Αμερικανών 
για την περιοχή. 

Β2. Η υπόθεση της ύφεσης. Η Ελλάδα 
δεν αξιοποιεί τα κεφάλαια των κοινο- 
τικὠν προγραμμάτων, µε συνέπεια τα 
έργα υποδομής να παραμείνουν ημι- 
τελή. Οι επενδύσεις υφίστανται καθί- 
ζηση και η δανειοληπτική αξιοπιστία 
της χώρας υποβαθμίζεται συνεχώς. Η 
Ελλάδα εισέρχεται σε σοβαρή ύφεση, 
οι πτωχεύσεις πολλαπλασιάζονται και 
σημειώνεται κατακόρυφη άνοδος της 
ανεργίας. Η Βουλγαρία καιη Ρουμανία 
αδυνατούν να εισέλθουν σε φάση 
ανοικοδόμησης και ανάπτυξης, µε 
αποτέλεσµα οξύτατη δημοσιονομική 
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κρίση. Ακολουθεί η Σερβία που καταρ- 
ρέει µετά από τις πολύμηνες κυρώ- 
σεις καιτον αποκλεισμὀ. Ύφεση εκδη- 
λώνεται στην υπό διαµόρφωση ζώνη 
της δραχμής στα Βαλκάνια, µε συνέ- 
πεια την όξυνση της ανεργίας και τη 
δραστική συρρίκνωση της κατανάλω- 
σης. Οι εξαγωγές της Ελλάδας υφί- 
στανται κατακόρυφη πτώση και οι ελ- 
ληνικές επιχειρήσεις στα Βαλκάνια 
αντιμετωπίζουν προβλήματα χρεώκο- 
πίας. Ο ρυθμός εισροής μεταναστὠν 
και οικονοµικών προσφύγων απὀ ὁμο- 
ρες χώρες αυξάνει διαρκώς, ενώ µέσα 
στο κύµα της γενικής κατάρρευσης, η 
Τουρκία εξελίσσεται σε όαση επενδύ- 
σεων, ακολουθώντας ήπια πολιτική 
καιτιθασεύοντας τα εσωτερικάτης 


προβλήµατα. 


Από τον πίνακα µεγίστων/ελαχίστων 
παρατηρείται ότι όταν η Ελλάδα ακο- 
λουθείτην υπόθεση Α, κερδίζει 4 εάν 
η Τουρκία αντιδράσει κατάτην Α1,2 
κατά την Α2, 0 κατά την Β1 και -2 κατά 
την Β2. Αντίστοιχα η Τουρκία χάνει 4 
ακολουθώντας την Α1, 2την Α2, Οτην 
Β1 και αποκτά 2 απὀ την Β2. Οµοίως 
εξελίσσονται για την Ελλάδα τα κἐρ- 
δη και οι ζημίες των υποθέσεων Α», 
Β1 καιβο. 

Στο υπόδειγμα αυτό, ὀπου τα κέρδη 
του ενός αντιπάλου είναι αντίστοιχα 
µετις απώλειες του άλλου, το άθροι- 
σµα κερδών και ζημιών ισούται µετο 
0. Η επίλυση του πίνακα συνιστά την 
εύρεση του σημείου ισορροπίας και εἷ- 
ναι εφικτή εάν καταγραφούν τα ελάχι- 
στα της κάθε οριζόντιας γραµµής στη 
στήλη των ελαχίστων και τα µέγιστα 
της κάθε κάθετης στήλης στη γραμμή 
των µεγίστων. Η µεγαλύτερη τιµή στη 
στήλη των ελαχίστων είναι η τιµή 0 και 
η μικρότερη τιµή στη γραµµή των µεγί- 
στων είναι η τιµή 0. Οιτιμὲς αυτές 
ισούνται µε το στοιχείο τομἠς της 
γραμμής Β{ καιτης στήλης Β1,το 
οποίο αποτελεί και σηµείο ισορροπίας 
του πίνακα. Πρόκειται βέβαια για την 
υπόθεση του πολέμου και καθιστά εµ- 
φανή την εµµονή των Αμερικανών στο 
λεγόμενο ἀ4οοπιδά8γ 5ορηατίο των 
Βαλκανίων, που ενισχύεται και απὀ 
την αδυναµίατων Ευρωπαίων να ελέγ- 
ξουν τα του οίκου τους και την 
ανυπαρξία ολοκληρωμένης ελληνικής 
εξωτερικής πολιτικής. 

Είναι ευνόητο πως µόνον υπό την επἠ- 
ρεια µη ευρωπαϊκών δυνάμεων, που 
συναρτώνται µε συμφέροντατα οποία 
δεν ευνοούν θετικές εξελίξεις στην 
ευρύτερη περιοχή των Βαλκανίων, θα 
ἦταν εφικτή η διολίσθηση της 
Ελλάδας προς τις υποθέσεις της ύφε- 
σης ή του πολέμου (Β1 και Β2). Κατά 
συνέπεια ενδιαφέρον παρουσιάζουν 
οιυποθέσεις ΑΊ και Α2, οι οποίες 
εξάλλου κινούνται στα πλαίσια της 
δυναμικής που ανέπτυξε η χώρα απὀ 
τις αρχές της δεκαετίας του 90. (Βλ. 
Πλαίσιο). 

Στην περίπτωση αυτή, οιυποθέσεις Α 
και Α2 σχηματίζουν πίνακα πιθανοτή- 
των όπου και πάλι τα κέρδη του ενός 
αντιπάλου ισούνται σε κάθε υπόθεση 
µετις ζημιές του άλλου, δηλαδή το 
ἀθροισµα κερδών και ζημιών ισούται 
προς το ϐ, αλλά δεν υπάρχει σηµείο 
ισορροπίας. Το ζητούμενο είναι να 
ευρεθεί η πιθανότητα µε τη μεγαλύτε- 
ρη βαρύτητα, ώστε να αποτελέσει 
αντικείµενο ευρύτερων στρατηγικών 
επιλογών.Στην περίπτωση της Ελλά- 
δας, η πιθανότητα της υπόθεσης Α2 
είναι ελαφρά ενισχυμένη, της τάξης 
του 95576, ενώ αντίθετα για την 
Τουρκία οι πιθανότητες αἴ και α2 εἶναι 
ισοδύναμες της τάξης του 5056. 

Ένα λογικό ερώτημα ανακύπτειως 
προς το εάν και κατά πόσον, η 
Τουρκία, αντί των διαθεσίµων αντι- 


ύν µε α, β, Υ και ὃ και οι πι- 


λάδαρ! πηγα Ρ2 για την Α2, και για την 
γατ Τ νΑἲ1 α2 για την Α2, ο πίνακας δίνειτις λύσεις: 


ο οσο 


μπητ να ὄναιοτλκό όρο γα ον να ον αι 


ζημιά του άλλου και είναι: 
Τ- αδ-βγ/(αιδ-β.Υ) --18/18 - -ἵ 


2. Πίνακας πιθανοτήτων. 


Αί 
(α)4 
Α2 ()-5 


δράσεων των υποθέσεων Α και Α2 εἰ- 
ναι δυνατὀν να στραφεί προς τις επι- 
λογές των υποθέσεων Β1 και Β2. Στην 
περίπτωση αυτή, γιατην υπόθεση Β1, 
είναι πρακτικά ανέφικτη, η µονομερής 
εµπλοκή της Τουρκίας στην περιορι- 
σµένη μέχρι στιγµἠς σύρραξη στη 
Βοσνία και αυτό διότι αυτόματα θα 
ανασταλούν οι ευρωπαϊκές της Φιλο- 
δοξίες, καθώς είναι εμφανές ὅτι οι 
Ευρωπαίοι επιθυμούν πάση θυσία να 
αποφύγουν την κλιμάκωση του πολέ- 
µου στον ευρύτερο γεωγραφικό ορἰ- 
ζοντα της πρώην Γιουγκοσλαβίας. Οι 
πιθανότητες όµως εµπλοκής της 
Τουρκίας είναι δυνατόν να ενισχυθούν 
στην περίπτωση εγκαθίδρυσης ισλαμι- 
κού τύπου καθεστώτος, που θα συμπέ- 
σειµετην ανατροπή της σερβικής 
κυβέρνησης απὀ στοιχεία προσκείµε- 
να προς τους ακραίους κύκλους των 
Σέρβων της Βοσνίας. Προς το παρὀν 
όμως Ρώσοι και Βρετανοί εμφανίζο- 
νται να ελέγχουν την κατάσταση στη 
Σερβία, ενώ στην περίπτωση της 
Τουρκίας οι Αμερικανοί δεν φαίνονται 
να έχουν καταλήξει σε συμπέρασμα 
ὡς προς το κατἆ πόσον είναι πρόσφο- 
ρη η εγκαθίδρυση ισλαμικού καθεστώ- 
τος. 

Όσον αφορά την υπόθεση Β2, η τρέ- 
χουσα οικονομική πραγματικότητα, 
πόρω απέχει απὀ το να αποτελεί περι- 
βάλλον επενδυτικής όασης. Το δέλε- 
αρ του χαμηλού εργατικού κόστους, 
σε µία χώρα ὀπου η ένταση εργασίας 
αποτελεί ουσιαστικό στοιχείο της πα- 
ραγωγής, εκµηδενίζεται στην πραγ- 
µατικότητα απὀ την ἑλλειψη διαδικα- 
σιών ελέγχου της ποιότητας στην πα- 
ραγωγή (μέχρι και 2576 των προιό- 
ντων εμφανίζουν αρνητικές ποιοτικές 
αποκλίσεις για τα ευρωπαϊκά πρὀ- 


Α2 
(6)-6 
(6)3 


τυπα], τον υψηλό πληθωρισμό που 
πιέζει ασφυκτικά τα επιτόκια καθιστώ- 
ντας Ιδιαίτερα επαχθή τον τραπεζικό 
δανεισμό και τα τρομακτικά ελλείμμα- 
ταπου δημιουργούν οι ευρείας κλίµα- 
κας στρατιωτικές επιχειρήσεις στην 
Ανατολία εναντίον των Κούρδων. 
Στην πραγματικότητα οι συνθήκες που 
απομάκρυναν επί σειρά ετών την πλει- 
οψηφία των ξένων επενδυτών απὀ 
την Ελλάδα, κυριαρχούν µε εκθετικά 
πολλαπλάσια ένταση στην Τουρκία. 

Κατά συνέπεια η Ελλάδα θα πρέπει να 
κινηθεί µε γνώµονατις επιλογές των 
υποθέσεων Α: και Α2, µε ιδιαίτερη ἐμ- 
φαση στις βαρύνουσες πιθανότητες 
της Α2, καθώς η εξέλιξη της Α είναι 
δυνατόν να προκαλέσει φαινόμενα 
άλλων εποχών σε ακραίους κύκλους, 
δημιουργώντας συμπτώματα καχυπο- 
ψίας στις όµορες χώρες. Βέβαια για 
τον µέσο πολίτη προσφέρειτο δέλεαρ 
ενός οράματος αντάξιου εκείνου που 
είχε κινητοποιήσει προηγούμενες γε- 
νιὲς, πλην όµως η υπόθεση Α2, παρέ- 
χειπερισσότερο βατές, ουσιαστικές 
και πρακτικά ευέλικτες λύσεις, κινού- 


«µενη και υπό το πρίσμα της παροχής 


άµεσης βοήθειας στις χώρες των 
Βαλκανίων. Ομολογουμένως εµφανί- 
ζεται πεζή και ίσως χωρίς ιδιαίτερη 
φαντασία, αλλά η εικόνα της µικρής 
Φιλικής χώρας που προστρέχει για να 
συνδράµειτους γείτονές της προσφέ- 
ροντας άµεσα υλική υποστήριξη και 
τεχνογνωσία, εντυπωσιάζει και θέλγει 
πολύ περισσότερο τον ταλαιπωρημέ- 
νο µέσο Βαλκάνιο. 


Γιώργος Ηλιόπουλος 


25 


ΕΓΚΕΣ ΤΟΥ ΕΛΛΗΜΙΙΚΟΥ Ετε 


ΙΓΕΛΥΕΙΤΟΜΤΕΣ ΤΙΣ ΕΜ 


(Προκηράσσοντας 
δημόσιο διεθνή δια- 
γωνισμό για την 
αροµήθεια έξι ελικο- 
ητέρων έρευνας και 
διάσωσης το 
Αρχηγείο Λιμενικοά 
Σώματος έρχεται να 
καλύψει µία από τις 
βασικές επιχειρησια- 
Κές ανάγκες του ζω. 
τικοά θέματος της 
έρευνας και διάσω- 
ση; (ΣΕ) στα όρια 
ευθύνης της ελλην: 
κής επικράτειας, 
έχοντας την οικονο- 
µική ενίσχαση της 
Εαρωπαϊκής Ένω- 
σης. Ἔτις γραµµές: 
ποι ακολουθούν 
παραθέτουμε τα βα- 
σικά κριτήρια Και τις 
προδιαγραφές που 
θα πρέπει να ικανο: 
ποιον τα ελικόπτε: 
ρα τα οποία θα λά 
βουν µέρος στο δια 
γωνισμό αυτό, σα 
Ροισιάζοντας σα- 
Ράλληλα τα ελικό: 


πτερα εκείναποιυ Ὁ- 


αναμένεται να διεκ- 
δικήσοιν µε αξιώ- 
σεις την πρώτη θ6 
ση στο διαγωνισμό. 


Του Θανάση Στάµου 


ἅ α. Προσέξτε ο πνέλκυση δύο ο αιόρῶν, του να Ἰαυογοσώστη καιτοῦ γαὐαγού: 
μετο . 0 κονση- ενώτο ο αιωρείται σε μικρό ύψος από το γερά (φ ε.... - 


ο 


έ ο μέν, τε. 
εδ 
σπα ν 8 « 
Ξ 3 ο 


ρειάσθηκε να περάσει 
ένα διάστηµα πολλών 
µηνών µε έντονες διερ- 
γασίες και διαπραγµα- 
τεύσεις για το ποιος 
φορέας θα αναλάμβα- 
νετελικά να διενεργήσειτο διαγω- 
νισμό για την προμήθεια των ελι- 
κοπτέρων έρευνας και διάσωσης 
που θᾳ καλύπτουν όλο το ζωτικό 
χώρο του ελληνικού ΕΙΒ. Οι ζυμώ- 
σεις εἶχαν ως πρωταγωνιστές απὀ 
τη µία πλευρά την Πολεμική 
Αεροπορία και από τη ἀλλη το 
Λιμενικό Σώμα µε κύριο σηµείο τρι- 
βής το ποιος θα αναλάβει την επι- 
χειρησιακή εκμετάλλευση των νέ- 
ων ελικοπτέρων. Τελικά αν και η 
όλη κατάσταση δεν έχει ακόµα 
αποσαφηνιστεί, η ελληνική κυβέρ- 
νηση αποφάσισε ο διαγωνισμός να 
διενεργηθεί υπό την αιγίδα του 
Λιμενικού Σώματος για έναν κύριο 
και ουσιαστικό λόγο. Η όλη προµή- 
θεια, προὐπολογισμού περίπου 75 
εκατ. δολαρίων, καλύπτεται σε Πο- 
σοστό πάνω απὀ το 5056 από τα 
ταµεία της Ευρωπαϊκής Ἐνωσης. 
Επειδή η Ε.Ε. δεν χρηματοδοτεί 
προμήθειες που σχετίζονται µε τις 
ανάγκες των ενόπλων δυνάμεων 
των χωρών µελώντης, επόμενο 
ἠταν η Πολεμική Αεροπορία να 
μην είναι σε θέση να διενεργήσει 
τον παραπάνω διαγωνισμό τουλά- 
χιστον για τυπικούς λόγους. 
Ασφαλώς όµως πιστεύουμε ότι µε 
την άφιξη του τύπου που θᾳ προ- 
κριθεί στο διαγωνισμό ο ρόλος της 
Αεροπορίας θα είναι ουσιαστικός 
εφόσον η υποδομή και η εμπειρία 
στις παραπάνω αποστολές αφή- 
νουν πολλά περιθώρια για την 
εµπλοκή της στο χώρο αυτό. 


ΒΑΣΙΚΗ ΚΡΙΤΗΡΙβ- 
ΠΡΟάΙβΓΡΑΦΕΣ 

Το νέο ελικόπτερο έρευνας και 
διάσωσης θα πρέπει να είναι δικι- 
νητήριο µέσης εμβέλειας και να 
διαθέτει πλήρωμα δύο χειριστών. 
Η πιστοποίηση της πλωιμότητάς 
τουθα πρέπει να είναι εγκεκριµένη 
από τις εθνικές υπηρεσίες πολιτι- 
κής αεροπορίας χωρών όπως η 
Αμερική καιη Αγγλία για εκτέλεση 
ενόργανων πτήσεων σε συνθήκες 
ΙΜ6, καθώς και για πληρότητα των 
κριτηρίων του Ι6ΑΟ για τα συστή- 
µατα που θα φέρει σε αποστολές 
έρευνας και διάσωσης. 


Η μεταφορική ικανότητα προσδιο- 
ρίζεται ως εξής: 

Σγια αποστολές έρευνας και διά- 
σωσης, 12 ναυαγούς και άνω, πλέ- 
ον του πληρώματος 

"για αποστολές μεταφοράς τραυ- 
ματιών 6 τραυματίες και άνω, πλέ- 
ον του πληρώματος, σε φορεία µε 
τον ιατρικό εξοπλισμό 

"για αποστολές μεταφοράς προ- 
σωπικού, 12 άτοµα και άνω, πλέον 
του πληρώματος, εφόσον το ελικό- 
πτερο δεν θα φέρει εξοπλισμό για 
αποστολές έρευνας και διάσωσης 
"για αποστολές μεταφοράς φορ- 
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Ειτοσορίε Α5 332. Μια απὀ τις υποψηφιότητες για τον ελληνικό διαγωνισμό. Το ελικόπτερο αυτό χρησιµοποιείται για έρευνα και 


διάσωση απὀ πολλές χώρες όπως µπορεί να διαπιστώσει κανείς απὀ τον σχετικό πίνακα. 


τίων, ωφέλιμο φορτίο 3.500 λίβρες 
και άνω, εσωτερικά ή και εξωτερι- 
κά, πλέον του πληρώματος. 
Μεταξύ των βασικών κριτηρίων πε- 
ριλαμβάνονται επίσης τα συστήµα- 
τα πλωτήρων ανάγκης, το σύστη- 
μα του βαρούλκου (Ηοίς!) διάσω- 
σης µε δυνατότητα ανύψωσης/κα- 
ταβίβασης βάρους τουλάχιστον 
600 λιβρών, µε συρματόσχοινο µή- 
κους τουλάχιστον 200 ποδών. 

Το προωθητικό σύστημα του ελι- 
κοπτέρου θα πρέπει να έχει τη δυ- 
νατότητα εκκινήσεως και χωρίς τη 
βοήθεια επίγειου εξοπλισμού. 
Επίσης ο εξοπλισμός του ελικο- 
πτέρου µε σύστημα ραντάρ που θα 
έχει λειτουργίες έρευνας και απει- 
κόνισης καιρού χαρακτηρίζεται ως 
πλέον αναγκαίος, µαζί µε τη δυνα- 
τότητα αυτόματης αιώρησης. 
Όσον αφορά την εμβέλεια το ελι- 
κόπτερο θα πρέπει να έχει ακτίνα 
ενεργείας 180 ναυτικά μίλια και 
άνω, µε δυνατότητα παραμονής 
τουλάχιστον 30 λεπτά στο χώρο 
ενός ναυαγίου (στην απόσταση 
αυτή), επιχειρώντας αποστολές 
έρευνας και διάσωσης καθόλο το 
24ωρο µε ταχύτητα ανέµου 45 
κόμβους και άνω. 

Επιδόσεις. Μία σειρά απὀ κριτήρια 
που αφορούν τις επιδόσεις του 
ελικοπτέρου προσδιορίζουν σε µε- 
γάλο βαθµό και την επιχειρησιακή 
αποτελεσματικότητα του ελικο- 
πτέρου. Έτσι η μέγιστη ταχύτητα 
πλεύσης έχει καθοριστεί στους 
120 κόμβους το ελάχιστο µε µέγι- 
στη ταχύτητα τους 150 κόμβους 
και άνω. Δύο επίσης ζωτικής σηµα- 
σίας χαρακτηριστικά, η οροφή αιώ- 
ρησης εντός και εκτός της επίδρα- 
σης του εδάφους(Ι4Ε-ΟΘΕ) µε 
ισχύ απογείωσης και µε μέγιστο 
βάρος απογείωσης, καθορίστηκαν 
στα 8.000 καιτα 4.000 πόδια αντἰ- 
στοιχα το ελάχιστο. Ως οροφή αἰ- 
ώρησης εντός της επίδρασης του 
εδάφους ορίζεται το µέγιστο ύψος 


σε πόδια πάνω από τη µέση στάθ- 
µη της θάλασσας στο οποίο το ελι- 
κόπτερο µπορεί να αιωρηθεί µε το 
µέγιστο βάρος, ώστε η απόσταση 
του συστήµατος προσγείωσης πά- 
νω απὀ το έδαφος να µην είναι εἰ- 
ναι µεγαλύτερη από τη διάµετρο 
του κύριου στροφείου. Η οροφή αι- 
ώρησης εκτός της επίδρασης του 
εδάφους ορίζεται ως το μέγιστο 
ύψος πάνω απὀ τη στάθµη της θά- 
λασσας στο οποίο ένα ελικόπτερο 
µπορεί να αιωρηθεί µε το μέγιστο 
βάρος απογείωσης και τη μέγιστη 
συνεχόμενη ισχύ. 

Η επιχειρησιακή οροφή θα πρέπει 
εἶναι 12.000 πόδια το ελάχιστο. 
Επίσης η αντίστοιχη οροφή µε 
έναν κινητήρα σε λειτουργία για 
30 λεπτά προσδιορίζεται στα 5.000 
πὀδια. Από πλευράς μέγιστης αυ - 
τονοµίας µε το μέγιστο βάρος απο- 
γείωσης και τη βέλτιστη ταχύτητα 
αυτονομίας χρησιμοποιώντας τις 
κύριες δεξαμενές και εφεδρικἁ 
καύσιμα για 30 λεπτά ο χρόνος κα- 
θορίστηκε στις ὁ ώρες. Όσον αφο- 
ρά την ένταση του ανέµου η τιµή 
του καθορίστηκε στους 45 κόµ- 
βους για αιώρηση όταν είναι αντί- 
θετος και στους 35 κὀμβουςτο 
ελάχιστο όταν πνέει απὀ οποιαδή- 
ποτε άλλη κατεύθυνση. Επἰσης 
προβλέπεται η δυνατότητα πτήσης 
µε συνθήκες µέτριας παγοποιή- 
σης. 

Επιχειρησιακές απαιτήσεις. Για 
τις αποστολές έρευνας και διάσω- 
σης το ελικόπτερο θα πρέπει να 
πληροί τις παρακάτω απαιτήσεις 
επάνδρωσης-διαµόρφωσης-εσω- 
τερικών χώρων: 

»Πλήρωμα δύο χειριστών, έναν 
μηχανικό αέρος και έναν χειριστή 
του βαρούλκου. Η εσωτερική δια- 
μόρφωση της καμπίνας θα πρέπει 
να εἶναι τέτοια που να µην εµποδί- 
ζειτη διάσωση 12 ναυαγών και 
άνω. Στα σωστικά µέσα θαπερι- 
λαμβάνεται κάλαθος διάσωσης µε 


ικανότητα ταυτόχρονης και ασφα- 
λούς διάσωσης δύο ατόμων µε το 
βάρος του κἀλαθου να µην ξεπερ- 
νάειτις 50 λίβρες και δύο φιάλες 
αναπνευστικού οξυγόνου στο χώ- 
ρο επιβατών. Το ύψος αιώρησης 
για διάσωση θα πρέπει να είναι 50 
πόδια εφόσον η διαδικασία διάσω- 
σης θα γίνεται µε ή χωρίς κάθοδο 
ναυαγοσώστη. Ωστόσο το μέγιστο 
ύψος αιώρησης για διάσωση θα εἰ- 
ναιτα 200 πόδια και µε υποχρεωτι- 
κή κάθοδο ναυαγοσώστη. 

“Για αποστολές μεταφοράς τραυ- 
ματιών η σύνθεση του πληρώμα- 
τος θα είναι η ίδια, µε τη διαφορά 
ότι στη θέση του χειριστή βαρούλ- 
κου θα βρίσκεται ένας ιατρός. Η 
εσωτερική διαµόρφωση Θα είναι 
τέτοια που θα επιτρέπει τη µετα- 
φορά ἐξιτραυματιών και άνω, πλέ- 
ον του πληρώματος και τον απα- 
ραίτητο ιατρικό εξοπλισμό ο οποί- 
ος θα κρίνεται ανάλογα µε την πε- 
ρίπτωση. Ο παραπάνω εξοπλισμός 
θα περιλαμβάνει τουλάχιστον έξι 
φορεία τοποθετημένα έτσι, ώστε 
να εἶναι δυνατή η µεταφορά ανά- 
λογου αριθμού τραυματιών. 

:Για την περίπτωση μεταφοράς 
προσωπικού, το πλήρωμα θα απο- 
τελείται απὀ δύο χειριστές και 
ἑναν μηχανικό πτήσεως, ενώ η 
εσωτερική διαµόρφωση Θα είναι 
τέτοια που θα επιτρέπει τη µετα- 
φορά 12 τουλάχιστον ατόμων πέ- 
ραν του πληρώματος, εφόσον το 
ελικόπτερο δεν φέρει εξοπλισμό 
ΘΑΗ. 

Όταν πρόκειται για αποστολές 
μεταφοράς φορτίων η διαµόρφω- 
ση του ελικοπτέρου θα είναι η 
απαιτούμενη ανάλογα µε την περί- 
σταση, ενώ έχει προβλεφθεί η 
εγκατάσταση συστήµατος µετα- 
φοράς εξωτερικών φορτίων µε δυ- 
νατότητα μεταφοράς φορτίου βά- 
ρους 2.500 λιβρών τουλάχιστον, 
µε παράλληλη δυνατότητα απὀρ- 
ριψής του ηλεκτρικά και μηχανικά. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 5 


Λόγω των υψηλών προδιαγραφών πιθανότατα η Ευτοσορίθι να συμμετάσχει 
στον διαγωνισμό και µε το Α9 553 ΜΚ2 6οιφαΠ, ένα ελικόπτερο µε καθαρά στρατιωτική εφαρµογή. 


Επίσης κρίνεται απαραίτητη η τα- 
χεία μετατροπή του ελικοπτέρου 
στις τρεις απαιτούμενες διαµορ- 
φώσεις σύµφωνα µε την εκάστοτε 
αποστολή: έρευνας-διάσωσης, µε- 
ταφοράς προσωπικού και µεταφο- 
ράς φορτίων. 

Συστήµατα- Εξοπλισμός. Το κύριο 
σύστημα ελέγχου πτήσεως θα πε- 
ριλαμβάνει διπλά κλασικά χειρι- 
στήρια ελικοπτέρου, διαθέτοντας 
παράλληλα σύστημα επαύξησης 
της ευστάθειας και ψηφιακό σύ- 
στηµα ελέγχου πτήσεως µε αυτό- 
µατο πιλότο τεσσάρων αξόνων, τα 
οποία και µε τη βοήθεια των κατάἀλ- 
ληλων αισθητήρων θα προσδίδουν 
στο ελικόπτερο αὐξηση της ευστά- 
θειας ὡς προς τους τρεις κύριους 
άξονες σε ὀλοτο φάσμα των ταχυ- 
τήτων, συνθηκών(αναταράξεις), 
βαρών και διαμορφώσεων του ελι- 
κοπτέρου, καθώς και διατήρηση 
του ύψους αιώρησης µε δυνατότη- 
τα επιβολής μικροδιορθώσεων στη 
θέση και στο ύψος του. Επίσης θα 
είναι δυνατή η διατήρηση της πο- 
ρείας στάσεως, ύψους και ταχύτη- 
τας σε επιθυμητές (επιλεγόµενες) 
τιµές, µε παράλληλη δυνατότητα 
εκτέλεσης ναυτιλίας µε τον αυτό- 
µατο πιλότο και προσεγγίσεις σε 
επιθυμητά σηµεία. 

Το ελικόπτερο θα είναι εφοδιασµέ- 
νο µε τα αναγκαἰα όργανα για δύο 
χειριστές για εκτέλεση πτήσεων 
ΙΕΒ. Ο ηλεκτρονικός εξοπλισμός 
του θα περιλαμβάνει συστήµατα 
εντοπισμού ανάγκης (ΕΙ :Τ], 
ΝΟΒΙΙ5, υψομετρικό ραντάρπου 
θα παρέχει πληροφορίες ύψους 
από 0 µέχρι 2.000 πόδια τουλάχι- 
στον, σύστηµα ναυτιλίας που θα 
περιλαμβάνει είτε συνδυασμό 
Ὀορρίθ[/αΡς, εἶτε ΙΝΦ/ΦΡΕΘ, το 
οποίο θα συνεργάζεται µε τον αυ- 
τόµατο πιλότο, έγχρωμο παλµικό 
ραντάρ µε Ψηφιακή επεξεργασία 
σήµατος το οποίο μεταξύ των ἀλ- 
λων θα έχει δυνατότητα χαρτο- 
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γράφησης του εδάφους, απεικόνι- 
σης πληροφοριών καιρού, ικανότη- 
τα εντοπισμού στόχων (σκαφών 
επιφανείας) τουλάχιστον στα 80 
μίλια, καθώς και δυνατότητα λει- 
τουργίας για εντοπισμό πετρελαι- 
οκηλίδας. Επίσης προβλέπεται και 
η εγκατάσταση συστήµατος έρευ- 
νας ΕΙ ΙΒ το οποίο θα διαθέτει δυ- 
νατότητες όπως ευρυγώνιο φακό 
έρευνας µε δυνατότητες µεγένθυ- 
σης 4Χγια αναγνώριση στόχων και 
παρακολούθηση κινητών στόχων 
μέχρι 80 µοίρες/δευτ. 

Το νἐο ελικόπτερο θα πρέπει να 
διαθέτει αξιόπιστο και αποτελε- 
σµατικό σύστηµα προστασίας από 
πρόσκρουση σε καλώδια µε δυνα- 
τότητα κοπής τους ώστε να εξα- 
σφαλίζεται η ασφαλής προσγείω- 
ση του και η ελαχιστοποίηση των 
ζημιών. 

Εκτός απὀ το βαρούλκο διάσωσης 
το ελικόπτερο θα πρέπει να διαθέ- 
τει ἀγκιστρο μεταφοράς-άφεσης 
φορτίων ελάχιστου βάρους 4.000 
λιβρών. 

Το σύστηµα καυσίμου θαπρέπεινα 
διαθέτει σύστηµα πληρώσεως των 
δεξαμενών µε πίεση απὀ ένα ση- 
μείο. 

Όσον αφορά τους κινητήρες έχει 
προβλεφθεί η ύπαρξη δύο κινητή- 
ρων ἴμιρος/Πᾶῇ οι οποίοι θα πρέπει 
να παρέχουν τον υψηλότερο δυνα- 
τό λόγο ὠσης/βάρους, χαμηλή ει- 
δική κατανάλωση καυσίμου, έντα- 
ση θορύβου σύµφωνα µε τα διεθνή 
στάνταρ µε χρόνο αντικατάστα- 
σης και των δύο σε λιγότερο απὀ 
90 ὠρες. 

Κριτήρια διαθεσιμότητας, Όλες οι 
απαιτήσεις διαθεσιµότητας-υπο- 
στήριξης των ελικοπτέρων θα υπο- 
λογισθούν µε δεδομένο µέσο ὁρο 
25 ώρες πτήσης το µήνα για κάθε 
ελικόπτερο. Η διαθεσιμότητα κάθε 
ελικοπτέρου πρέπει να είναι ετη- 
σίως τουλάχιστον 8056 και να πα- 
ρουσιάζει πραγµατικἀ υψηλό µέσο 


χρόνο πτήσης μεταξύ βλαβών και 
προγραμματισµένων συντηρήσε- 
ων. Η πιθανότητα εκτέλεσης της 
αποστολής θα πρέπει να κυµαίνε- 
ται στο επίπεδο τουλάχιστον του 
9536 µε υψηλό συντελεστή αξιοπι- 
στίας. Ως αξιοπιστία εννοείται η 
απογείωση του ελικοπτέρου, η µε- 
τάβαση στην περιοχή, ο εντοπι- 
σμός των ναυαγών και η διάσωση 
τουλάχιστον ενός απὀ τους ναυα- 
γούς. 

Ο λόγος των απωλειών (ατυχήµα- 
τα ανά 10.000 ώρες πτήσεων) θα 
πρέπει να εἰναι σε πολύ χαμηλά 
επίπεδα, καθώς θα ληφθούν υπό- 
Ψη τα ατυχήµατα που έχουν σηµει- 
ωθεί σε όλους τους χρήστες του 
ελικοπτέρου διεθνώς όπως και οι 
λόγοι που προκάλεσαν κάθε ατύ- 
χημα. 


ΥΠΟΦΗΦΙβ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 

Η ύφεση που παρατηρείται τα τε- 
λευταία χρὀνια στην παγκόσμια 
αεροδιαστηµική βιομηχανία δεν 
έχει αφήσει ανεπηρέαστο καιτο 
χώρο των ελικοπτέρων. Ἐτσιτο 
ενδιαφέρον των εταιριών για την 
εξασφάλιση παραγγελιών απὀ τη 
συµµετοχή σε διεθνείς διαγωνι- 
σμούς παραμένει αρκετά υψηλό 
Ιδιαίτερα στις περιπτώσεις όπου 
εκτὀὸς από την κύρια πλατφόρμα 
καιτις επιδόσεις της το σύνολο 
του εξοπλισμού ανεβάζει το τελι- 
κὀ κόστος σε πολύ υψηλότερα επί- 
πεδα. 
Στις παρακάτω γραμμές παραθέ- 
τουµε κατά αλφαβητική σειρά τις 
υποψηφιότητες των ελικοπτέρων 
εκείνων που κατά τη γνώµη µας 
έχουν καιτις περισσότερες πιθα- 
γότητες να προκριθούν στο διαγω- 
νισµὀ. Τα ελικόπτερα αυτά βρίσκο- 
νται σήµερα στην παραγωγή. 


ΑΑυΡΤΑ-ΒΕΙ.Ι 412 ΕΡ. Έχοντας 
εξασφαλίσει την άδεια παραγω- 
γής του ελικοπτέρου απὀ την αµε- 


ρικανική Β6ἱ! η ιταλική εταιρία πρό- 
κειται να λάβει µέρος στο διαγωνι- 
σµό προσφέροντας τη νεότερη ἐκ- 
δοση του 412,το ΕΡ. Θαπρέπει 
ωστόσο να σημειώσουμε ὁτι και η 
αμερικανική εταιρία θα λάβει µέ- 
ρος µε την ἴδια πλατφόρμα. Αν και 
δεν γνωρίζουμε τον τρόπο συνεν- 
γόησης µε τον οποίο οι δύο εται- 
ρίες θα λάβουν µέρος στον διαγω- 
γισµό προσφέροντας τον ίδιο τύπο 
ελικοπτέρου, πιθανόν εἶναι να 
υπάρχειτο ενδεχόμενο για κάποια 
µορφή συνεργασίας, το βέβαιο εἰ- 
ναι ότι η ιταλική συµµετοχή λόγω 
της χρηµατοδότησης απὀ την Ε.Ε. 
έχει ένα άτυπο πλεονέκτημα, κα- 
θώς αν τελικά επιλεγεί ἑνα µεγάλο 
µέρος των χρημάτων θα ανακυ- 
κλωθούν, όπως και στην περίπτω- 
ση του Θμῤθ/ ΡΗΠπΠ8 στους κόλπους 
της ευρωπαϊκής βιομηχανίας. Τα 
κύρια χαρακτηριστικά του 412ΕΡ 
τα περιγράφουµεστις αµέσως 
επόμενες γραμμές που ακολου- 
θούν γιατοβΒειι412 ΕΡ. 

ΒΕΙΙ 412 ΕΡ. Το 412 ΕΡ εἶναι ἑνα 
1βθέσιο δικινητήριο ελικόπτερο 
που ανήκει στη µεσαία κατηγορία, 
διαθέτοντας ένα σύγχρονης σχε- 
δίασης τετράφυλλο κύριο στρο- 
φείο. Το πρόγραµµα του μοντέλου 
412 ανακοινώθηκε επίσηµα το 
Σεπτέµβριοτου 1978. Η πιστοποίη- 
ση της βασικής έκδοσης από την 
ΕΑΑ έγινε τον Ιανουάριοτου 1981. 
Στη συνέχεια η Βθ8/| παρουσίασε 
µία βελτιωμένη έκδοση, το 4129Ρ 
το οποίο χαρακτηριζόταν απὀ το 
αυξημένο μέγιστο βάρος απογεἰω- 
σης, ενώ μπορούσε να φέρει µεγα- 
λύτερη ποσότητα καυσίµου εσω- 
τερικά της ατράκτου. Η έκδοση αυ- 
τή πιστοποιήθηκε το Νοέμβριο του 
1989. Εξελίσσοντας την αρχική 
σχεδίαση, η Β8/ἱ παρουσίασε στις 
αρχές της δεκαετίας του 1990 την 
αναβαθμισμένη έκδοση 41οΗβτης 
οποίας το κύριο χαρακτηριστικό 
ήταν το βελτιωμένο σύστηµα µε- 
τάδοσης που προσέδιδε αυξημέ- 
νες δυνατότητες αιώρησης εκτός 
της επίδρασης του εδάφους 
(Ο6Ε). Αν και η στάνταρ έκδοση 
του 412 θεωρείται το ΗΡ, πριν ἑνα 
περίπου χρόνο η Β68/ πιστοποίησε 
το 412ΕΡ µε το οποίο και θα λάβει 
µέρος στο διαγωνισμό του Λιµε- 
νικού Σώματος. 

Στα βασικά χαρακτηριστικά του 
ελικοπτέρου περιλαμβάνονται 
όλες οι βελτιώσεις που έχουν ση- 
µειωθεί τα τελευταία χρόνια στη 
σειρά 412, ενώ ως στάνταρ διατί- 
θεται ένα διπλό ψηφιακό σύστημα 
αυτομάτου ελέγχου πτήσεως 
(ΑΕΟςΦ). Το σημαντικότερο όµως 
γνώρισμα του ελικοπτέρου είναι οἱ 
γέοι κινητήρες ΡΤΘΤ-30Ώ Τννη-Ρᾶο 
της ΡΓΑΙΙ8ΙΛΠΙἴπ6γ 6απᾶά8 µε ισχύ 
1.800 ΔΗΡ συνολικά κατά την απο- 
γείωση, που σύμφωνα µε την 88! 
παρέχουν εξαιρετικές επιδόσεις 
σε υψηλές θερμοκρασίες περιβάἀλ- 
λοντος και σε μεγάλα ύψη. Στην 
περίπτωση που γίνει κράτηση του 
ἑνα κινητήρα λόγω βλάβης ο ἆλ- 
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λος µπορεί να ανταποκριθεί µε δια- 


|. θέσιµη ισχύ 1.025 ΔΗΡ, εξασφαλί- 
Ἱ. ζοντας την ασφαλή προσγείωση 
Ἱ του ελικοπτέρου. Το μέγιστο βά- 
Ἱ ρος απογείωσης του 412ΕΡ εἶναι 


| 9.997 ΚΩ, ενώ η ανυψωτική ικανό- 


τητα εξωτερικού φορτίου είναι 
2.041 Κα. Το ωφέλιμο φορτίο είναι 


| περίπου 2.400 Κα. Καθώς οι ελλη- 


νικές απαιτήσεις κάνουν λόγο για 


| διµελές πλήρωμα στο εσωτερικό 


της ατράκτου θα μπορούν να φιλο- 
ξενηθούν μέχρι 12 ναυαγοί. Από 
πλευράς ταχυτήτων η µέγιστη τα- 
χύτητα πλεύσης είναι 124 κόμβοι 
με το µέγιστο βάρος στο ύψος των 
5.000 ποδών και η µέγιστη εµβέ- 
λεια 402 ν.μ. µε ταχύτητα πλεύσης 
μακράς εμβέλειας τους 130 κόμ- 
βους. Η οροφή αιώρησης του ελι- 
κοπτέρου εντός και εκτός της επί- 
ὅρασης του εδάφους (Ι4Ε-ΟΕ) 
είναι αντίστοιχα 10.200 και 5.200 
πὀδια. Το µήκος της ατράκτου εἰ- 
ναι 12.92 µέτρα και η χωρητικότη- 
τα της καμπίνας είναι 6.2 κυβικά 
μέτρα. 

Γιατις αποστολές έρευνας και διά- 
σωσης η Β8Ι προσφέρειτο 412 µε 
ειδική διαµόρφωση 9ΑΒ, όπου 
μπορούν να συμπεριληφθούν εξο- 
πλισμός όπως αισθητήρες πλοήγη- 
σης, συστήµατα διαχείρισης της 
πτήσης που συνεργάζονται µετο 
σύστηµα ΑΕΟΡ καθώς και συστή- 
µατα απεικόνισης ΕΕΙς. Το 412ΕΡ 
σε πλήρη διαµόρφωση 9ΑΒ µπορεί 
να εκτελέσει αυτόματα τις παρα- 


| κάτω αποστολές σε συνθήκες ηµέ- 


ρας και νύχτας: 

»πλοήγηση προς την επιθυμητή 
περιοχή έρευνας 

»εκτέλεση προγραμματισµένου 


| ἴχνους έρευνας 


Σλειτουργία «Μακ Οπ Ταιρθί», 
όπου σε συνεργασία µε το σύστη- 
μα πλοήγησης το ελικόπτερο λαμ- 
βάνει εντολή για αυτόματη προ- 
σέγγιση-αιώρηση σχεδόν 100 μέ- 
τρα απὀ το επιθυμητό σηµείο 

η λειτουργία «Προσέγγιση 1» 
επιβραδύνει το ελικόπτερο στους 
60 κόμβους µε ταυτόχρονη κάθο- 
δο στα 200 πόδια µε βάση το υψο- 


ὶ μετρικό ραντάρ 


»στην «Προσέγγιση 2» το ελικό- 
πτερο κατέρχεται στο προεπιλεγ- 
µένο απὀ το χειριστή ύψος, επι- 
βραδύνοντας στους 0 κόμβους τα- 
χύτητα εδάφους 

» ακολουθεί η λειτουργία «Νεἱοοίϊγ 
Ηο[ά» όπου γίνεται αυτόματη ρύθ- 
µιση της ταχύτητας µέχρι τους 60 
κόμβους σε εμπρόσθια κίνηση και 
10 κόµβους εγκάρσια καιπροςτα 
πίσω. 

ΕυΒΟΟΟΡΤΕΒ ΑΘΦ321 230βΕΒ 


Ι ΡΟΜΑ. Το δικινητήριο αυτό ελικό- 


πτερο αποτελεί ίσως τη μοναδική 


Ι εξ ολοκλήρου ευρωπαϊκή σχεδία- 
| ση, ενώ είναι παράλληλα και το µε- 
Ι γαλύτερο της κατηγορίας για απο- 


στολές έρευνας και διάσωσης. Για 
το λόγο αυτό είναι καιτο ακριβότε- 
ρο µε τιµή που ξεπερνάειτα 12 
εκατ. δολάρια. 

Η πρώτη πτήση του 9μρθ: Ριπιᾶ 
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πραγματοποιήθηκε το Σεπτέμβριο 
του 1978 µε την παραγωγή τότε 
έξι πρωτοτύπων. Η βασικἡ πλατ- 
φόρμα που σχεδιάστηκε για την 
κάλυψη µιας πληθώρας αποστο- 
λών εξελίχθηκε σε διάφορες εκδό- 
σεις και μεταξύ άλλων για έρευνα 
και διάσωση. Οι στρατιωτικές πα- 
ραλλαγές του ελικοπτέρου µετο- 
νοµάσθηκαν το 1990 σε Οουφᾳα. 
Νωρίτερα το 1983, πιστοποιήθηκε 
µία επιμηκυµένη έκδοση το 
Α9ά922Ιἱ.. Από αυτήν προήλθε και η 
σηµερινή πολιτική έκδοση του ελι- 
κοπτέρου η Α9292 2, η οποία βρί- 
σκεται σήµερα στην παραγωγή και 
θα διεκδικήσει µε αξιώσεις τον ελ- 
ληνικό διαγωνισμό, χωρίς να απο- 
κλείεται το γεγονός η έκδοση µε 
την οποία θα λάβει µέρος η 
Ειγοοορίβί στο διαγωνισμό να βα- 
σίζεται στις εκδόσεις του Οουᾳα{. 

Η τελευταία έκδοση του 951ῤ6/ 
Βιπιᾶ8 πιστοποιήθηκε το Νοέμβριο 
του 1992 καισε σύγκριση µετις 
προγενέστερες εκδόσεις περιλαµ- 
βάνει εφεδρικά ηλεκτρικά συστή- 
µατα που λειτουργούν µε υδραυλι- 
κή ισχύ για δύο ὠρες µετά απὀ 
ολοκληρωτική βλάβη στην πρω- 
τεύουσα γεννήτρια, δεξαμενές 
καυσίµου ενισχυμένης κατασκευ- 
ἧς µε µεγάλη ανθεκτικότητα σε 
περίπτωση πρόσκρουσης, καθώς 
καιτο σύστηµα ΗΟΜΕΘ το οποίο 
λειτουργεί σαν σύστηµα αυτοδιά- 
γνωσης και παρακολούθησης της 
λειτουργίας των διαφόρων υποσυ- 
στηµάτων του ελικοπτέρου. Θα 
πρέπει επίσης να σημειώσουμε ότι 
απὀ το 1986 όλες οι εκδόσεις του 
ελικοπτέρου έφεραν τους κινητή- 
ρες ΜακΚίια 1Α1 της Τµ(Ώοπιθο8 µε 
μέγιστη βαθμονομημµένη ισχύ 
1.877 ΘΗΡ. Οι σημερινές εκδόσεις 
φέρουν τους Μακία 1Α2 µε τη µέ- 
γιστη ισχύ αυξημένη στους 2.109 
ΘΗΡ. Το µήκος του 9μῤ6: Ρωπαι2 
φθάνει περίπου τα 17 µέτρα καθώς 
έχει γίνει µία επιμήκυνση µε προ- 
σθήκη στο πίσω τµήµατου διαµερἰ- 
σµατος της καμπίνας που επιτρέ- 
πειτην εγκατάσταση µίας επιπλέ- 


Η αμερικανική ακτοφυλακή χρησιμοποιεί το ΗΗ-θ0ν για διασώσεις σε µέσες αποστά- 

σεις που πλησιάζουν τις ελληνικές απαιτήσεις τουλάχιστον σε ό,τι αφοράτις ακτίνες 

ενέργειας. Διαθέτει όμως και Το ΗΗ-65 για να καλύψει ανάγκες σε χαμηλότερο επίπε- 
δο. (Φωτό 9ἱΚοΓ5ΚΥ) 


ον σειράς καθισμάτων. Η συνολική 
χωρητικότητα ξεπερνά κάθε προσ- 
δοκία καθώς Φφθάνειτους 24-28 
επιβάτες. Για αποστολές µεταφο- 
ράς ασθενών το ελικόπτερο µπο- 
ρεί να φέρει µέχρι εννέα φορεία. 

Λόγωτου μεγάλου μεγέθους φυ- 
σικὀ είναι τα βάρη να είναι αυξημέ- 
να. Έτσι το μέγιστο βάρος απογεί- 
ωσης φθάνει τα 9.150 Κα, µε ωφέ- 
λιμο φορτίο 4.490 Κα. Η ταχύτητα 
πλεύσης µπορεί να φθάσειτους 
190 κόμβους µε ταχύτητα οἰικονο- 
µίας τους 133 κόμβους. Η επιχει- 
ρησιακἠ οροφή του ελικοπτέρου 
φθάνει τα 17.000 πόδια. Ωστόσο η 
οροφή αιώρησης Ι4Ε-ΟΘΕ είναι 
αντίστοιχα 9.400 και 7.380 πόδια. 
Η εμβέλεια µε τη μέγιστη χωρητι- 
κότητα καυσίμου και οικονομική 
ταχύτητα πλεύσης φθάνει τα 805 
ν.μ. και η αυτονομίατις 4,54 ώρες. 
Από πλευράς συστηµάτων το 
Φυῤ6/ ΡµΠπα διαθέτει ανασυρόµε- 
νο σύστηµα προσγείωσης µε τρο- 
χούς και τετράφυλλο κύριο στρο- 
φείο. Ο ηλεκτρονικός εξοπλισμός 
του περιλαμβάνει στάνταρ ψηφια- 
κό σύστηµα ΑΕΟΡ τεσσάρων αξό- 
νων, ενώ το πιλοτήριο χαρακτηρί- 


ζεται απὀ τα σύγχρονα συστήµατα 
απεικόνισης ΕΕΙΕ. Για αποστολές 
ΘΑΒ το ελικόπτερο της Ειμιοοορίθ: 
µπορεί να φέρει υπολογιστή πλοή- 
γησης χωρίς να υπάρχουν οι ανά- 
λογες λειτουργίες µε αυτές που 
περιγράψαµε στο Βε|| 412. Πάντως 
οι επιλογές για τον ηλεκτρονικό 
εξοπλισμό εἶναι τέτοιες ώστε κα- 
λύπτουν µε το παραπάνω τις ὀποι- 
ες απαιτήσεις. 

ΙΚΟΒΘΞΘΚΥ υΗ-60Ι (5-7060).Το 
ελικόπτερο της αμερικανικής εται- 
ρίας αποτελεί την τρίτη σοβαρή 
υποψηφιότητα για το διαγωνισμό 
του Λιμενικού Σώματος. Θα πρέπει 
επίσης να σημειώσουμε ότι µία πα- 
ραλλαγή του παραπάνω τύπου 
έχει προμηθευτεί το Πολεμικό 
Ναυτικό για τα οποία έχουµε ανα- 
φερθεί εκτενώς σε προηγούμενα 
τεύχη της «Π» 

Το υΗ-60ἱ αποτελεί τον αντικατα- 
στάτη του ΙΗ-60Α απὀ τον 
Οκτώβριο του 19689. Το τελευταίο 
αποτελεί από τα τέλη σχεδόν της 
δεκαετίας του 1970 το κύριο µετα- 
γωγικό ελικόπτερο του αµερικανι- 
κού στρατού. Η μεταφορική του 
ικανότητα εκτός από το διµελές 
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Λόγω των εἰ- 


δικών συνθη- 


Εδώ το πιλο- 
τήριο ενός 
Βε!! 412. (φω- 
τογραφία 
ΒεΙ!). 


Η συµµετοχή στον ελληνικό διαγωνισμό µπορεί να προέλθει απὀ την πολιτική έκδοση 
5-70 µε την προσθήκη ειδικού εξοπλισμού. Παραλλαγή του τύπου έχει εντάξει στην δυ- 
ναµή του και το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό. (Φωτό 9ΙΚοΓ5ΚΥ) 


πλήρωμα των χειριστών φθάνει τα 
14 άτοµα µε πυκνή διάταξη των κα- 
θισµάτων. Από τη βασική έκδοση 
υΗ-Θ60ἱ. έχουν αναπτυχθεί πολλές 
διαφορετικές εκδόσεις για διάφο- 
ρες αποστολές. Όταν εντάχθηκε 
στις δυνάµεις του αμερικανικού 
στρατού, το ελικόπτερο της 
ΘΙΚΟΓΦΚΥ αντιπροσώπευε την τε- 
χνολογία νέας γενιάς αναφορικά 
µε τις επιδόσεις και τις δυνατότη- 
τες επιχειρησιακής εκµετάλλευ- 
σης καθώς σχεδιάστηκε για να 
αντικαταστήσειτα υΗ-1. 

Απότο 1989 και μετά τοτετράφυλ- 
λο κύριο στροφείο κινούν οι ισχυ- 
ρότεροι κινητήρες Τ7ΟΟ-Ε-70Ι6 
της 4θΘηθ/αἱ Εἰθοίήο βαθμονομημέ- 
νοιστους Ί «800 ΘΗΡ ο καθένας. 

Το κιβώτιο μετάδοσης είναι βαθµο- 

νοµηµένο στους 9.400 ΔΘΗΡ από 
τους 2.828 ΘΗΡ που ἦταν στην έκ- 
δοση µε τους προγενέστερους κι- 
νητήρες που απέδιδαν ισχύ 1.622 
ΘΗΡ, Η εγκατάσταση ισχυρότε- 
ρων κινητήρων είχε σαν αποτέλε- 
σµα τη βελτίωση των επιδόσεων 
έτσι ώστε η μέγιστη ταχύτητα 
πλεύσης να φθάνειτους 150 κὀμ- 
βους, ενώ η αντίστοιχη ταχύτητα 
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μ᾿ έναν κινητήρα εἶναι 105 κόμβοι 
σε ύψος 4.000 ποδώὠν. Η µἐγιστη 
ταχύτητα που µπορεί να αναπτύξει 
το ελικόπτερο σε ευθεία και οριζό- 
ντια πτήση εἶναι 158 κόμβοι. Η μέ- 
γιστη οροφή είναι 19.000 πόδια. 
Όσον αφορά την οροφή αιώρησης 
Ι4Ε-ΟΘΕ στους 35 βαθμούς θερ- 
µοκρασία, είναι αντίστοιχα 9.500 
και 5.600 πόδια. 

Το µέγιστο βάρος απογείωσης εἰ- 
ναι 9,980 Κα, ενώ το ὠφέλιμο φορ- 
τίο εσωτερικά της ατράκτου φθά- 
νειτα 1.197 Κα. Με το μέγιστο βά- 
ρος απογείωσης και τη μέγιστη 
χωρητικότητα καυσίμου στις εσω- 
τερικές δεξαμενές η εμβέλεια 
προσδιορίζεται στα 315ν.µ. Με 
την προσθήκη εξωτερικών δεξαµε- 
νών η αντίστοιχη τιµή µπορεί να 
φθάσει τα 880 ν.μ. Η αυτονομία 
του υ)Η-θ0ἱ είναι περίπου 2 ώρες 
καιθ λεπτά. 

Το µήκος του ελικοπτέρου εἶναι 
19.26 µέτρα, ενώ η εσωτερική χω- 
ρητικότητα της καμπίνας είναι 
11:61 κυβικά µέτρα. 

Από πλευράς εξοπλισμού το 
ΘΙΚΟΓΙΦΚΥ µπορεί να φέρει διάφορα 
συστήµατα ηλεκτρονικού εξοπλι- 


σμού καλύπτοντας πλήρωςτις 
ανάγκες για αποστολές έρευνας 
και διάσωσης. Το βαρούλκο διάσω- 
σης έχει ανυψωτική ικανότητα 272 
Κα, ενώ υπάρχει η δυνατότητα για 
εξωτερική µεταφορά φορτίων βά- 
ρους μέχρι 3.630 Κα. 


ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ - 
ΣΥΜΠΕΡβΣΜβΤβ 

Αν και τα βασικά κριτήρια που ανα- 
φέρονται στη διακήρυξη επιτρέ- 
πουν τη συμμετοχή και των τριών 
ελικοπτέρων που προαναφέρθη- 
καν, η λεπτομερής εξέταση κάποι- 
ων προὐυποθέσεων που αυτά θα 
πρέπει να καλύπτουν αφήνει θα 
λέγαμε κἀποια ερωτηματικά γιατο 
κατά πόσο τα τρία αυτά ελικόπτε- 
ραθα συμμετάσχουν σε ισὀτιµη 
βάση. Και αυτό γιατί στη διακήρυ- 
ξη εντοπίσαµε πολλά σηµεία που 
γεννούν απορίες. Από αυτά ξεχω- 
ρίζειτο γεγονός ότι ενώ τα επιθυ- 
µητά κριτήρια θα πρέπει να εἰναι 
υψηλότερα απὀ τα βασικά κριτήρια 
ὀπου αν ένα ελικόπτερο δεν τα κα- 
λύπτειθα απορρίπτεται απὀ το δια- 
γωνισμµό στην περίπτωση αυτῇ, 
συμβαίνει το αντίστροφο. Για πα- 
ράδειγµα ενώ ως βασικό κριτήριο 
αναφέρεται ακτίνα ενεργείας 180 
ν.μ. που µε την επιστροφή στο ση- 
µείο αναχώρησης μεταφράζεται 
σε 3960 ν.µ., στα αντίστοιχα επιθυ- 
µητά κριτήρια η τιµή αυτή είναι 300 
ν.μ. 

Επίσης οτρόπος βαθμολόγησης 
ευνοεί το ελικόπτερο εκείνο που 
υπερκαλύπτειτις προδιαγραφές 
του διαγωνισμού. Έτσι ενώ ως επι- 
θυµητό πλήρωμα για αποστολές 
ΑΗ αναφέρονταιτατέσσερα ἆτο- 
μα, οτρόπος βαθμολόγησης ορίζει 
ότι στην περίπτωση που ένα ελικό- 
πτερο µπορεί να φἑρει µόνο τριµε- 
λές πλήρωμα η βαθμολογία που θα 
λάβει περιορίζεται στο 7056. 
Αντίστοιχα για τον αριθµό των 
ναυαγών αν ο αριθµός τους είναι 
18 άτομα η βαθμολογία εἶναι 
10096, ενώ γιατους 12 ναυαγούς 
φθάνει το 7026. Η ἴδια φιλοσοφία 
ισχύει και για διάφορα άλλα κριτή- 
ρια προσδίδοντας θα λέγαμε ένα 
προβάδισμα στο ελικόπτερο εκεί- 
νο που υπερκαλύπτει καιτα βασικά 
και τα επιθυμητά κριτήρια. Κατά 
συνέπεια η αναφορά καισε ἆλ- 
λους τύπους ελικοπτέρων θεὼ- 
ρούμε ότι στερείται ενδιαφέρο- 
ντος καθώς οι πιθανότητες διάκρι- 
σὴς τους στο διαγωνισµὀ θα ἦταν 
ουσιαστικά ανύπαρκτες. 

Όσον αφορά τον τελικό αριθµό 
των ελικοπτέρων που θα προµη- 
θευτεί το Λιμενικό Σώμα ο ελάχι- 
στος αριθμός προβλέπεται να είναι 
4 ελικόπτερα µε µέγιστοτα 8, ανά- 
λογα µε το κόστος του ελικοπτέ- 
ρου που τελικἀ θα επιλεγεί. Η υπο- 
βολή των προσφορών απότις εν- 
διαφερόµενες εταιρἰες ἐχει ορι- 
σθεί για τα τέλη Ιουνίου. 


ΕΛΙΚΟΠΤΕΡβ 54Ε 
ΑΝβ ΤΟΝ ΚΟΣΜΟ 


Στον παρακάτω πίνακα παρουσιάζο- 
νται ενδεικτικά στοιχεία για τα ελικό- 
πτερα 9ΑΒ που βρίσκονται σε υπηρε- 
σία σε διάφορες χώρες. Θα πρέπει να 
σημειωθεί ότι όλοι οι παρακάτω τύποι 
δεν είναι απαραίτητο ότι εκτελούν κύ- 
ρια καθήκοντα Ἐρευνας και Διάσωσης 
αφού σε κάποιες περιπτώσεις ο ρόλος 
τοὺς εἶναι βοηθητικός. Ο πίνακας δίνει 
όμως µια εικόνα για το υλικό που χρη- 
σιµοποιείται απὀ άλλες χώρες στον 
σηµαντικό αυτό χώρο. 


α΄ 9Α.3158 | απι 

ρία: ΘΙΚΟΓΞΚΥ 5- 

8] Β, Α5. 382. Θυρο: Ρυπι8, Β9ἱἱ 212, 
9Α.3158 | απια, Ναυτικό: 9Η-30Ό/Η 988 
Κίπᾳ, Ακτοφυλακή; Α5.3328Β Βρε: 
ΡυπΒ, 9Α.330Η ΡωΠ18, Α5.350 Εοι- 
γθυίί, ΠαφῃθῬ. 500, Στρατός; 9Α, 3158 


ἱ απιᾶ 

α/Στρατός: 5- 70Α9, Α9- 350, Ναυτικό; 

Α9-450, ΑΒ-206 ΑΥ΄ ΙΑ, 
Ι9Α.2ΙΘΒΕΛ/ΙΤΟ, Πο( : 608 


Κίπᾳ, 9Α.316 Αἰουθίο η «μγμάοΕ 
5Α.3158 ἰἱαπια ἵ/ 

:ΜΙ ΜΙ- 8/17, Ναυτικό: Μῄ 
Μι- 14 ΒΡΑ ΣΡΗ 
1Ρ/Η,Α9. 3508. βκωρή Ναυτικό: 
Αουςία/ΘΙΚΟΓΦΚΥ ο. 30, Α8. 38ος 
Ῥυρθ/ΓΡιπια ἳ 
9Α.3390 Ρυπ8, Α5. 165Ε: ΊΝ, ανηκό 
9Α.321 5ιῤ6/ ΕΓΘΙΟΠ, |.γηχ ΗΑ5.2- 
ο )ΗΑ5. ο. ἀώνος 365Ε ὈαυρΠίΠ 


ρία;: 0Η-10Ό, ΜΙ 

Μι. 8Τ, Ναυτικό: 668 κιπα Μκ 41 
ΑΝΙ ία: 9-61 ΙΑΠΩΝΙΑ 
ί { :Κν- 107, 0Η-4τν, 9Η” β00, 
Ναυτικό: 9-61Α, υἨ-θ09, 
Ακτοφυλακή: Α5.3932 8ἱῤ0Γ Ριπια, 
Βε!! 212 ΙΝΔΙΑ, 568 ΚΙπρ κ και 
Αἰουθίίο ΙΙ ΕΡΑΝ, Αεί :Β6ἱἱ 
2148/06 1ΡΑΝ. / οπο :ΑΒ. 219, 
ΒΚ.117Α/Β ΙΡΛΑΝΑΔΑΙ/ ο ἑθαρ 


Ὀαυρήίπ, Ἀἰρικίιο ΙΙ 
εροπορία: ΞυΗ-{Η, θα. 9158 Γαπια, 
Στρατός: θα 31ΦΒ(απια ΣΠΑΝΙΙ 
Λε ρία: 9,990, Α8. οσο Ναυτικό! 
Α8.212 ΙΣΡΑΗΛ, Αερο ΟΗ- 58, 
Βο212, ΗΗ.6ΡΑΙΤΑΛΙΑ, 
ΑΒ. 212/419, ΗΗ-ΟΕΝ 
πορία: 0Η-135 (0)Η- Ν, σἡ 14 

(ϱη 46), ζΗ: 146 (Βεἱ 412ΗΡ) ΚΙΝΑ 
:8Α. οσα) Ὃ Εἰθίοῃ 
ερ :9Α.330Η 
Ρυπια ΛΙΒΥΙ ιορία: 8Α.9021 

ολ Εγθίοη Μ. ΒΡΕΤΑΝΙΑ 
ΞΎψθβςΘΧ, 988 Κίπα, 9Α-. 386 


ΑΣ. 
ΝΑΔΑ] 


' :Β6/ἱ 212, Βοἱἱ 
206Α.- 1, ΜΌδΦΟΕ, Ναυτικό: 
. 1050/08 ΜΠΡΟΥΝΕΙ, 

αρ μη ΒοΙ/214 ΝΕ ἡ 
ΖΗΛ ΑΝΔΙΑ., :ΌΗ-1Η, 
γναορ ΗΑΡ. ο. Ν 
ΒΟ.1050Ν. 
Αἰουοίίο ΙΙ Ν πορία: 
Βο! 219/0Η-ΙΝ ΟΡΒΗΓΙΑ, 


:. 9968 Κίπῃ. Μκ «9, 
Ακτοφυλακή: εγηχ ΟΛΛΑΝΔΙΑ, 
ρία: ΛΒ.4125Ρ, Ναυτικό: ἵνν 
Π ΚΙ ΙΤΑΝ, ερο :9Α-919, 
Ναυτικό: ιά 416, 988 Κίπο ΙΕΡΟΥ, 
5 9Α. 3158 Ιαπα Πο- 
ροπ ΞΜΙ ΜΙ- 8/17, 
Ναυτικό: ΜΙ ΙΜΙ- 14, γν- 3 8ΟΚΟΙ 1 Ἶ( 
ΙΛΙΑ ) τορία: 9Α- 3801 
ο ΚΥ- 107, 
ΑΒ. Ρ08Α/ῥ12/206 Σ ΡΥΡΗ, 
:Α9- 2. το 4. 
: υρθΓ Ρυπᾶ, ο. 18, βο- 
105, Ακτοφυλακή: κν-10σ 
ΞΟΗ-ΊΗ Τ/ 
: υΗ-1Η τοῦ 
ς υΗ-1Η/ΑΒ. 205Α Η ’ 
Ακτοφυλακή: ΗΗ-Β6ΡΘΑ Βοἱρπίη, μη; 


60. Βθεου6 Ηαινκ, να: ΗΗ-ΊΝ, 
Ναυτικό; 0Η-46 ΝΥΠΡΟΣ, 
: α. βοί! 412 ΦΙΝΛΑΝ Α, 
:ΜΙΜΙ-ΘΡΟΥΜΑΝΙΑ, 

ΙΑΗ-990 ΦΛΙΠΠΗ 
8 : ο... 9-76, Ναυτικό: 
Βο.1050 ορία: Α9.999 


θυρο: βυπια, ὈΗ- 19/Η, Βοῖ 912, 
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Η ΕΥΡΩΠΗ ΔΙΑΘΕΤΕΙ 
ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΑ 


Οχι βέβαια η Γηραιά 
Ηπειρος, που αν δεν 
διέθετε, δεν θα διαβά- 
ζατε τώρα αυτές τις 
γραμμές! Μια αραιἡ 
ατμόσφαιρα οξυγό- 
γου ανιχνεύθηκε γύ- 
ρω απὀ τον δορυφόρο 
του Δία Ευρώπη. Η 
ανακάλυψη πραγµα- 
τοποιήθηκε τον περα- 
σμένο Ιούνιο όταν το 
Διαστημικό Τηλεσκό- 
πιο Χαμπλ χρησιµο- 
ποιήθηκε για να λη- 
φθούν φάσματα του 
δορυφόρου στο υπε- 
ριώδες, 

Οι αστρονόμοι πι- 
στεύουν πως ο συνε- 
χής βομβαρδισμός 
της επιφάνειας της 3 : 
Ευρώπης απὀ µικρομετεωρίτες και απὀ ηλιακά σωματίδια, εἶχε ως 
αποτέλεσµα τη δημιουργία υδρατμών πάνω απὀ την επιφάνεια του 
δορυφόρου, ο οποίος αποτελείται κατά µεγάλο ποσοστό από παγω- 
µένο νερό, Τα µόρια του νερού διασπώνται σε υδρογόνο και οξυγό- 
νο. Το πρώτο, ως ελαφρότερο, διαφεύγει στο διάστηµα. Το φάσμα 
της Ευρώπης εμφανίζει γραµµές εκπομπής απὀ άτοµα οξυγόνου 
στα 1904 και1356 Ἀνγκστρεμ. Η ατμόσφαιρα εἰναιτόσο αραιή που 
θα μπορούσε να χωρέσει µέσα σ᾿ έναν κύβο διαμέτρου 290 µέτρων 
στον οποίο θα επικρατεί πίεση ενός Β4Π (µιας γήινης ατμόσφαιρας). 
Με την ανακάλυψη αυτή, η Ευρώπη γίνεται ο τέταρτος δορυφόρος 
που διαθέτει ατμόσφαιρα, µετά τον Τιτάνα (Κρόνος), τον Τρίτωνα 
(Ποσειδώνας) και τη γειτονική της ώς, αλλά ο πρώτος που διαθέτει 
οξυγόνο σε αυτήν. 


ϱ 


ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΚΑΘΟΥΣΤΕΡΟΥΝ 
ΤΗΝ ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΤΟΥ ΜΙΡ 


Στις 20 Μαϊου, η Ρωσία επρόκειτο να εκτοξεύσει το βάρους 20 τόνων και- 
γούριο διαμέρισμα Σπεκτρ προς το Μιρ, αλλά το αμερικανορωσικό πλή- 
ρωµα που επανδρώνει το διαστημικό σταθμό συνάντησε δυσκολίες στο 
να προσανατολίσει κατάλληλα το Μιρ για την άφιξη του διαμερίσματος 
καιτην επικείµενη σύνδεση του διαστημικού λεωφορείου «Ατλαντίς». 

Η καθυστέρηση του Σπεκτρ (που ήδη έπρεπε να είχε συνδεθεί µε τον Μιρ 
απὀ το 1990), θα έχει ως αποτέλεσµα την καθυστέρηση της πτήσης του 
«Ατλαντίς» που είχε αρχικά προγραμματιστεί για τον Ιούνιο. Επίσης θα 
επιµηκύνειτην παραμονή του αμερικανού αστροναύτη Νόρμαν Θάγκαρντ 
στο Μιρ. Η πτήση του «Ατλαντίς» ίσως πραγµατοποιηθεί γύρω στις αρχές 
Ιουλίου. Όπως είχαµε αναφέρει και στο προηγούμενο τεύχος στην ἴδια 
στήλη, Αμερικανοί και Ρώσοι -στελέχη του διαστημικού προγράµµατος- 
είχαν εκφράσει τις επιφυλάξεις τους για την τήρηση του χρονοδιαγράμ- 
µατος της επικείµενης ιστορικής αμερικανορωσικἠς αποστολής, 

Κατά τη διάρκεια δύο δύσκολων περιπάτων στο διάστηµα (ΕΝΑ), στις 12 
και 17 Μαΐου, διάρκειας περίπου 6 και 7 ὠρών, οι κοσμοναύτες Γκεντάντι 
Στρεκάλοφ και Βλαντιμίρ Ντεζούροφ αντιμετώπισαν προβλήματα στη µε- 
τατόπιση ενός ηλιακού πτερυγίου προκειµένου να «κάνουν χώρο» για το 
Σπεκτρ. Ο σταθμός λειτουργεί ἡδη µε μειωμένη ηλεκτρική ισχύ κι αν οἱ 
κοσμοναύτες δεν καταφέρουν να συνδέσουν το πτερύγιο σε νέα θέση, οἱ 
μετέπειτα επιχειρήσεις στο Μιρ θα αντιμετωπίσουν σοβαρά προβλήματα. 
Μια τρίτη ΕΝΑ ήταν προγραμματισμένη γιατις 20 Μαΐου. 
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Αα ΤἹλὸ ἹΠΜΙΗΝΜΑ 


Ο ΑΗΙΑΝΕΘΡΑΟΦΟΕ «ΧΑΝΕΙ» ΤΟΝ 
ΑΡΓΕΝΤΙΝΟ ΔΟΡΥΦΟΡΟ 


Η Βαἰπιί(-ΒθηΖ Αθε/οςρ8ο8 (πρώην ΏΑΞΑ), επέλεξε τελικά την κινεζική Βιομµηχα- 
γία του Σινικού Τείχους (Ο.ΝΝΙΟ) για να τοποθετήσει σε τροχιά τον τηλεπικοινω- 
νιακό δορυφόρο ΝΕΠιΕΙ-Ί που κατασκευάζει µε την Αρ[οκφρα(ίαΙε για λογαριασμό 
της Αργεντινής. Η απόφαση αυτή αποτέλεσε πλήγμα για το ευρωπαἰκό κονσὀρ- 
τσιουµ ΑΠάηθβςρ8οθ που θεωρούσε βέβαιο το ότιθα συμπεριλάμβανε τον αργε- 
ντινό δορυφόρο στη λίστα των 37 επικείµενων εκτοξεὐσεών του. 

Πρέπει να σημειωθεί ότι ο Αή8πθερ8οθ έχασε πρόσφατα και την ευκαιρία να 
αναλάβει την εκτόξευση του ΡαπΑπιΦ8ἱ 5, αφού έχασε το συμβόλαιο απὀ το 
αμερικανορωσικό κονσόρτσιουµ | οοκπεθεα/Χρουνίτσεφ. 

Η συμφωνία για την εκτόξευση του ΝαΠιΙΘ|-1 υπογράφηκε στις 5 Μαϊου και οριο- 
θετεί την εκτόξευση στα 1937 µε τον νέο φορέα «Λονγκ Μαρτς 30», ο οποίος 
έχει δυνατότητα τοποθέτησης 53.700 Κα σε τροχιά γεωσύγχρονης μετάβασης 
(ΦΤΟ). Ο πύραυλος αυτός είναι βασικά ένας «Λονγκ Μαρτς 398» µε δύο πρόσθε- 
τους (5ίΓγ8ρ-οπ) πυραύλους υγρού προωθητικού αντί για τέσσερις. Έτσι η Κίνα - 
και παρά τα πλήγματα που έχει δεχθεί πρὀσφατα το διαστημικό της πρὀγραµµα- 
ἐχει αναλάβει επτά σηµαντικά συμβόλαια για εκτοξεύσεις δορυφόρων σε ΤΟ. 


ΜΕΓΑΛΑ ΝΕΑ ΑΠΟ ΜΙΚΡΑ ΑΣΤΡΑ 


Εδώ και καιρό, οἱ αστρονόμοι πίστευαν πως ένας αόρατος συνοδός -ένας «καφέ 
νάνος»- βρισκόταν σε τροχιά γύρω από το άστρο 1659 623, έναν ερυθρό νάνο 
9ου μεγέθους που απέχει 23 έτη φωτός, προς τον αστερισμό της Σαύρας. Όμως 
µε τη βοήθεια του Διαστημικού Τηλεσκόπιου Χαμπλ ανακάλυψαν πως ο συνοδός 
απέχει κάπου ὅυο αστρονομικές µονάδες (300 εκατ. Χλμ.) απὀ το άστρο και έχει 
µάζα ίση µετο 1096της µάζας του Ηλίου. Αυτό βρίσκεται κοντά στο όριο που δια- 
χωρίζει τα «επιτυχημένα» απὀ τα «αποτυχημένα» άστρα, δηλαδή τους καφέ νά- 
νους. 

Επιπρὀσθετα, άλλες παρατηρήσεις που έγιναν µε τη βοήθεια του Χαμπλ σ᾿ ένα 
ἀλλο διπλό άστρο, το ί656 752, που απέχει 19 έτη φωτός και βρίσκεται στον 
αστερισμό του Αετού. Το µεγαλύτερο άστρο είναι ένας ερυθρός νάνος µε το µι- 
σὀ µέγεθος του Ἠλιου, ο οποίος περιέχει το ένα τρίτο της µάζας του τελευταίου. 
Ο συνοδός, γνωστότερος µετο 
όνομα Ν8ηΠ ΒΙΘΞΡΓΟΕΚ 10, είναι µι- 
κρότερος απὀ τον πλανήτη Δία και 
περιέχει µὀνο το 936 της µάζας 
του Ηλίου. Σύµφωνα µε τα υπάρ- 
χοντα μοντέλα, ένα τόσο μικρό 
άστρο δεν µπορεί να σχηματίσει 
ισχυρά μαγνητικάπεδία - καισυνε- 
πὠς εξάρσεις όπως οι ηλιακές 
προεξοχές θεωρούνται αδύνατες. 
Όμως τον περασμένο Οκτώβριο 
ανιχνεύθηκαν τέτοια φαινόμενα 
στο συνοδό αστέρι. Τώρα οι θεω- 
ρητικοί αστρονόμοι θα πρέπει να 
εξηγήσουν το πὠς ένας καφέ νά- 
νος µπορεί να εµφανίζειτέτοιες 


εξάρσεις. 
Οι ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ ΣΤΟ 


«ΣΤΟΧΑΣΤΡΟ», ΤΗΣΙΟΒΑιΙ. 

Η αμερικανική εταιρία | ο/αἱ σχεδιάζει να εισέλθει στην αγορά των υψηλής ταχύτητας 
Ψηφιακών αμφίδρομων τηλεπικοινωνιών µε το δορυφορικό της σύστηµα ΟγΡε:Φία!.Ο 
πρὠτος σχετικὀς δορυφόρος θα εκτοξευτείτο 1998 σε γεωσύγχρονη τροχιά, στις 
1105 Δυτικό Μήκος. Ο ΟγΡε:βἰ8[ θα εἶναι ο πρώτος δορυφόρος που θα λειτουργήσει 
αποκλειστικά στις συχνότητες της µπάντας «Κα», µεταδίδοντας ψηφιακά δεδοµένα 
µε ταχύτητες 100 φορές μεγαλύτερες απὀ εκείνες των τηλεφώνων. Οιχρήστες θα εἰ- 
ναι σε θέση να εκπέµπουν και να λαμβάνουν μηνύματα µε τη βοήθεια µιας µικρής κε- 
ραίΐας χαμηλού κόστους. Στους δορυφόρους θα χρησιμοποιηθεί η τεχνολογία που 
έχει αναπτυχθεί απὀ το σύστηµα παγκόσμιας κινητής τηλεφωνίας ΟΙοραίδίαί της 
ἰ οα|. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 5 


ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ ΔΟΡΥΦΟΡΙΚΩΝ ΕΚΤΟΞΕΥΣΕΩΝ - 
ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1995 


Διαστημόπλοιο Ημερομηνία Τοποθεσία Φορέας 
εκτόξευσης 
Ντισκόβερυ 3.2.1995 Κέννεντυ Θπυί] 
ΘΡΑΗΤΑΝ-204 
ΟΡΕΒΑΟΞ-2Α 
ΟΡΕΗΑΟςΞ-2Β 
ΟΡΕΒΑΟΣ-206 
ΟΡΕΒΑΟςΣ-20 
ΟΡΕΒΑΟΞ-2Ε 
ΟΡΕΒΑΟς-2Ε 
Προγκρές-Μ26 159.295 Μπαϊκονούρ Σογιούζ 
Φοτόν-7 16.2.95 Πλεσέτσκ Σογιούζ 


Μάζα Κλίση Τροχιά 
(κα) [ο) (Κπι) 
95.853 51.65 3987Χ992 
1.167 51.65 988Χ38 
5 51.64 3929Χ951 
4 51.65 329Χ949 
0,5 ἴ, ε, 

190 51,64 317Χ996 
1,90Ι 51.64 320χ339 
0,96: 2 2 

7.250 51.65 3491Χ397 
6.200 62.81 220Χχ369 


Πηγή: Μοιπίγα 9ρ8ο8 Οοησυίαπογ και ΡΠΙΙἱρ ΟΙ8ήκΣηµ: Το μικροσκοπικό βάρος των δορυφόρων ΟΡΕΒΑΟΣ 2Α- 
2Ε οφείλεται στο γεγονός ότι αυτοί αποτέλεσαν στὀχους για εργασίες ανίχνευσης «διαστημικών σκουπιδιών» 


ἳ ὃν 
ΞΑΝΑΡΧΙΖΟΥΝ Οἱ ΔΟΚΙΝΕΣ 


ΤΟΥ Οσ-Χ 

Στις 16 Μαΐου, ο πειραµατικός πύραυλος Ό0-Χ της ΜοΏοπηθ! 
Όουρίας άρχισε πάλι τις δοκιμαστικές πτήσεις µετά τις επισκευές 
που υπέστη εξαιτίας της έκρηξης που σημειώθηκε στην πέµπτη 
δοκιμαστική πτήση του (27 Ιουνίου 1994).Το τελευταίο τεστ επε- 
ξέτεινε το φάκελο πτήσης του ΩΟ-Χ. Το σκάφος πέταξε µε µεγα- 
λύτερη ταχύτητα σε δεδομένη γωνία προσβολἠς και ανέβηκε σε 
µεγαλύτερο υψόμετρο, ενώ η ταχύτητα καθόδου/προσγείωσης 
ήταν µεγαλύτερη απὀ κάθε άλλη φορά. Η επόµενη δοκιμή θα 
πραγµατοποιηθεί στις 2 Ιουλίου. 

Το ΡΟ-Χπροσεδαφίστηκε μόλις 6 µ. από το κέντρο της εξέδρας 
µετά την πτήση του, διάρκειας 123,6’. 


ΟΤΙΤΑΝ-4 ΕΚΤΟΞΕΥΕΙ 
ΔΙΑΒΑΟΘΟΜΙΣΜΕΝΟ ΦΟΡΤΙΟ 


Στις 14 Μαΐου, ἑνας Τιτάν-4 της 0)9ΑΕ έθεσε σε τροχιά ένα διαβαθµι- 
σµένο φορτίο που θα ενισχύσει τον «αστερισμό» των αμερικανικών 
δορυφόρων ηλεκτρονικής κατασκοπείας που κινούνται σε γεωσύγ- 
χρονη τροχιά (6ΕΟ). 

Η εκτόξευση εἰχε οριστεί αρχικά γιατις 11 Απριλίου, αλλά αναβλήθη- 
κε δύο φορές εξαιτίας τεχνικών δυσχερειών. Η υ9ΑΕ δεν έδωσε λε- 
πτοµέρειες για το δορυφόρο, αλλά πιστεύεται πως πρόκειται για το 
νεότερο «μέλος» της ομάδας κατασκοπευτικών σκαφών 
ΒΗΥΟΙΙἰθ/Ααυασβάθ, 0ΠαἰΘί/ΝοΓίΘχ και Μαοπιµπι. Όλοι αυτοί οι δο- 
ρυφόροι κινούνται σε γεωσύγχρονη τροχιά, γεγονός που τους επι- 
τρέπει να παρακολουθούν σε συνεχή βάση στρατηγικούς στόχους 
σε περιοχές όπως οἱ πρώην σοβιετικὲς δημοκρατίες, η Κίνα και η 
Μέση Ανατολή. Ένας δορυφόρος που κινείται σε γεωσύγχρονη τρο- 
χιά, µπορεί να µένει πρακτικά ακίνητος πάνω απὀ ένα δεδομένο ση- 
µείο της Γης, σε ύψος 36.000 χλμ. (γιατί η ταχύτητα περιστροφής 
του δορυφόρου γύρω απὀ τον πλανήτη, συμπίπτει µε την ταχύτητα 
της Γης). 

Δύο ακόµη πύραυλοι Τιτάν, εξοπλισμένοι µε 
ανώτερο ὀροφο Κένταυρο, προγραμματίζεται 
να εκτοξευθούν απὀ το Κανάβεραλ φέτος. Η 
επόμενη εκτόξευση, που τοποθετείται στα τέ- 
λη Ιουνίου αφορά ένα διαβαθμισμένο φορτίο, 
ενώτο Σεπτέμβριο η υ9ΑΕ σχεδιάζει να εκτο- 
ξεύσει ἑνα δορυφόρο ΜΙΙ5ίαΓ-2. Ἐνας άλλος 
Τιτάνας-4 που θα εκτοξευθεί απὀ τη Βάση 
Βάντενμπεργκ της Καλιφόρνιας δεν θα διαθέ- 
τει ανώτερο όροφο Κένταυρο. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Ὁ5 


ΕΝΑ ΑΣΤΡΙΚΟ 
ΑΠΟΛΙΘΩΜΑ 


Τον περασμένο Σεπτέμβριο, η Πλανητική 
Κάμερα Ευρέως Πεδίου (ΝΕΡΟ-2) του 
Διαστημικού Τηλεσκόπιου Χαμπλ, αποτύ- 
πωσε το νεφέλωμα ΝΑ0 6543, γνωστό µε 
το όνοµα παρατσούκλι «Μάτιτης Γάτας», 
αποκαλύπτοντας οµόκεντρα στρώματα 
αερίου και πίδακες αερίων. Το νεφέλωμα 
απέχει περίπου 3.000 έτη φωτός και βρί- 
σκεται στον αστερισμό του Δράκοντα. 
Πιστεύεται ότι το «Μάτι της Γάτας» σχη- 
µατίστηκε απὀ µια ραγδαία έκλυση αερἰ- 
ου το οποίο σχημάτισε µια πεπλατυσµένη 
φυσσαλίδα µέσα σε αέριο που εἰἶχε 
εκλυθεἰ σε µια προηγούµενη φάση της 
ζωής του άστρου. Η φωτογραφία αποτε- 
λεί σύνθεση επί µέρους φωτογραφιών 
που τράβηξε το Χαμπλ στο ερυθρό φως 
του υδρογόνου (κόκκινο στην εικόνα), 
στο ερυθρό φως του αζώτου χωρίς ένα 
ηλεκτρόνιο (πράσινο) και στο πορτοκαλί 
φως του οξυγόνου (γαλάζιο). Στη µαυρό- 
ασπρη φωτογραφία διακρίνεται καθαρό- 
τερα ο ισηµερινόὸς δακτύλιος και τα λα- 
μπρά τόξα που δημιούργησε ένα άστρο- 
συνοδός, 


Επιμέλεια: Θανάσης Βέμπος 


ΑΝΑΛΥΣΗ 


Χ-33: Ο ΔΙΑΔΟΧΟΣ 
ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΥ 
ΛΕΩΦΟΡΕΙΟΥ 


Το σχέδιο της ΒοοΚνΕΙΙ για το διάδοχο του 
διαστημικού λεωφορείου, αφορά ένα δελτα- 
πτέρυγο σκάφος 989Τ0 µε πέντε κινητήρες 
(κ-33). 


Καθώς ο στόλος των διαστημικών λεω- 
φορείων γερνά, η ΝΑΘΑ συνειδητοποίη- 
σε ότι πρέπει επιτέλους να προχωρήσει 
στην υλοποίηση ενός νέου προγράµµα- 
τος. 


Η ΝΑΘΑ επέλεξε τη |οοκηθθᾶ, τη 
ΜοΏοππεί! Ώουσί85 καὶ τη ΒΟΟΚΝΕΙΙ 
[πἰθ/πα[ίοπαἱ ὡς εταιρίες που θα ανταγωνι- 
στούν μεταξύ τους για την κατασκευήτου 
Χ-93, ενός επαναχρησιμοποιούµενου οχή- 
µατος επίδειξης (ἀβπιοηςίΓα!ϊοί νθῃίοΙθ) το 
οποίο θα αποτελέσει το πρὠτο βήμα για 
ένα σκάφος-αντικαταστάτη του διαστηµι- 
κούλεὠφορείου. Η ΝΑΦΑ ανακοίνωσε επί- 
σης ότι επέλεξε την Ιδιωτική εταιρία ΟΓΡΙἱ8| 
Φοΐθηςθς (γνωστή απὀ τον φορέα 
«Πήγασο») αναθέτοντάς της την κατα- 
σκευή του πυραυλικού φορέα Χ-δ4 μέχρι 
το 1997, Ο Χ-24 θα αποτελέσει µέρος του 
όλου προγράµµατος. 

Τα διαστημικά λεωφορεία (µε αρχαιότερο 
το Κολούμπια), πετούν εδώ και μιάμισι 
σχεδόν δεκαετία αποτελώντας τα κυριότε- 
ρα διαστημόπλοια των ΗΠΑ (και τα µοναδι- 
κά επανδρωμένα), μεταφέροντας ποικίλα 
φορτία σε γήινη τροχιά. Μέχρι σήµερα 
έχουν εκτελέσει πάνω απὀ 60 αποστολές. 
Όμως η σκληρή οικονομική πραγµατικότη- 
τα, η υπερβολική διαφήμιση στη δεκαετία 
του 1370 και το ατύχημα του 
«Τσάλλεντζερ» το 1986, µείωσαν ὅραματι- 
κά τη δημοτικότητα των λεωφορείων και 
ανύψωσαν σηµαντικά το κόστος. Σήµερα 
κάθε χιλιόγραμμο φορτίου που µεταφέρε- 
ται σε τροχιά µε το λεωφορείο, στοιχίζει 
περισσότερο απὀ 910.000 (µερικοί ανα- 
λυτές υποστηρίζουν ότιτο κόστος µπορεί 
να εἶναι και διπλάσιο). Ένα σηµαντικό µερί- 
διο του ετήσιου προυπολογισμού της 
ΝΑΦΑ διοχετεύεται αποκλειστικά στις 
ὁραστηριότητες των πτήσεων λεωφορεί- 
ων -που δεν ξεπερνούν τις7-8 το χρόνο. Οι 
αρχικές εκτιμήσεις για μειωμένο κόστος, 
υψηλή αξιοπιστία και τακτική πρόσβαση σε 
τροχιά, αποδείχθηκαν εντελώς λανθασμέ- 
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νες, Προκειμένου οι πύλες του διαστήματος να ανοί- 
ξουν πραγματικά γιατις βιομηχανίες καιτις επιχειρή- 
σεις, το κόστος μετάβασης σε τροχιά θα πρέπει να 
μειωθεί 10-19 φορές, σύµφωνα µε ορισμένες εκτιµή- 
σεις. 

Εν όψει αυτής της πραγματικότητας και δεδομένου 
του γεγονότος ὀτι ο στόλος των διαστημικών λεω- 
φορείων γηράσκει (και µε περισσότερες πτήσεις 
αυξάνεται η πιθανότητα ενὸς νέου ατυχήματος), η 
ΝΑΦΑ έχει συνειδητοποιήσει ότι µέσα στην επόμενη 
δεκαετία θα πρέπει να δημιουργηθεί ένα βιώσιμο 
σκάφος που θα αποτελέσει τη βάση για το επόμενο 
επανδρωμένο διαστημόπλοιο των ΗΠΑ. 

Στὀχος εἰναι η δημιουργία ενός νέου επιχειρησιακού 
σκάφους μέχριτο 2010. Σε πρώτη φάση, οι τρεις µε- 
γάλες αεροδιαστηµικές εταιρίες στις οποίες ανατὲ- 
θηκε το έργο, θα εκπονήσουν πρωταρχικές µελέτες 
σχεδιασμού οι οποίες θα απαιτήσουν 15 µήνες. Η 
ΜοΏοηπεΙ| Ώουσία5 θα συνεργαστεί µε την Βοβίπᾳ 
ενώ στους συνεταίρους της ἱ οοκηθθά συμπεριλαμ- 
βάνεται η ΒοοκθάγΠθ, η ΒοῄΙ και η ΜαΠίπΜΒΠΒΙΙ8. Η 
έρευνα και ανάπτυξη της πρὠτης φάσης χρηµατοδο- 
τείται απὀ τη ΝΑΦΑ και τους τρεις συµβαλλόμενους. 
Το µερίδιο της ΝΑΦΑ ανέρχεται σε ᾧ 24 εκατ. 

Σε δεύτερη φάση (μέχρι το τέλος της δεκαετίας), θα 
ολοκληρωθεί ο σχεδιασμός, η τελειοποίηση και η 
διαδικασία επίδειξης των δυνατοτήτων του σκά- 
φους. Η τρίτη φάση θα αφορά στην παραγωγή του 
διαστημοπλοίου. 

Η ΝΑΦΑ σκοπεύει να δαπανήσει ᾧ 70 εκατ. µέχρι το 
19998 στο πρὀγραμµα του Χ-ὰᾷ. Τόσο η υπηρεσία, 
όσο και η κυβέρνηση Κλίντον, πιστεύουν πως η ὅρο- 
µολόγηση του Χ-ὰᾷ θα μεταβάλλει ριζικἀ την οἰκονο- 
µική πραγματικότητα τωνδιαστηµικών πτήσεων και 
θα χαρίσει πάλι στις ΗΠΑ την χαμένη τους ηγετική 
θέση στην εμπορική διαστημική εκμετάλλευση. 
Πάντως το χαρακτηριστικό ήταν ότι αυτή τη φορά η 
ΝΑΦΑ κινήθηκε µε µεγάλη ταχύτητα. 

«Μείναµε ἐκπληκτοι απὀ το πὀσο γρήγορα κινήθηκε 
ΠΝΑΦΘΑ», είπε ο πρόεδροςτης Ο//ἱ4ἱ θοΐθησθς Ντέη- 
βιντ Τόμσον. Παράλληλα, ο Φρέντερικ Μπάχτελ, 
υποδιευθυντής του τµήµατος Προηγµένης 
Διαστηµικής Μεταφοράς της ΝΑΦΑ δήλωσε πως 
όλες οι δταιρίες που επιλέχθηκαν, υποσχέθηκαν να 
ών σηµαντικά κονδύλια στην ανάπτυξη του 
«Είμαστε χαρούμενοι», εἶἰπε χαρακτηριστικά. «Αυτό 
επἰδιώκαµε: να δώσουν µερικά χρήματα και να ανα- 
λάβουν ένα µέρος του ρίσκου». 

Η ΝΑΞΑα πρέπει να εἶναι πραγματικά πολύ χαρού- 
µενη που κατόρθωσε να απαλλαγεί απὀ το βραχνά 
της χρηµατοδότησης. Με τις οικονομικές περικοπές 
στον προὐπολογισμό της απὀ την κυβέρνηση Κλί- 
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ο ο.” 


ΤΗΜΙΚ. 


Το επαναχρησιμοποιούμενο Χ-34 
εκτοξεύεται απὀ ένα αεροπλάνο, 
εκτελεί ένα υποτροχιακό άλµα και 
προσεδαφίζετα! σαν συµθατικὀ 
αεροπλάνο 1.200 χλμ μακρύτερα. 
Το κόστος κάθε αποστολής εκτι- 
µάται στα Φ 3-4 εκατ. 


ντον͵ το να δώσει µόνο ᾧ 70 εκατ. μἐχριτο τέλος του 
αιώνα, αποτελεί ανέλπιστη χαρά. Συγκριτικά, ανα- 
φέρουμε πως µόνο µία εκτόξευση διαστημικού λεω- 
φορείου στοιχίζει στη ΝΑΘΑ περισσότερο απὀ φ350 
εκατ. «εξαιρουμένης της αξίας του φορτίου. 
Πριν το τέλος του 1996, η ΝΑΞΑ θα αποφασίσει αν 
τελικά θα προχωρήσει στην υλοποίηση της δεύτερης 
φάσης του προγράµµατος κατά τη διάρκεια της οποί- 
ας ένας ή δύο εταίροι θα επιλεχθούν για την κατα- 
σκευή του οχήματος επίδειξης. 
Μολονότι η ΝΑΦΑ επέμεινε στο ότι δεν είχε υπ᾿ όψιν 
της τη βασική µορφή (οοπ/ᾳυΓα!Ιοπ) που θα έχει το 
ὀχημα-διάδοχος του διαστημικού λεωφορείου, πολ- 
λοί πιστεύουν πως το τελευταίο θα είναι Όχημα Ενι- 
αίου Ορόφου (55Ο) µε δυνατότητα οριζόντιας προ- 
σγείωσης. Αυτό φέρνει σε δύσκολη θέση την 
ΜεΏοηπεΙ! Ώομαἱᾶ5 η οποία έχει επενδύσει πολλές 
ελπίδες (και χρήματα) στο περιβόητο Ὠθίία ΟΙρρ6ί,ο 
πρὀδρομος του οποίου (Ω6-Χ) έχει πραγματοποιήσει 
ήδη δοκιμαστικές πτήσεις µε µεγάλη επιτυχία (βλ. 
και σχετικό άρθρο µας στην «Π» Σεπτέµβριου 1993). 
Όμως η ΜεΏοηπεΙἱ Ώουρ[ας δεν θέλει να αποκλει- 
στεί απὀ την πιθανότητα να επιλεγεί τελικά ένα σκά- 
φος µε δυνατότητα οριζόντιας προσγείωσης. 
«Πρότειναν ένα σκάφος κάθετης απο- 
προσγείωσης», είπε ο Μπάχτελ, αναφερόµενοσστην 
ΜεΏοππεί! Ώουᾳ[ᾶ5, «αλλά είπαν ὁτι ήθελαν να 
έχουν την ευκαιρία ναμελετήσουν και την εναλλα- 
κτική λύση». Η εταιρία είναι απασχοληµένη µε ποικἰ- 
λες δραστηριότητες 99 ΤΟ. Εκτός απὀ τη µελέτη 
του Χ-568, εργάζεται πάνω σε δοκιμαστικά τεσττου 
ΌΟ-Χ για λογαριασμό του υπουργείου Άμυνας και 
συνεργάζεται µε τη ΝΑΦΑ για τη δοκιµή µιας εἰδικής 
δεξαμενής καυσίμων µε το όχηµα ΏΟ-ΧΑ. 
Η πρόταση της | οοκηθθά αφορά ένα 95Ο κάθετης 


Το Χ-Δ4Α θα χρειαστεί κινητήρα κηροζίνης/οξυγόνου 
ώσης 85.000 λιθρών. ΟΙ μηχανικοί εξετάζουν το ενδεχό- 
µεγο να χρησιµοποιηθεί ο κινητήρας Βοοκεάγπο ΜΑ-5 
του Άτλαντα ή ο ρωσικός Τρουντ ΝΚ-Φ91/99. 


απογεἰωσης/οριζόντιας προσγείωσης σε διάταξη φέ- 
ροντος σώματος (ΙΗίπα Ροάγ οοπ/ίᾳυΓαἰίοπ). Το σκά- 
φος θα έχει µήκος 30 µ. και βάρος 500 τόννους κατά 
την απογείωση. 

Η πρόταση της ΒοοΚκΜΘΙΙ αφορά ένα δελταπτέρυγο 
99ΤΟ κάθετης απογείωσης/οριζόντιας προσγείωσης 
µε πέντε κινητήρες -ίσως βασισµένους στους κύρι- 
ους κινητήρες του διαστημικού λεωφορείου (99ΜΕ). 
Το μεγαλύτερο σεδιαστάσεις σκάφος της ΒΟΟΚΝΝΕΙΙ 
θα είναι κατασκευασμένο κυρίως απὀ προηγμένα 
σύνθετα υλικά µε βάση το γραφίτη. 

Το Χ-94 θα είναι ένα πολύ μικρότερο, αλλά εµπορικἀ 
επιχειρησιακό σκάφος. Ηομάδα της Βοοκν/θί/ΟΙΡΙί8ἱ 
9οἱθηοθ5 έχει υπ᾿ ὀψιν της ένα «βασικά 
επαναχρησιμοποιούμενο», διόρωφο όχημα κινούµε- 
νο µε υγρά καύσιμα, το οποίο θα εξαπολύεται απὀ 
ένα αεροσκάφοςι -1011 (όπως δηλαδή ο «Πήγασος» 
της ΟΙ9Ιἱ8ἱ 9οίθπςθς). Το σκάφος θα προσγειώνεται 
οριζόντια σε συμβατικό τροχοδιάδροµο. Η κάθε απο- 
στολή θα κοστίζει µόνο ᾧ 3 εκατ. καιθα µπορεί να θέ- 
τει σε τροχιά φορτίο 1,5 τόννου. 

Η ΝΑΞΑ Θα ενεργήσει ως υποσυµβαλλόμενος της 
όλης προσπάθειας µε πἐντεκέντρα που θα παρέχουν 
τεχνική υποστήριξη και εγκαταστάσεις δοκιμών. Σε 
αντάλλαγμα, η ΝΑΘΞΑ θα αποκτήσει πολύτιμη εµπει- 
ρία, δικαιώµατα σε δύο ἡτρεις υποτροχιακές πτήσεις 
και Ιδιοκτησία του οχήματος και των τεχνικών δεδο- 
µένων ὁταν το πρόγραµµα ολοκληρωθεί, 

Παραμένει ανοικτό το ερὠτηµα του κατά πόσο και 
πὀτε θα είναι επανδρωμένο το Χ-ᾷᾷ. Ασφαλώς σε 
ορισμένες αποστολές η ύπαρξη πληρώματος µπορεί 
να µην είναι απολύτως απαραίτητη. Όμως αν το σκά- 
φος πρόκειται να μεταφέρει ανθρώπους, θα πρέπει 
να είναι «πιβη-Γαϊθα»; αυτό σηµαίνει ὀτιθα πρέπει να 
έχει υψηλότατο βαθμό αξιοπιστίας -κάτι που αποτέ- 
λεσε τη βασικἠ αιτία για την ολοκληρωτική αποτυχία 
του διαστημικού λεωφορείου στο θέµα της 
«ρουτινιάρικης» πρόσβαση στο διάστηµα. Το νέο 
σκάφος θα απέχει τεχνολογικά δύο δεκαετίες απὀ 
το διαστημικό λεωφορείο -κι αυτό σημαίνει ότι οι και- 
νοτομίες θα δημιουργήσουν νέους αστάθµητους πα- 
ράγοντες που πρέπει να ληφθούν υπ᾿ ὀψιν. Το κακό 
είναι πως υπάρχει µια νέα τάση που αφορά το ρόλο 
του ανθρώπου στην εξερεύνηση και εκμετάλλευση 
του διαστήµατος: ένα ατύχηµα µπορεί να έχει ολέ- 
θριες συνέπειες για την έκβαση ενός προγράµµατος. 
Κανείς δεν ανέχεται πλέον λάθη. Όλοι το απεύχο- 
νται, αλλά ένα ακόµη ατύχηµα «Τσάλλεντζερ», πιθα- 
νότατα θα προκαλούσε την οριστική παύση του προ- 
γράµµατος των διαστημικών λεωφορείων... 


Θανάσης Βέμπος. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 5 


Επαγγελματική εκπαίδευση Ἡ 


στο πλέον πολύπλοκο 
εναέριο σύστημα µε την 
καθοδήγηση 


σα 
ορ 
ο πεπειραμενῶώγ. 
ο 
[αν 
ας 


δίγλὠσσων 
εκπαιδευτών. 


ὃν Με το εκπαιδευτικό 
αν Ω. σύστημα της ερρεσεῃ 
μον να ρὰςς | 
ρ κ Ἀδ” Σε αεροδρόμιο µετρεις 
ο ο διαδρόμους, ΝΡΒ και 5. 
919) Προγράµµατα αναγνωρισμένα 
από την ΕΑΑ. Ιδιόκτητο δικινητήριο 
Εταδα 142 ΕΙΙΡΛΙ δΙπιμΙαίογ. Ιδιόκτητα αεροπλάνα προσαρ- 
µοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. Μονοκινητήρια τα 
τετραθέσια τύπου Ρίρε ΟΠετοΚκεε (15 ΟεπΠεά) και 
δικινητήριο το εξαθέσιο Ρίρεί ΑΖίες µε τελευταίου τύπου 
εξοπλισμό. Διαμονή στο οίκηµα της σχολής στο 
αεροδρόμιο µε 230 δολ. το µήνα. Συνολικό κόστος για τα 
πτυχία Ργὶναίε και (οπιπιετοία| Χαι τις ειδικότητες 
[ηςίγιπθπί και Μι] Επείπε ειναι [5.500 δολ. 


ΡΑΙΡΑΙ:Ο5 ΕΙΙΦΗΤ 56ΗΟΟΙ. ΤΝς, 
Βιη]άϊπρ 309 » 6αὐτονΚί ΑἰπροΠ » Ν/εσλαππρίοη Βεαο, Νεν Υουκ 11976 05Α 
ΤΗΛ: 001 516. 2898-0320 9001 516 241-1411 «ΕΑΧ: 001 516 2589-9320 


ΕΑΑ ΑΡΡΒΟΝΕΟΕΟΒ ΟΟΜΜΕΒΟΙΑΙ ΡΙΙ. ΟΤ ΤΒΑΙΝΙΝΑ υΝΡΕΗ 
ΡΑΗΤ 141 ΟΕ ΤΗΕ ΕΕΒΕΡΒΑΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΒΕαυῦΙ ΑΤΙΟΝΡ. 
ΑυΤΗΟΒΙΖΕΏ ΙΝΡΕΒ ΕΕΕΟΕΒΑΙ ΙΑΝ ΤΟ ΕΝΡΟΙΙ. 
ΝΟΝΙΜΜΙΑΒΑΝΤ ΑΙ ΙΕΝ ΘΤΗΡΕΝΤΡΘ 


ΣΠΟΥΔΑΣΤΕ ΠΙΛΟΤΟΣ ΣΤΟΝ ΚΑΝΑΔΑ 


ΜΟΝΤΗΕΑΙ. 


Αποκτήστε τη 


δυνατότητα και τα 
προσόντα για 
εξετάσεις στην 


Ολυμπιακή Αεροπορία : 
ή σε οποιαδήποτε άλλη εταιρεία στόν κόσµο. 
» Από το 1928 εκπαιδεύουµε πιλότους απ’ όλο τον κόσµο. 
5 Είμαστε η µεγαλύτερη Σχολή στόν Καναδά. 


ΣΑΣ ΕΞΑΣΦΑΛΙΖΟΥΜΕ : 
α. Άδεια παραμονής. 


6. Σπίτι κοντά στή σχολή (αεροδρόμιο). 
γ. Διάρκεια σπουδών 8-10 µήνες. 


ὃ. Έλληνες εκπαιδευτές - παραλαβή του υποιηφίου µε τήν 
άφιξη του στόν Καναδά (αεροδρόμιο ΜΟΝΤΗΕΑΙ.) απὀ 
εκπρόσωπο της σχολής, τν 


Αντιπρόσωπος της σχολής στήν Αθήνα 


Πάνος Πολίτης 
ΤΗΛ.: 6008282 


ψ. .., 
ο 
πο. ο οὰν υ 


Ε 
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ταν οι αστροναύτες του ο αιώ. λαο ποια. 
καιτο σέρβις του «Ἰωσθονὰ ο Άρης ήταν απομακρυσµένος. 
στην τροχιά του και αόρατος. ο Ἴ9θ4, ο ο 
«κόκκινος πλανήτης». σεθέση όπου 
εύκολο στόχο παρατήρησης. Τότε ο Φίλιπ. Τζέιμς του 
Πανεπιστηµίου του Τολέντο και οι συνεργάτες του έπιασαν δουλειά, 
Δεν ήταν η πρώτη φορά. Εδώ καιτέσσερα χρόνια παρακολουθούσαν σον) 

τις κινήσεις της αρειανής ατμόσφαιρας καιτην τοπογραφία της αρει- 7 Νον. 1. 1992 μον. 2. 1999 Αρα σας 


υΙανής επιφάνειας. Μερικές απὀ τις φωτογραφίες που τράβηξαν, δια- Ξ27Τ 0-5: [..348’ 0.100 
αν αλά εδώ. Η µεγάλη φωτογραφία είναι µια σύνθεση εικόνων που 


καν στις 20/10/94 µε τη νέα Πλανητική Κάµερα Ευρέος. Πεδίου. (Ερο- 2) με μπλε . Άνγκστρει), πράσινο (5020) και κόκκινο 


. : (6720) Φίλτρο. Η γωνία Ηλίου-Άρη-Γης ήταν 38”, µε αποτέλεσµα ο πλανήτης να εµφανίζεται κάπως αμφίκύρτος µε τη διαχωριστική γραµµή 
:. Πμέρας-νύχτας στα δεξιά. Η Μεγάλη Σύρτη, η πολύ γνωστή σκοτεινή περιοχή του Άρη κοντά στο κέντρο του δίσκου είναι συμπιεσµένη µετα- 


ξύ του διαμέτρου 2.300 χλμ. λεκανοπεδίου της Ελλάδας στα νότια και του πολικού καλύμµατος στα βόρεια. Οι επιφανειακές λεπτομέρειες . 


ς :3δεν είναι ευδιάκριτες, αλλά αυτό δικαιολογείται απὀ το γεγονός ότι τη ομάδων ο οομις Άρης βρισκόταν σε απόσταση 225 εκατ. 
το χλμ. Καθώς ο πλανήτης πλησιάζει στην αντίθεσή του, οι φωτογραφίες θα είναι ευκρινέστερες.. ο ο τς 5 
ο ο 'Ὅ- ο μα ο ρο σμ 
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ς Ἡ τοποιώντας µια περιστροφή γύρω απὀ τον άξονά | 


. . ταν σρεν ποτ ἀξι ος Εις σος κ ος αρ ες ον 

στ παρερες ος ἝτἜ προς ος ές ἃ 3 φας ανα τες Στ τς Ξ Ἕ ο ταν» ο δς στα ΕΞ 
ε τη τ Τ 4 σας 3 ας ον κ οκ ο νο σος. κος ον κο τες 
κ - . ᾿ τ ν ο ῳ ον ὃν ο ωώωρσος 


εν υπάρχει αμφιβολία ότι το Διαστημικό 
Τηλεσκόπιο «Χαμπλ» πραγµατοποίησετις | 
καλύτερες παρατηρήσεις του Δία πέρισυ 

το καλοκαίρι, όταν τα θραύσματα του κο- | 

µήτη «Σουμέιμερ-Λέβι 9» έπεσαν στο γἱ- 

γαντα πλανήτη. Όμως οι επιστήµονες εἶχαν αρχί- 
σειτη φωτογράφιση µήνες νωρίτερα για να έχουν 
στα χέρια τους ένα λεπτομερή χάρτη του πλανήτη | 
όπως αυτός ήταν πριν τη σύγκρουση. Η φωτογρα- | 
υυφία αυτή για παράδειγµα απεικονίζει το Δία όπως 
αυτός φαινόταν στις 18 Μαΐου 1994. Η ΝΕΡΟ-2 
έχει διαχωρίσει τα πολύχρωμα σύννεφα του Δία 
σε ζώνες µε ευκρίνεια 320 χλμ. Συγκριτικά, τα 
Βόγιατζερ δεν κατόρθωσαν να έχουν τόσο καλές | 
.ὀψεις του Δία παρά µόνο όταν πλησίασαν σε από- 
σταση 30 εκατ. χλμ. το 19798. Λίγο πάνω απὀ το 
(κέντρο διακρίνεται η μαύρη σκιά της Ιώς να διά- 
::᾿σχίζει το δίσκο του Δία. Σύµφωνα µε τον Τζον 
Τρόγκερ του «ἱΡΙ., η ομάδα του οποίου ανέπτυξε 
την ΙΝΕΡΟ-2 η δηµιουργία της ἐγχρωμης εικόνας 
ο. ήταν κάθε ἀλλο παρά εύκολη. Ολόγος ήταν 
-;; απλός: ο Δίας περιστρέφεται ταχύτατα, πραγμα: | 


του µέσα σε θ,8 ώρες. Έτσι οι σχηματισμοί των νε- 
φών -καιτα πίξελ που τα αποτελούσαν- κινούνταν 
πολύ γρήγορα για να απεικονιστούν καθαρά. Το 


πρόβλημα λύθηκε µε τη βοήθεια ειδικών τεχνικών 
με κομπιούτερ. 


| υπέρυθρο ας που δεν μπορούσαν. να κάνουν. Ἀμί 
τα Βόγιατζερ) καιστο υπεριώδες (το οποίο. 
απορροφάται ισχυρά απὀ το παγωμένο διοξεί- 
διο του θείου που σκεπάζει τμήματα της Ιώς). 
Παρά τη συνεχιζόμενη ηφαιστειακή ὅραστη- 
ριότητα, τα στοιχεία του «Χαμπλ» υποδηλώ- 

- ἛὪ--------------ᾱ νουν ότι η επιφάνεια της ἰώς δεν έχειµεταβλη- 
δει σηµαντικά τατελευταία ωα -. Το ..- του 1994, ο Τζον Σπένσερ απὀ το Αστεροσκοπείο Λόουελ καϊτρεις συνεργάτες του, - 
τράβηξαν τις φωτογραφίες της Ιώς που φαίνονται εδώ. Η ομάδα χρησιμοποίησε την ΝΕΡΟ-2 για να φωτογραφίσει τον διαμέτρου 3.640 χλμ. 
δίσκο του δορυφόρου µε ευκρίνεια 200 χλμ. Στην πάνω σειρά, όπου το υπέρυθρο απεικονίζεται ως ερυθρό, µια Πλατιά πορτοκαλιά κηλίδα αντι- 
στοιχεί σ᾿ έναν επιφανειακό «λεκέ» άγνωστης σύστασης. 0 Σπένσερ πιστεύείπως το χρώμα οφείλεται σε µεγάλες ποσότητες υποξείδιου του. 
θείου ή σουλφίδιο του νατρίου που εκλύεταιαπότο ὡς Πελέ. Στην κάτω σειρά ο ην ο. φωτογραφιών απότο υπε- 
ριώδες, το γαλάζιο καιτο πράσινο. 


πρώτη φώτογρα- 
φίατου Κρόνου 
“τραβήχτηκε από 
το «Χαμπλ» τον 
Αύγουστο 
του1990, μόλις δυο µή- 
γες µετάτην απαρχή των 
προβλημάτων στα οπτι- 
κά συστήµατα του τηλε- 
σκοπίου. Η επεξεργασία 
με κομπιούτερ αποκατέ- 
στησε µεγάλο µέρος των 
ελαττωµάτων του ειδώ- 
λου που οφείλονταν στη 
σφαιρική παρέκκλιση 
του κατόπτρου.Το απο- 
τέλεσμα: µια εντυπωσια- 
κή εικόνατου Κρόνου 
που θύμισετην «ηρωική» 
εποχή των επισκέψεων 
των Βόγιατζερ το 1980- 
81. Τρεις µήνες αργότε- 
ρατο «Χαμπλ» στράφη- 
κε πάλι στον πλανήτη όταν µια κολοσσιαία καταιγίδα ξέσπασε στην Ισημερινή Ζώνη. 
Μετά από την εμφάνιση νέων λευκών κηλίδων στα τέλη του 1994, οι Ρίτα Μπίμπι και Έιμι Σάιμον του Πανεπιστημίου του Νέου Μεξικού, χρησι- 
µοποίησαν το «Χαμπλ» για να παρατηρήσουν τη δυναμική της κρόνιας ατμόσφαιρας, Η φωτογραφία αυτή τραβήχτηκε στις 1/12/1994 µε την 
ΥΝΕΡΟ-2 και αποτελεί µια σύνθεση στο κόκκινο και στο κυανό φως, µε διάρκεία έκθεσης 6 λεπτά. Οπλανήτης περιστράφηκε κατά 3,5 κατά τη 
διάρκεια της έκθεσης, κάτι που μετακίνησε τη λευκή κηλίδα της καταιγίδας. Αργότερα προστέθηκε και η πράσινη απόχρωση για να φανεί 
φυσικότερη η απεικόνιση. Διακρίνονται επίσης ο εξωτερικός δακτύλιος (Α) µε το διάκενο Ἐνκε, η σκοτεινή Διαίρεση Κασίνι, ο λαμπρός δακτύ- 
λιος Β καιο αμυδρότερος δακτύλιος. 
Οιάνεµοίπου φυσούν στην ατμόσφαιρα του Κρόνου φτάνουν τα 450 µέτρατο δευτερόλεπτο. Το όλο μετεωρολογικό σύστημα είναι λιγότερο 
βίαιο από τη Μεγάλη Λευκἡ Κηλίδα του 1990 αλλά παρόλα αυτά αποτελεί µια μεγάλης κλίµακας αναταραχή αν συγκριθεί µε τα λαμπρά σύν- 
νεφα που εμφανίζονται πότε πότε στην ατµόσφαιρατου Κρόνου, τα οποία είναι θύλακες αερίου που αναδύονται από τα θερµότερα κατώτερα 
"στρώματα των νεφών. Το Μάιο του 1995, ο Κρόνοςθα αποτελέσει και πάλι βασικό στόχο των οργάνων του «Χαμπλ». 


ο... 


τς ! 4 Αυγούστου 1994, η µατιά του «Χαμπλ» πλανήθηκε ακό- 
μα βαθύτερα στην άβυσσο, φτάνοντας στον πλανήτη Ουρανό. 
Μια ομάδα επιστημόνων µε επικεφαλής τον Κνεθ Σάιντελµαν 
του Αμερικανικού Ναυτικού Αστεροσκοπείου, ανακάλυψε πολ- 
λά ενδιαφέροντα χαρακτηριστικά. Η ΛΕΡΟ-2 αποτύπωσε 
τουλάχιστον πέντε από τους δέκα δορυφόρους που ανακάλυψετο 
Βόγιατζερ-2 κατά το περάσµα του απὀ τον πλανήτη το 1986. Ο καθέ- 
νας τους απεικονίζεται εἰς τριπλούν, εξαιτίας της διάρκειας της λή- 
ψης - κάτι που φανερώνει την αντίθετη των δεικτών του ρολογιού κί- 
-..ονΝησήτους, Επειδή οι µικρές αυτές σελήνες δεν είχαν παρατηρηθεί 
ξανά απὀ την εποχή της ανακάλυψής τους, τα στοιχεία του «Χαμπλ» 
που αφορούν τη θέση τους θᾳ καθορίσουν τις τροχιακές παραµέ- 
Ὁ.;. προὺς τους κατά σειρά μεγέθους. Το τροχιακό τηλεσκόπιο δεν ήταν 
-...σεθέση να διακρίνει καθαρά το περίπλοκο σύστηµα των δακτυλίων 
ος τον ολ ανώνν και δω οκ ο να σμκαν ηλε- 


Ερποη Βίπα 


τε. ΙΦωτογραφία - από πάνω προς τα κάτω]: 
"Δακτύλιος Έψιλον 
πουκ" Μπελίντα ' Πόροια 


κοσποι τον ΗΓΒΗΕ 
. ΣΤ 


τανο βογασερο ο τον Ποσειδώνα το κα- 
ως του 1989, ο μακρινός αυτός πλανήτης Εμφανί- 
στηκε έχοντας µια ποικιλία λαμπρών νεφών σε µεγάλο 
υψόμετρο καὶ µε δύο µεγάλες σκοτεινές κηλίδες. Όμως 
το 1994, οι σκοτεινές κηλίδες δεν έκαναν την εμφάνισή 
᾿τους στις φωτογραφίες του «Χαμπλ». αστρονόμος Τρόγκερ 
«-καιη επιστημονική του ομάδα απέκτησαν µ ια σειρά φωτογρα- 
τφιών κάνοντας παρατηρήσεις στο σας 27-29 Ιουνίου. 
Κατόπιν οἱ Χάιντι Χάμελ (ΜΙΤ), Γουέσλι Λόκγουντ (Λόουελ) 
και Τζένιφερ Μιλς (ΜΙΤ), ανέλαβαν τη σκυτάλη των παρατηρή- 
σεων το Σεπτέμβριο και τον Οκτώβριο. Στην πάνω σειρά απει- 
κονίζονταιτα δύο ημισφαίριατου Ποσειδώνα, συνεπώς οι σκο- 
τεινές κηλίδες του 1990 δεν είναι δυνατόν να έχουν διαφύγει 
από την παρατήρηση. Το χρώμα του πλανήτη εἶναι γαλάζιο 
επειδή το μεθάνιο στην ατμόσφαιρά του απορροφἁ ορισμένα 
µήκη κύματος του ερυθρού, σχεδόν ολοκληρωτικά. Εξαιτίας 
αυτής της απορρὀφησης, ο Ποσειδώνας φαίνεται σχεδόν μαύ- 
ρος στα 6190 και 8890 Ἀνγκστρεμ. Τα μεγάλου υψομέτρου 
σύννεφά που βρίσκονται ψηλότερα απὀ την ατµόσφαιραπου 
Περιέχει το μεθάνιο, διακρίνονται πολύ καθαρά. Το 1998,η 
Χάμµελ χρησιμοποίησε αυτό το φαινόμενο και σε συνδυασμό 
µετις παρατηρήσεις ενός επίγειου τηλεσκόπιου ανακάλυψε - . 
ότιο Ποσειδώνας διαθέτει µια πλατιά ζώνη λαμπρών νεφών ι 
σε 30’ βόρειο πλάτος η οποία . υπήρχε την εποχή του περά- - ο 
ὅματος του Βόγιατζερ. Αυτή η ζώνη ήταν ακόµα ορατή στις 
φωτογραφίες του «Χαμπλ» οι οποίες τραβήχτηκαν το περα- “ου οφ ο μφμον 
σµένο Φθινόπωρο. Ἠταν επίσης ορατή στις 10 Οκτωβρίου, 
όµως εμφανίστηκε σαφὼς αμυδρότερη μόλις µια βδομάδα αργότερα. Επιπρόσθετα, δυο λαμπρές ακανόνιστες ζώνες εμφανίστηκαν στο νότιο ηµι- 
σφαίριο. 
Αυτές οι µεταβολές φαίνεται να αποτελούν µέρος µιας ευρύτερης ατμοσφαιρικής δυναμικής. Ο Λόκγουντ, που παρατηρείτον Ποσειδώνα επἰ 23 χρό- 
νια, λέειπως ο πλανήτης είναι τώρα 1096 λαμπρότερος απ᾿ όσο ἦταν το 1972, Μια ανεξακρίβωτη μέχρι στιγμής η της ατμοσφαιρικής δυναμικής 
του Ποσειδώνα και του κύκλου των ηλιακών κηλίδων, φαΐνεται να υφίσταται. 


ρ 


τσ ξαιτίας του μικρού μεγέθους καιτης τεράστιας απὀόστασης,ο 
ΟἼατοῦ Πλούτωνας και ο µοναδικὀς δορυφόρος του Χάροντας, αποτελούν | 
µία απὀ τις μεγαλύτερες προκλήσεις στις αστρονομικές παρατηρή- 
σεις. Όμως οι ευρωπαίοι επιστήµονες που ανέπτυξαν την ΕΟΟ είχαν 
"υπόψιν τους αυτό το δύσκολο στόχο. Έτσι, το «Χαμπλ» µε μελέτησε τον 
Πλούτωνα για πρώτη φορά στις 21 Φεβρουαρίου 1994. Πάνω δεξιά διακρίνε-. 
ται ἑνα «οικογενειακό πορτρέτο» του Πλούτωνα και του Χάροντα στο ὑπε- 
ριώδες. Ο αμυδρότερος Χάροντας, απέχει απὀ τον πλανήτη 0,92 δευτερόλε- 
πτα της μοίρας, Ο Πλούτωνας όχι µόνο απεικονίζεται σαν δίσκος, αλλά δια- 
κρίνονται και διάφορα γεωγραφικά χαρακτηριστικά. Οι µεγάλες εικόνες απο- 
τελούνται απὀ δύο πλάνα στο υπεριώδες (κάτω αριστερά) και δύο πλάνα στο 
πράσινο (κάτω δεξιά). 
Τα επιφανειακά χαρακτηριστικά του Πλούτωνα φαίνεται να ανταποκρίνονται 
στα στοιχεία που προέκυψαν µετά απὀ χρόνια επίπονων φωτομετρικών µελε- 
τών µε επίγεια τηλεσκόπια, Ο Πλούτωνας εµφανίζεται µε αλβέδο (φωτεινό- 
τητα) 6056 στο πράσινο φως. Το αλβέδο είναι υψηλό και οφείλεται στον επι- 
φανειακό πάγο ενώ η αντίστοιχη τιµή για τον Χάροντα είναι 27-3056. Το χαµη- 
λότερο κοντράστ στα πλάνα του υπεριώδους, υπονοεί ότιη ατμόσφαιρα τού 
Πλούτωνα ενδέχεται να είναι κάπως οµιχλώδης. Στο άµεσο μέλλον θαπραγ- 
ματοποιηθούν περισσότερες μελέτες προκειµένου να αποκτηθεί ένας πλή- 
ρης (αν και πολύ χονδρικός) χάρτης του απίστευτα μακρινού αυτού κόσμου. 


ΒΙΗΛΙΟΕΡΛΡΙΛ: 
9ΚΥ ἅ Τδἱθ5σορθ, Φεβρουάριος 1995 
ΤΠ8 ὑπίνειςε ἰπουσπί πε ΗΑΒΒΙΕ 


ή ο τν ο ΩΡΑΙΑ ΟΡ η το ο τα πο ΗΠΗΣΗΙΟΥΝΟΕΝΣ, 


ΤΕΤΡΑΣΕΛΙΔΕΣ 
ΓΙΓΑΝΤΟΑΦΙΣΕΣ 


Η «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ) Α.Ε. ΚΑΙΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΤΗΣΗ 
ΣΑΣ ΠΡΟΤΕΙΝΟΥΝ ΜΙΑ ΜΟΝΑΔΙΚΗ ΠΟΛΥΤΕΛΗ ΕΚΔΟΣΗ 
ΤΑ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟΤΕΡΑ ΠΟΛΕΜΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 
ΣΕ 96 ΤΕΤΡΑΣΕΛΙΔΕΣ ΠΟΛΥΧΡΩΜΕΣ ΑΦΙΣΕΣ 
ΒΑΕ ΙΙσηίπίπᾳ Ε.ΜΚ.6 (ΒΑΕ), ΒΑΓ 898 ΗαΓγίοΓ ΕΗΘΞ.ΜΚΊ, 
Βοθἱηᾳ Β-528 (υ05ΑΕ), Βοθΐπᾳ Ε-3Α (ΝΑΤΟ), α88αυ!ί- 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ  Ειοπάαά(λοιοπαναο), ΓαοΙά ΑΊΘΑ(ὕΦΑΡ, 
ο Ε-Ί11Ε(υΒΑΕ), ἄΓΗΠΙΠΙΕΗ Α-6Ε/ΤΗΑΜΝ (υ098Ν), 
“68 (ΜΜ. ΓΠΙπΙΒη Ε-14Α(υ5Ν), να Κῄι 6-2 (Ισραη- 
λινή Αεροπορί, Κηθθά Ε- 
117Α (υ8ΑΕ), |.οοκηθθά/Βοθίηᾳ ΥΕ-22Α, Ι οοκηθθά Ε- 
ι 1049 (Ιαπωνική Αεροπορία), ΜοΏοπηθί! Όουσίας Ε-4ᾷ 
6 οορᾶν. Ε/ΙΑ-Ί8ΒΑ (υ5ΜΟ), ΜεΏοπηθΙ! Όουσἱα8 ΑΝ-ΘΒ 
: (0858ΜΟ), Μεβοππε!! ΏὈουσίας Α-45ὺ (Πολεμική ιο λεω 
ο Β2Λ (ύΦΑΕ), ΡΑΝΑΝΙΑ Τογπάο ΘΒ.ΜΚ Ί (ΒΑΕ), 
Ὅο ΡΑΝΑΝΙΑ Τογπαάο Ε.3 (ΒΑΕ), Βοοκνοί! Β-18Β (υ5ΑΕ), 
οαὴ Αεροπορία), 9υ-24 (Σοθιετική Αεροπορία), 
8ι-27 (Σοθιετική Αεροπορία), Τυ-16 (Σοθιετική Αεροπο- 
Τι-22Μ Βαοκ/Τθ (Σοθιετική Αεροπορία) 


ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΑΠθ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 
46 ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
ΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΟΝΤΑΙ: 
4 ΜΑΧΗΤΙΚΑ Βιθςαιοῖ ΜΙΓασθ ΙΙΟΖ (Νοτιοαφρικανική Αεροπορία), 
.οοκηθθά Ε-Ί6Β (Ισραηλινή Αεροπορία), 89ΠΘΓΑΙ 
α), |.οοκηθθά Η-7ΊΑ (υ5 
ΑΕ), ΜοΏοηπο! Ώουαίαθ Ε-Ί5Α (υ8ΑΕ), ΜοΏοππο!! 
Νομννορ Ε-δΕ (Αεροπορία της άν ψνμ; Νοῄτορ 
84αῦ ΒΕΞ5 ὨΓακοη (Δανική Αεροπορία), 9880 9Α37 
οτι» Α-70 (υ5ΑΡ). 
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ΠΡΟΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. 
Πραξιτέλους 31, 167 77 Ελληνικό Αθήνα. 
(Κα Πέλλη Κουκουτού) 


ΟΝΟΜΑΟ ΕΟΟ ΟΕ Οκοςμνακοων οκ κο ια νο κο νε ον ΕΠΩΝΥΜΟΣΕΙ ΓΑ. Ερο σι ο τι Εικ ρν ο ρες τα Εεο μονο ον ντ σος πες πμ εκζτν ον Μι εεεεως 
Αλ λα σσ η ΠΟΛΗ ες Ἱλ ουσ Ἠ ασ α πο 


Ναι, επιθυµώ να αποκτήσω το θιθλίο 36 ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ µε αντικαταθολή πληρώνοντας στον ταχυδρόµο κατά την παραλαθή 6.000 δραχμές, 
Μπορείτε ακόµη να το παραλάθετε από τα γραφεία µας και απὀ επιλεγμένα κεντρικά θιθλιοπωλεία έναντι 5.500 δραχμών. 


ἳ ΕΡΝΟΛΩώΙΙ πω: 


ΜΙΑ ΑΛΛΗ ΑΠΟΨΗ ΤΗΣ ΦΙΛΜ ΠΕΡΙΟΡΙΖΕΙ ΤτιΣ 
ΒΙΤΑΜΙΝΗΣΟ ΕΓΧΕΙΡΗΣΕΙΣ 


Μεγάλο ποσοστό των εγχειρήσεων που πρέπει να επαναληφθούν λόγω επιπλο- 
τῃς Πολ ο. Ἰ ο ας κών οφείλονται στο γεγονός ὁτι όργανα ἡ ιστοί κολλούν μεταξύ τους και δηµι- 
αλά ν ουργούν µετεγχειρητικά προβλήματα. Πρόσφατα άρχισαν οι δοκιμές ενός προι- 
σης µε πραγματα τ ρινοτητας κατω α όντος που ελπίζεται ότιθα περιορίσει ή καιθα εξαλείψει αυτές τις περιπτώσεις. 
Πρόκειται για ένα διαφανές φιλμ που ο χειρούργος τοποθετεί ανάµεσα σε 
ιστούς και όργανα που παρουσιάζουν τον κίνδυνο να κολλήσουν μεταξύτους 
ποιώντας µία φωτογραφική µηχανήπροσα νη σε ένα µικροσκόπι όταν η τοµή κλείσει. Το φιλμ σχηματίζει ένα διαχωριστικό, διαρκώντας μέσα 
νο -- πο μα Ἂ ο ος ο στον οργανισμό για περίπου µία εβδομάδα και στη συνέχεια διαλύεται χωρίς άλ- 
η πα λες παρενέργειες. Κατασκευασμένο απὀ το ἴδιο ἐκκριμα του οργανισμού που 
5 βρίσκει κανείς στις αρθρώσεις ή στις κοιλότητες των οφθαλμών εἶναι ένα φυσι- 
κό αντι-τριβικό-λιπαντικό που µε τη βοήθεια ενός ενζύμου έχει πάρει τη µορφή 
φιλμ. Το ίδιο αυτό ένζυμο αυτοδιαλύεται µετά την πάροδο ορισμένου χρόνου. 
Το φιλμ κατασκευάζει µία αμερικανική εταιρία και πρὀκειται να το διαθέσει πρώ- 
τα στην ευρωπαική αγορά σε διάστηµα έξι µηνών. Ἠδη έχει συμπληρωθεί µεγά- 
λο µέρος των κλινικών δοκιμών και αναμένονται τα αποτελέσµατα δοκιμών σε 
γυναίκες που έχουν υποστεί γυναικολογικής µορφής εγχείρηση στα τέλη του 
καλοκαιριού, Αν σκεφτεί κανείς ότι το 336 όλων των εγχειρήσεων καταλήγουν 
σε επιπλοκές λόγω του προβλήματος που αναφέρθηκε παραπάνω και το µέσο 
κόστος διάγνωσης και αποκατάστασης των επιπλοκών εἶναι περίπου 22.900 δο- 
λάρια στο αμερικανικό σύστηµα υγείας, χωρίς φυσικά να µπορεί να υπολογιστεί 
η ταλαιπωρία του ασθενούς, το νέο προιόν θεωρείται σηµαντική εξέλιξη στη 
χειρουργική. 


Η εντυπωσιακή αυτί 


βιτανίµης 6 που ο δημιουργός τους Σπάικ Γουόλτερ απαθανάτισι 


ΚΙΝΗΤΗ ΤΗΛΕΦΩΝΙΑΚΑΙ ΒΗΜΑΤΟΔΟΤΕΣ 


Υπάρχει πρόβλημα παρεμβολών βηµατοδοτών που χρησιμοποιούν αρκετοί άνθρωποι λόγω καρδιακών προβλημάτων από τα κινητά τηλέφωνα; Η απάντηση είναι 
: «ίσως», σύµφωνα µετις έρευνες που έχουν διεξάγει δύο τουλάχιστον ερευνητικές οµάδες στις Ηνωμένες Πολιτείες, µία απὀ τις οποίες προέρχεται από τη γνωστή κλι- 
νική ΜάΥο. Στη µία από τις περιπτώσεις η έρευνα αφορούσε 40 εθελοντές που χρησιμοποιούν βηµατοδότες και στην άλλη εξετάστηκαν 59 συνολικά άτοµα επίσης χρή- 
στες του καρδιακού αυτού βοηθήµατος. Οιβηµατοδότες στις περισσότερες περιπτώσεις είναι τοποθετημένοι κάτω απὀ το δέρµα στο ύψος της κλείδας εμπρός και επά- 
νω απὀ την καρδιά. Σύµφωνα µε ὀλεςτις ενδείξεις δεν υπάρχει κανένα πρόβλημα όταν το τηλέφωνο βρίσκεται εν χρήσει στο αυτί, αλλά προβλήµατα εμφανίζονται 
όταν ορισμένα ψηφιακά τηλέφωνα τοποθετήθηκαν πολύ κοντά στη θέση των βηµατοδοτών. Η κυριότερη παρενέργεια υπήρξε η απώλεια παλμών και η διάρκειά της πε- 
ριορίστηκε σε όση ώρα το κινητό τηλέφωνο βρισκόταν στη θέση που προαναφέρθηκε. Θα πρέπει επίσης να σημειωθεί ότι η παρεμβολή δεν υπήρξε σε καμία περίπτωση 
σηµαντική ώστε να προκαλέσει κάποιο ιατρικό πρόβλημα στο χρήστη. Στη διάρκεια των ερευνών, πολλοί απὀ τους εθελοντές που συμμετείχαν στάθηκε αδύνατο να 
ανιχνεύσουν την ανωμαλία ακόµη και όταν τα ηλεκτρονικά όργανα παρουσίαζαν ανώµαλες ενδείξεις, 
Στις Η.Π.Α. μόλις 53ο των κινητών τηλεφώνων είναι ψηφιακό σε αντίθεση µε τα αναλογικά που αποτελούν τη συντριπτική πλειοψηφία. Το αντίθετο ακριβώς συμβαίνει 
στην Ευρώπη και σε άλλες χώρες όπου η κινητή τηλεφωνία δεν πέρασε ποτέ απὀ το ενδιάµεσο «αναλογικό» στάδιο. Παρόμοιες έρευνες µε τα ἴδια αποτελέσµατα 
έχουν γίνει και στην Αυστραλία την Ιαπωνία, αλλά και αρκετές ευρωπαικές χώρες, 
Σκοπὸς των αμερικανικών ερευνών εἰναι ὀχι φυσικά να θορυβοποιήσουν τους χρήστες κινητών τηλεφώνων, αλλά να επισημάνουν πιθανά προβλήματα που θα εντοπί- 
σουν µε µεγαλύτερη ακρίβεια άλλες έρευνες στο µέλλον. Το αρμόδιο τµήµα του αμερικανικού υπουργείου Υγείας, σε πρόσφατη ανακοίνωσή του µετά τη δημοσίευση 
των αποτελεσμάτων της µελέτης δήλωσε ότι δεν υπάρχει προς το παρόν λόγος να εκδοθεί ειδική οδηγία για όσους χρησιμοποιούν βηµατοδότες. Συμβουλεύει απλώς 
να µην τοποθετούν το τηλέφωνο στην τσέπη του πουκαμίσου ή στην εσωτερική τσέπη του σακακιού τους πάνω από την καρδιά και να χρησιμοποιούν προληπτικά για το 
τηλέφωνο το δεξί αυτί που βρίσκεται μακρύτερα από το βηµατοδότη. 


ΚΑΤΑΛΥΤΙΚΑ ΧΡΩΜΑΤΑ ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΤΗΣ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΙΚΗΣ ΡΥΠΑΝΣΗΣ 


Οι καταλύτες έχουν γίνει πλέον µέρος της καθημερινής µας ζωής, κυρίως λόγω της σχέσης τους µε τα αυτοκίνητα και την καταπολέμηση της μόλυνσης του περιβάλλοντος. Είναι 
σχεδιασμένοι να μειώνουν την παραγωγή ορισμένων ρυπαντών όπως το μονοξείδιο του άνθρακος, τα οξείδια του αζώτου και οἱ υδρογονάνθρακες κατά 9036. Τα περισσότερα 
απὀ αυτά τα αέρια εἰναι επικίνδυνα για την υγεία απὀ µόνα τους αλλά λόγω των μικρών σχετικά ποσοτήτων που απαντώνται, ο μεγαλύτερος κίνδυνος ὅεν βρίσκεται εκεί. Το πρό- 
βληµα εντοπίζεται στην παραγωγή όζοντος (προβληματικού σε χαμηλά ύψη αλλά πολύτιμου σε µεγάλα όπου προστατεύει απὀ την υπεριώδη ακτινοβολἰα) και συμβάλλει στη δη- 
ῖ----Ἂ μιουργία του φωτοχημικού νέφους. Οι καταλύτες των αυτοκινήτων στοχεύουν στο να περιορίζουν την παραγωγἠ 
αυτών των αερίων. Πρόσφατα ένας αμερικανός επιστήμονας παρουσίασε ένα νέο καταλυτικό σύστηµα που θα 
προχωρήσει ἑνα βήμα μακρύτερα καταπολεμώντας το όζον σε χαμηλό ύψος. Το ενδιαφέρον είναι ότιτο κατα- 
]. λυτικό υλικό έρχεται σε µορφή επιχρίσµατος. Αυτό περιέχει πλατίνα, παλλάδιο και ἄλλα σπάνια στοιχεία που δια- 
σπούν το όζον σε οξυγόνο που επιπλέον βοηθά στην οξείδωση του μονοξείδιου του άνθρακα καιτων υδρογοναν- 
--]. θράκων. Επιχρίοντας µε αυτό τα ψυγεία των αυτοκινήτων και τους συμπιεστές των κλιματιστικὠν μηχανημάτων 
}. έχουμε το μέγιστο αποτέλεσµα, αφού µέσα απὀ τα σηµεία αυτά διέρχονται τεράστιες ποσότητες αέρα. Η παρα- 
γωγή όμως όζοντος µεγιστοποιείται τις θερµές ώρες της ημέρας, ακριβώς µετά τις ώρες που παρατηρείται και η 
µεγαλύτερη κυκλοφοριακή συμφόρηση. Έτσι η καταλυτική ενέργεια δεν µπορεί να έλθει µόνο στο χρόνο που 
κυκλοφορούν τα αυτοκίνητα. Και για αυτό όµως υπάρχει µία πρόταση που συνιστάται στον εξοπλισμό τους µε 
ηλιακές κυψέλες και µεγαλύτερη µπαταρία που θα επιτρέψει στον ανεμιστήρα του ψυγείου να λειτουργεί ακόµη 
και αν το αυτοκίνητο εἶναι παρκαρισµένο. Σύµφωνα µε υπολογισμούς, εάν τα 9 εκατομμύρια αυτοκίνητα που 
κυκλοφορούν στο Λος Άντζελες χρησιμοποιούσαν το επἰχρισµα, θα μπορούσαν να έχουν καταλυτικὀ αποτέλε- 
σµα σε αέρα που θα κάλυπτε όλη την περιοχή του οικιστικού συγκροτήματος µέχρι και ύψος πέντε µέτρων. 
Βέβαια το κόστος κάθε αυτοκινήτου θα ανέβαινε κατά 500 έως 1.000 δολάρια, αλλά αυτό πρέπει να θεωρείται µι- 
κρό σαν αντιστάθµισµα στην ολική συμβολή τους στην αστική μόλυνση. 
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ο ο αλ ᾱ 1. ὴ-ᾱ 


Επιμέλεια: Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


ΣΤΑΜΑΤΗΣΤΕ ΤΙΣ ΕΞΑΓΩΓΕΣ ΤΟΞΙΚΩΝ ΤΩΡΑ: 

Ένα απὀ τα μεγαλύτερα σκάνδαλα που αφορούν το περιβάλλον περιστρέφεται γύρω απὀ την εξαγωγή τοξικών αποβλήτων απὀ βιομηχανικά ανεπτυγμένες χώρες σε 
άλλες του Τρίτου Κόσμου και όχι µόνο. Η αποκάλυψη ξεκίνησε απὀ την οργάνωση ἄΙθεηρε8ςθ που παρουσίασε δεκάδες σιδηροδρομικά βαγόνια µε επικίνδυνα τοξικἁ 
απόβλητα και φυτοφάρμακα των οποίων η χρήση έχει προ πολλού απαγορευτεί σε χώρες της Δύσης και είχαν εξαχθεί στη γειτονική µας Αλβανία. Το ειρωνικό βέβαια 
της υπόθεσης εἰναι ότι οἱ εξαγωγές αυτές, που πραγµατοποιήθηκαν ανάμεσα στον Οκτώβριο του 1981 καιτο Μάρτιο του 1992, είχαν χαρακτηριστεί σαν «ανθρωπιστική 
βοήθεια» και αυτή ἦταν και η επιγραφή στα σκουριασµένα βαρέλια που εμφανίστηκαν στις οθόνες της τηλεόρασης ανά τον κόσμο. Η Γερμανία αναγκάστηκε τελικά να 
επανεισάγει τα απόβλητα αλλά αυτό δεν έθεσε τέρµα στην υπόθεση, αφού η χώρα αυτή είναι ένας απὀ τους μεγαλύτερους παραβάτες της διεθνούς συμφωνίας που 
απαγορεύει τέτοιου είδους μετακινήσεις. Το 1990, σύµφωνα µε στοιχεία του Οργανισμού Οικονομικής Συνεργασίας και Αναπτύξεως, εξήγαγε περισσότερους απὀ 
600.000τόνους, τρεις φορές περισσότερους από την Ολλανδία που µε 200.000 τόνους καταλαμβάνειτη δεύτερη θέση. Σε µία έρευνα που δεν έχει ακόµη ολοκληρωθεἰ, 
αποκαλύφθηκε ότι χώρες όπως η Ρουμανία, η Πολωνία, η Εσθονία, η Αίγυπτος κ.ά βρίσκονται ανάµεσα σε αυτές που έχουν δεχθεί στο παρελθὀν τέτοια φορτία από τη 
Γερμανία. Είναι χαρακτηριστικό αυτό που δηλώνει εκπρόσωπος της ἄΠθ6ηρ8806: «Η Γερμανία έχει μερικούς απὀ τους καλύτερους νόμους προστασίας του περιβάλλο- 
ντὸς της απὀ τοξικἀ απόβλητα και μερικούς απὀ τους χειρότερους που αφορούν τέτοιες εξαγωγές. Είναι φυσικά εὐκολο να διατηρεί κανείς τη χώρα του καθαρή όταν 
εξἀγει τα απὀβλητά τους σε άλλους». 

Ηπλέον επικίνδυνη εξέλιξη είναι όµως άλλη. Χώρες όπως η Γερμανία, Π Μ. Βρετανία κ.ᾱ., σύµφωνα µε πληροφορίες της ἄΠθεΠρθαοε, κινούνται για την αδρανοποίηση 
των σχετικών διεθνών διατάξεων που αποτελούν εμπόδιο στις εξαγωγές αποβλήτων. Όσο δεν υπάρχουν φτωχές χώρες και διεφθαρμένες κυβερνήσεις που εἶναι δια- 


τεθειµέγες να δεχθούν απόβλητα έναντι λίγων δολαρίων το πρόβλημα δεν µπορεί να ελεγχθεί απὀ διεθνείς οργανισμούς και οργανώσεις. 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΕΣ ΤΟΥ «ΨΥΧΡΟΥ 
ΠΟΛΕΜΟΥ» ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΤΟΥ 
ΕΓΚΛΗΜΑΤΟΣ 


Αναπτύχθηκαν αρχικά απὀ τα εθνικά εργαστήρια του Λος Άλαμος σαν τεχνολογίες 
που θα βοηθούσαν στην επισήμανση προσπαθειών συγκάλυψης πειραμάτων µε πυρη- 
νικά όπλα από τους Σοβιετικούς στη διάρκεια του «Ψυχρού Πολέμου», Σήµερα οἱ 
ἴδιες τεχνολογίες χρησιμοποιούνται για την αντιμετώπιση των όλο και αυξανόμενων 
προσπαθειών απάτης µε τη χρήση πιστωτικών καρτών. Πρώτη η διεθνής κάρτα 
Μαδίθιο8[ά προχωρεί σε ένα σύστηµα ὀπου κάθε φορά που ο χρήστης µίας κάρτας 
της προσπαθεί να κάνει µία αγορά σε ένα απὀ 12 εκατομμύρια σηµεία συναλλαγής 
στον πλανήτη η δοσοληψία προωθείται για έγκριση µέσα σε ἑνα δίκτυο υπολογιστών 
τραπεζών που αποφασίζει σχετικά. Το σημερινό σύστημα αποφασίζει µε βάση δεδο- 
μένα που κρατούνται στοιχεία τα οποία αφορούν όμως τη συγκεκριμένη κάρτα, εάν 
δηλαδή έχει κλαπεί ἡ παραποιηθεί. Το σύστηµα όµως δεν µπορεί να αντιμετωπίσει 
την οργανωμένη απάτη που πολλές φορές έχει πρόσβαση σε κἀποιο επίπεδο τραπε- 
ζιτικών διεργασιών. Οιτεχνολογίες που προσφέρειτο εργαστήριο Λος Άλαμος βασί- 
ζονται στην ανάπτυξη τεχνιτής νοημοσύνης που θα αποφασίζει για την έγκριση ἢ όχι 
της συναλλαγής. Το σύστηµα αρχικά αναπτύχθηκε για να αποφασίζει εάν τα στοιχεία 
που μετέφεραν αισθητήρες ή παρατηρήσεις αναγνωριστικών δορυφόρων εμφάνιζαν 
την πραγματικότητα ή όχι. Η ίδια τεχνολογία µπορεί να χρησιµοποιηθεί για τον εντο- 
πισμὀ συγκεκριμένων ενδείξεων οργανωμένης απάτης. Έτσι, εάν µία δοσοληψία 
αφορά την αγορά µε πιστωτική κάρτα µέσω τηλεφώνου -κατηγορία που παρουσιάζει 
υψηλό ποσοστό απάτης- το «έξυπνο» σύστηµα θα µπορεί να αποφασίζει µε βάση εν- 
δείξεις και στοιχεία αρχείου εάν αυτή «πέφτει» κάτω απὀ ἑνα απὀ τα γνωστά συστή- 
µατα που χρησιμοποιούν οι απατεώνες του εἰδους. Εάν υπάρχουν ενδείξεις για κάτι 
τέτοιο η δοσοληψία θα εξετάζεται περαιτέρω µε βάση το σκεπτικό αυτό. Επίσης το 
σύστημα θα µπορεί να «μάθει» απὀ τις εµπειρίες του και να γίνει περισσότερο 
«έξυπνο». 
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ΚΑΡΚΙΝΟΣ ΤΟΥ ΘΥΡΕΟΕΙΔΟΥΣ: 
ΗΚΛΗΡΟΝΟΜΙΑ ΤΟΥ 
ΤΣΕΡΝΟΜΝΜΠΙΛ 


Ο καρκίνος του θυρεοειδούς αδένα µε θύματα παιδιά εµφανίζεται ως το 
κυριότερο πρόβλημα που άφησε πίσω του η διασπορά ραδιενέργειας απὀ 
το πυρηνικό δυστύχηµα του Τσερνομπίλ πριν απὀ εννέα και πλέον χρόνια 
σύμφωνα µε στοιχεία απὀ τη Λευκορωσία, την Ουκρανία καιτη Ρωσία. 
Αρκετοί ερευνητές τα πρώτα χρόνια µετά το περιστατικό είχαν υποστηρί- 
ξειότιη διασπορά ραδιενεργών υλικών από τον αντιδραστήρα που εξερρά- 
γητο 19868 δεν θα δημιουργούσε καρκίνο του θυρεοειδούς αδένα, αλλά νε- 
ότερα στοιχεία δείχνουν τεράστιους αριθμούς περιστατικών στην περιοχή 
που φυσικά δεν μπορούν να εξηγηθούν διαφορετικά. 

Οιπρώτες υποψίες για το τι τραγικό επρόκειτο να ακολουθήσει εἶχαν ανα- 
κοινωθεί απὀ ομάδα δυτικοευρωπαίων ερευνητών το 1992. Τότε όµως οι 
απόψεις αυτές είχαν αντιμετωπιστεί µε σκεπτικισμό, αφού πολλοί ήσαν 
εκείνοι που υποστήριζαν ότι το ραδιενεργό ισότοπο που πιθανότατα θα 
προκαλούσε καρκίνο, το Ιώδιο-131, χρησιμοποιείτο εδώ και πολλά χρόνια 
στη θεραπεία υπερμεγεθών θυρεοειδών αδένων σε ενήλικες. Τα στοιχεία 
απότις πολυετείς αυτές χρήσεις δεν εμφάνιζαν περιπτώσεις προσβολής 
των ασθενών απὀ καρκίνο. 

Σύντομα όµως έγινε φανερό ότι στη χρήση Ιωδίου-131 για ιατρικοὺς σκο- 
πούς οι δόσεις που χρησιμοποιούνται είναι αρκετά µεγάλες για να σκοτώ- 
σουν τα κύτταρα. Νεκρά κύτταρα δεν μπορούν βεβαίως να προκαλέσουν 
καρκίνο. Εάν όµως τα παιδιά στην ευρύτερη περιοχή του Τσερνομπίλ είχαν 
λάβει μικρότερες δόσεις ραδιενέργειες, τότε είναι φυσικό να προκλήθηκε 
βλάβη στο ΏΝΑ των κυττάρων, όχι όµως και καταστροφή τους. Μία άλλη 
επίσης παράληψη στην αρχική υπόθεση είναι ότι στους αδένες των ενηλί- 
κων τα κύτταρα έχουν σταματήσει να αναπτύσσονται, κάτιπου δεν συµβαί- 
γει όµως και στους αδένες των παιδιών, όπου η ανάπτυξη βρίσκεται στο μέ- 
γιστο. Έτσι εάν υπάρξουν γενετικές βλάβες, είναι περισσότερο πιθανό να 
επεκταθούν όταν υπάρχει ανάπτυξη παρά όταν αυτή έχει σταματήσει. 

Η φωτιά στον πυρηνικὀ αντιδραστήρα του Τσερνομπίλ δημιούργησε τερά- 
στιες ποσότητες Ιωδίου-131 που σε µορφή που μπορούσε να εἰσπνευθεἰ 
απὀ παιδιά ἡ να εισαχθεί στους νεαρούς οργανισμούς µε την κατανάλωση 
γάλακτος ή λαχανικών. Οι μεγαλύτερες συνέπειες προκλήθηκαν στη 
Λευκορώσία. Πριν από το ατύχημα οι περιπτώσεις καρκίνου του θυρεοει- 
δούς στην περιοχή ήταν 1 έως 2 ανά εκατομμύριο, περίπου δηλαδή ο ευρω- 
παϊκός µέσος όρος. Μέσα στο 1994 οι βεβαιωμένες περιπτώσεις φτάνουν 
τις 1 ανά 10.000, µία αύξηση δηλαδή κατά 200 φορές. Σε µερικές μάλιστα 
περιοχές της Λευκορωσίας η αύξηση είναι έως και 2000 φορές. Το πρόβλη- 
μα είναι υπαρκτό, αν και ηπιότερο νοτιότερα του Τσερνομπίλ στην περιοχή 
του Κιέβου. Εκεί η αύξηση είναι περίπου 100 φορές στη χειρότερη περί- 
πτωση, ενώ η αύξηση στη Ρωσία ὀπου τα ραδιενεργά στοιχεία έφτασαν µε 
καθυστέρηση η αύξηση των περιστατικών περιορίζεται σε οκτώ φορές. Στα 
παιδιά που έχουν προσβληθεί, είναι αναγκαία η αφαίρεση του θυρεοειδούς 
αδένα, ενώ κάποιες περιπτώσεις απαιτούν ραδιοθεραπεία. Δυστυχώς οι 
δυνατότητες παροχής της τελευταίας είναι πολύ περιορισμένη στις δηµο- 
κρατίες της πρώην Σοβιετικής Ένωσης συμπεριλαμβανομένης καιτης 
Ρωσίας. Έτσι, ο Διεθνής Οργανισμός Υγείας, προσπαθεί να συντονίσει την 
παροχή βοήθειας απὀ τη Δυτική Ευρώπη καιτη Β. Αμερική προκειµένου να 
ελαφρυνθεί το βαρύ φορτίο της κληρονομιάς που µας άφησε το σοβαρότε- 
ρο -μέχρι σήµερα- πυρηνικό ατύχηµα του αιώνα. 
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ες [ΛΕΕΙ ΠΚ], 
ΤΙ ΦΙΑΙΒΙΗΝΟΙ 


οι αγ ος 8 


Ο,: εδαφικές, αλλά και πολιτικές διεκδικήσεις των νικητριών Συμμαχικῶν 
δυνάµεων μετά την κατάρρευση του Γο Ράιχ μετέτρεψαν τη Γηραιᾶά Ἠπειρο 
σε σύγχρονο «μήλο της ἔριδος» πριν ακόμη λήξουν οἱ εχθροπραξίες µε τις 
δυνάμεις του Άξονα. «µορφή των πραγμάτων» για τα επόμενα 40 χρόνια 
από το τέλος του πολέμου καθορίστηκε µε την ἔναρξητης Ψυχροπολεμικής 
περιόδου πριν η ανθρωπότητα ξεφύγει από τη δίνη του πρώτου. 

Του Θ. Ψυρρή 
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Μια από τις τελευταίες φιλικές συναντήσεις. Αμερικανοί 
και Σοθιετικοί στρατιώτες στον Έλθα. 


Δεύτερος Παγκόσμιος Πόλε- 
μος, αν και όχι ο µεγαλύτε- 
ρος σε διάρκεια, σίγουρα 
υπήρξε ο φονικότερος όλων 
των εποχών. Εξήντα ἑνα κράτη πή- 
ραν µέρος σε µία σύρραξη που διἠρ- 
κεσε περισσότερα απὀ πέντε χρό- 
νια. Μάχες διεξήχθησαν και στις πέ- 
ντε ηπείρους, ενώ δραματικές 
ναυμαχίες έσπειραν τοῦ βυθὀ όλων 
των ὠκεανών µε πλοία. Πόλεις σω- 
ριάσθηκαν σε ερείπια, περιοχές 
ολόκληρες εξαφανίσθηκαν απὀ τον 
χάρτη, ενώ οι απώλειες σε ανθρώπι- 
νο δυναμικὀ ἦταν τεράστιες. 
Σαράντα εκατομμύρια ἦταν οι νε- 
κροί στα πεδία των μαχών και γύρω 
απὀ αυτά, ενώ στις επιχειρήσεις πή- 
ραν συνολικά µέρος πάνω απὀ 
100.000.000 άνδρες. 
Θαλέγαμε ότιοβΒ᾽ Παγκόσμιος 
Πόλεμος είχε δύο τέλη, αφού δύο 
ἠταν και τα κύρια θέατρα των επι- 
χειρήσεων. Της Ευρώπης καιτου 
Ειρηνικού. Το σπουδαιότερο από 
πλευράς εμπλοκής δυνάµεων αλλά 
και κρατών ἦταν αυτό της Ευρώπης. 
Ηταν ο χειρότερος πόλεμος που 
έζησε η πολυπαθής Ἠπειρος, εκτει- 
νόµενος απὀ την Ιβηρική ως τα 
Ουράλια και από τα Βαλκάνια ως τη 
Σκανδιναβία και το τέλος όπως ξέ- 
ρουµε ἠλθε µε την πτὠση του Βερο- 
λίνου. Εκείνη τη στιγµή, οιτελευταί- 
ες εφεδρείες της Βέρμαχτ είχαν 
συρρικνωθεί στη νότια Βαυαρία, στη 
δυτική Τσεχοσλοβακία, στην Αυ- 
στρία, και σε µία στενή λωρίδα της 
Βόρειας Ιταλίας, πάνω απὀ το 
Τορίνο. Οι αμερικανικές δυνάμεις 
(μαζί µετις αγγλικές) είχαν φτάσει 
ως τον ποταμὀ Έλβα. Απέναντἰ 
τους, οι Ρώσοι, που τώρα φρόντιζαν 
να εδραιώσουν την κυριαρχία τους 
στα εδάφη που είχαν απελευθερώ- 
σει Οι Αμερικανοί βέβαια εἶχαν ἑναν 
ακόµη πόλεμο να τελειώσουν. Με 
μάχες που διεξάγονταν σε ἀγνωστα 
νησιά, µακριά απὀ τον πολιτισµένο 
κόσµο, ετοιμάζονταν γιατο τελειώὼ- 
τικ χτυπηµα εναντίον της 
Ιαπωνίας, µίας χώρας που εξακο- 
λουθούσε να δείχνει ότι θα πολε 
μούσε μἐχριτέλους 
Αποτελούσε πεποίθηση γιατους 
αμερικανούς επιτελείς ότι ο πὀλε- 
μος δεν θα τελείωνε ουτε καν το 
1946 στον Ειρηνικο, αφού οι Σοβιε- 
τικοι φαίνονταν απροθυµοι να 
χτυπήσουν την Ιαπωνία στη Μαν- 
τζουρία, οπότε αναγκαστικά οι πρώ- 
τοι θᾳ έπρεπε να αποβιβασουν 
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χισε να διαλύεται ευθύς µετά την 
υποταγή των δυνάµεων της 
Ναζιστικής Γερμανίας τον Μάρτιο 
του 1945. Το εκπληκτικό είναι ότι η 
συμμαχία αυτή κράτησε τόσο 
καιρό». Και πράγματι ἐτσι ἦταν. Οι 
Τρεις Μεγάλοι είχαν ενωθεί έναντι 
του κοινού εχθρού. Τώρα που αυτός 
είχε ηττηθεί, δεν υπήρχε τίποτε ἆλ- 
λο κοινό που να τους ένωνε. Οι δύο 
πρὠτες (ΗΠΑ και ΜεΥ. Βρετανία) 
πολέμησαν γιατίτα συμφέροντά 
τους διακυβεύονταν ανά τον κόσµο. 
Η ΕΣΣΔ είδε τη σύγκρουση σαν µία 
ακόµη µάχη εναντίον των αντιπά- 
λων του κομμουνισμού, αλλά και 
σαν µία ευκαιρία ευρύτερης επικρά- 
τησης. Οι Άγγλοι δεν συγχώρησαν 

ποτέ στους Ρώσους την υπογραφή 

φιλίας και µη επίθεσης των Μολό- 
τοφ-Ρίμπεντροπ. Κατά τη διάρκεια 


Μιά απὀ τις γνωστότατες φωτογραφίες των τριών ηγετών στη διάσκεψη της 
Γιάλτας, Τον Φεθρουάριο του 1945, Το ρήγμα ήταν ήδη πολύ θαθύ. 


δυνάμεις στην Κιούσου πριν τοτέ- 
λος του 1945. Για την επιχείρηση 
αυτού του είδους οι αμερικανοί επι- 
τελείς εἰχαν προβλέψει τεράστιες 
απώλειες. Αυτό το γεγονὸς βέβαια 
αποτελεί καιτην αιτιολογία των απὀ 
αέρος βομβαρδισμών της Ιαπωνίας, 
µε αποκορύφωμα τη ρίψη των δύο 
ατομικών βομβών τον Αὐγουστο 
του 45. Πριν ακόµη γίνει γνωστή η 
ηµεροµηνία της ΝΕ-Ό8Υ (ηµέρα της 
συνθηκολόγησης στην Ευρώπη) εἷ- 
χε αποφασιστεί η ΝΗΒ-Ώ8Υ. η ηµέρα 
δηλαδή που µεγάλο µέρος των αμε- 
ρικάνικων στρατευμάτων της 
Ευρώπης θα πλαισίωναν τις δυνά- 
μεις που πολεμούσαν σε νησιά µε 
περίεργα ονόματα, ὀπως η Οκινά- 
ουα. 

Το τέλος λοιπόν του πολέμου στην 
Ευρώπη, θρήκε την ήπειρο ὅια- 
λυµένη, µε εκατομμύρια στρατιω- 
τών υπό τα όπλα, µετις νικήτριες 
χώρες έτοιµες να εμπλακούν σε νέ- 
ους αγώνες για τη µοιρασιά. Αυτο 
το σκέλος της ιστορίας αποτελει 
ἑνα ευρύτερα ἀγνωστο χρονικόπου 
δεν στεφανώθηκε απὀ δάφνες - 
τουλάχιστον στο βαθµό που πολλοι 
θέλουν να παρουσιάζουν- αλλά απὀ 
αγκάθια. Η αρχή του «Ψυχρού 
Πολέμου» κατατάσσεται λίγο πριν 
τη λήξη του Β΄ Παγκοσμίου. Σεαυ- 
τές τις άγνωστες πτυχες της Ιστο- 
ρίας, θα ρίξουμε ὀσοτο δυνατὀν πε- 
ρισσότερο φως 


ΜΙΑ ΔΙΑΜΑΧΗ ΠΟΥ ΑΡΧΙΣΕ 
ΠΟΛΥ ΠΡΙΝ... 
Όπως πολυ εὐστοχα είπε ενας µε- 
λετητης, «το εκπληκτικὀ δεν ηταν 
ότι η µεγάλη συμμαχία της ΜεΥγςα- 
λης Βρετανίας. ΗΠΑ και ΕΣΣΔ αρ- 


της διετίας 1940-41. πολέμησαν 
απομονωμένοι, ὀντας μεταξύ Φθο- 
ράς και αφθαρσίας, τους Γερμα- 
νούς, ενώ οι Ρώσοι εκτου ασφα- 
λοὺς κατείχαν ήδη τη µισή Πολωνία, 
τη χώρα για την οποία µπήκε η 
Αγγλία στον πόλεμο, Ο Τσόρτσιλ 
αµέσως µετά την επίθεση της Γερ- 
µανίας εναντίον της Σοβιετικής 
Ενωσης (22/6/1941, Επιχείρηση 
Βα{048/0558] και πριν ανοίξουν οι 
«κρουνοί» της συμμαχικής βοήθει- 
ας, επιχείρησε να προδιαγράψει και 
να περιορίσει πιθανές μελλοντικές 
βλέψεις των Ρώσων. Δεν το κατά- 
φερε. Χάρις στην ικανή διπλωματία 
του Στάλιν, και τη φιλο-Σοβιετική 
στάση του Ρούσβελτ. Τον Ιούλιο 
του 19452 ο Στάλιν, κατηγόρησε 
τους Βρετανούς για δειλία. Αφορμή 
σταθηκε η αναστολή για την απο- 
στολή των νηοπομπών προς το 
Μούρμανσκ, πράγµα που δεν έγινε 
αδικα. Οι απώλειες των νηοπομπών, 
σε φορτηγα κυρίως σκάφη. έφτα- 
ναν σε μηνιαία βάση το 8036, και τό- 
τε ο Τσόρτσιλ μίλησε για ρωσική 
αχαριστία. 

Μεταξύ των τριών ηγετών εἶχαν γί- 
νει μονάχατρεις συναντήσεις. Οι 
περίφηµες συνδιασκέψεις της 
Τεχεράνης (Νοέμβριος 1943).της 
Γιάλτας (Φεβρουάριος του 1945) και 
του Πότσδαμ (Ιούλιος 1945]. Στην 
πρωτη. ΕΥΙΝε ενα πλανο για την πο- 
ρεια του πολέμου. Θεωρήθηκε βε- 
βαιο οτι οι Σύμμαχοι θα κερδιζαν 
τον πολεμο. Επρεπε ομως η Γερ 
µανια να παψει να αποτελε: απειλή 
για τον ελεύθερο κοσμο καιστο 
μελλον. 0ΟΡοιµσβελτ ζήτησε σε 
πρωτη φαση τη ὅιαλυση της σε πε- 
ντε κράτη. ενω ο Τσορτσιλ ἦταν 


ηπιότερος. Ο Στάλιν, ἐξαλλος, ζήτη- 
σε την κατοχή της µε στρατεύματα. 
Εκεί δημιουργήθηκε το αγκάθι στις 
σχέσεις των Συμμάχων. Οι ΗΠΑ επι- 
θυμούσαν απλώς την ήττα της 
Γερμανίας. Οι Ρώσοι ἦθελαν τη συ- 
ντριβή της λόγω του ότι ο πόλεμος 
στο Ανατολικό Μέτωπο χαρακτηρί- 
στηκε απὀ ιδιαίτερη αγριότητα. Κάτι 
που επίσης πρέπει να σημειωθεί εἷ- 
ναι και το ὀτιτο «κακό προηγού- 
µενο» προυπήρχε µε τη µορφή ενός 
γεγονότος που τάραξε τις αρµονι- 
κὲς σχέσεις των Συμμάχων τον 
Απρίλιο του 19493, πριν δηλαδή από 
την πρώτη συνάντηση των τριών 
ηγετών. Οι Γερμανοί µετά απὀ τις 
θυελλώδεις προελάσεις τους µέσα 
στις αχανείς εκτάσεις της Σοβιετι- 
κής Ένωσης, κατέλαβαν το Κατίν. 
Εκεί αποκάλυψαν ομαδικούς τά- 
φους, πολωνών αξιωματικών που 
είχαν συλληφθείτο 1939 (περίπου 
19.000]. Ἠταν ένα απάνθρωπο 
έγκλημα που πήρε μεγάλη δηµοσιό- 
τητα την εποχή εκείνη: 19.000 άξιοι 
στρατιωτικοί εκτελέσθηκαν µε µία 
σφαίρα στον τράχηλο ο καθένας 
απὀ το Σταλινικὀ καθεστώς. 
Αντίθετα οι Σοβιετικοί διατυμπάνι- 
ζαν ότι ήταν έργο των Ναζί, κανείς 
όµως Πολωνός δεν πείστηκε ποτέ 
για την αθωότητά τους. 
Χρειάστηκαν 950 χρόνια για να υπάρ- 
ξει η πρώτη επίσηµη παραδοχή απὀ 
την πλευρά της σημερινής Ρωσίας, 
και στο πρόσφατο μνημόσυνο που 
υποτίθεται ὁὀτιθα έβαζε για πάντα 
το θέµα στο παρελθὀν, ο ρώσος 
πρόεδρος Γιέλτσιν αρνήθηκε να πα- 
ραστε(. 

Ο Ρούζβελτ δεν είχε τις ἴδιες απὀ- 
Ψεις µετον Τσόρτσιλγιατον Στάλιν. 
Ο αμερικανός πρόεδρος, ένας πραγ- 
µατικά ιδεολὀγος, νοιαζόταν μονά- 
χα για τη θεμελίωση µίας σταθερἠς 
ισορροπίας που πάνω της θα ἐκτιζε 
τη μελλοντική ειρήνη απὀ µία θέση 
ισχύος φυσικά. Πίστευε ὁτι ακριβώς 
το ίδιο επεδίωκε και ο Στάλιν.Ο 
αμερικανός πρὀεδρος πίστευε επί- 
σης ότι οι Άγγλοι, «ιμπεριαλιστές» 
εκ φύσεως, ενδιαφέρονταν κυρίως 
για τη διατήρηση της Αυτοκρα- 
τορίας τους, Δήλωνε εαυτόν «αντι- 
ἱμπεριαλιστή», µε την έννοια ὀτιδεν 
είχαν εδαφικές διεκδικήσεις οι 
Η.Π.Α., τουλάχιστον μέχρι τὀτε, οὐ 
τε ήθελαν -πάντα τότε- τίποτα πα- 
ραπάνω. Έτσι έβλεπε σαν «αντι- 
ἱμπεριαλιστή» καιτον Στάλιν. Οτε- 
λευταίος όμως, αφού ήδη στη διαρ- 
κεια του Μεσοπολέμου είχε κατα- 
φέρει να εδραιώσει τη θέση του και 
τη θέση του Κόμματος στις αχανείς 
στέππες της Ρωσίας, ἠθελε να θέ- 
σειυπότα Σοβιἑτκαιτην Ευρώπη.Ο 
Ρούσβελτ απέτυχε να δει εγκαίρως 
αυτό που γνώριζε ο Τσόρτσιλ. Η σύ- 
γκρουση Ανατολής-Δύσης ήταν 
αναπόφευκτη κάποια στιγµή µετά 
το 1917-79. 0 Β΄ Παγκόσμιος Πό- 
λεµος δεν ήταν παρά µία ανάπαυλα 
στην πολεμική προσέγγιση δύο 
αντίθετων κόσμων. 

Άλλο σηµείο τριβής ηταν το γεΥΟ- 
νὸς οτιποτέ δεν κορεστηκαν οι 
Ρώσοι απὀ τις προοφορεές των 
Συµµαχων. Ἐλαβαν τεραστιες πο- 
σοτητες πολεμικου υλικου. χρηµα- 
των, καυσιµων και αγαθών 
Συνέχισαν όμως να ζπτουν, απαιτώ 
ντας την αμεση δηµιουργία (το 
1942) δεύτερου μετώπου στην 
Ευσωπῃ (αποτελεσμα της πιεσης 
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ήταν η απόβαση-δοκιμήτης Διέππης 
που κατέληξε σε σφαγή). Δεν ἑμει- 
ναν ικανοποιημένοι ούτε το 1945 µε 
την απόβαση στη Σικελία. Οι ἴδιοι 
όµως δεν είχαν τη δυνατότητα να 
βοηθήσουν άµεσα τους Αµερικα- 
νούς, στον σκληρό αγώναπου εἶχαν 
εμπλακεί στον Ειρηνικό. Η Ιαπωνία 
όµως. διατηρούσε πάνω απὀ 
1.000.000 στρατιώτες στη Μαντζου- 
ρία, µία στρατηγική εφεδρεία που 
είχε καθηλώσειτις Μεραρχίες του 
Τσανγκ-κάι-Σεκ, ικανή να κρατήσει 
εκεί µία εστία πολέμου επ᾽ αὀρι- 
στον. Οι ΗΠΑ ἠλπιζαν αρχικά σε 
βοήθεια των Ρώσων για την κατα- 
στολή αυτής της δύναμης. 
Άλλωστε, οι εµπειρίες που εἶχαν 
αποκομίσει αποδείκνυαν ότι µία 
απόβαση στην Ιαπωνία χρειαζόταν 
εκατομμύρια στρατιωτών. Ἠταν κά- 
τι παραπάνω απὀ αναγκαία λοιπὀν η 
αρωγή της ΕΣΣΔ σύµφωνα µετους 
επιτελείς της Ουάσινγκτον στον πό- 
λεµο του Ειρηνικού. Οι δύο ατοµι- 
κὲς βόμβες έφεραν τελικά και την 
ιαπωνική συνθηκολόγηση. Δεν χρει- 
ἀζονταν λοιπόν η καθυστερημένη 
ρωσική επίθεση, τρεις µέρες µετά 
τον βομβαρδισμό της Χιροσίμα 
αφού οι Αμερικάνοι είχαν -έστω και 
την τελευταία στιγµή- εξασφαλίσει 
την αποκλειστική επικυριαρχία στον 
Ειρηνικό µε την ιαπωνική συνθηκο- 
λόγηση χωρίς τους Σοβιετικούς στο 
ἰδιο τραπέζι... 


Στη Γιάλτα δεν λήφθηκε καµίατελε- 
σίδικη απόφαση για το μέλλον της 
Γερμανίας, ενώ δεν έγινε αναφορά 
για την πορείατης |απωνίας. Οι 
Ρώσοι όµως κατάφεραν να αποσπά- 
σουν κάποια εδαφικά οφέλη (Σαχα- 
λίνη και Κουρίλες), αλλά και διπλω- 
µατικά (αναγνώριση του 5ἰαίως5 αωο 
στην Εξωτερική Μογγολία). Ο 
Τσόρτσιλ έμεινε ένας απλός παρα- 
τηρητής, µην μπορώντας να αρνη- 
θεἰ παραχωρήσεις. 

Η συνδιάσκεψη του Πότσδαμ ήταν 
αυτή που καθόρισε την εικόνα του 
μελλοντικού κόσμου. Εκεί διασπά- 
στηκε και η φαινομενική ενότητα 
των Συμμάχων (η συνδιάσκεψη έγι- 
νε στο Σεσίλιαµ Χοφ κοντά στο 
Πότσδαμ, απὀτις 17 Ιουλίου έωςτις 
2 Αυγούστου). Αρχικά τέθηκε το θέ- 
μα της κατοχής. Οι ΗΠΑ µε τον νέο 
πρόεδρο Τρούμαν πρότειναν και πέ- 
τυχαν τη διαίρεση της Γερμανίας σε 
τέσσερις ζώνες. Τουλάχιστον το 
6026 της Γερμανίας θα απέφευγε τη 
σοβιετική κατοχή. Ο γερµανικὀς 
στόλος (λίγα καταδρομικά, 19 αντι- 
τορπιλικάἀ, ελάχιστα εμπορικά) θα 
μοιράζονταν εξίσου σε Αγγλία, 
Αμερική και Ρωσία. Τα )-ροαβΐί5 που 
κυριάρχησαν στον Ατλαντικό θα κα- 
ταστρέφονταν καλού-κακού. Από 
10 μονάχα θα ἐπαιρναν οι τρεις 
προαναφερθέντες χώρες. Η Σοβιε- 
τική Ένωση θα έπαιρνε τη γερµανι- 
κή πόλη Κένιξµπεργκ (Κοπίσαςῦθᾳ), 
ενώ σαν πολεμική αποζημίωση θα 
λάμβανε όλη την υλικοτεχνική υπο- 
δοµή των γερμανικών βιομηχανιών. 
Εργαλειομηχανές αξίας 4 δις μάρ- 
κων κατασχέθηκαν απὀ τα Σοβιέτ 
και στάλθηκαν στη Ρωσία. Γιανα 
διασφαλισθεί η μελλοντική συνεν- 
νόηση και για να ικανοποιηθεί η 
ανάγκη ύπαρξης ενός παγκόσμιου 
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υπεροργάνου λήψης αποφάσεων, 
δημιουργήθηκε το Συμθούλιο 
Υπουργών Εξωτερικών. Περιέργως 
η Γαλλία και η Κίνα θα συμμετείχαν 
σε αυτό το όργανο. Η Γαλλία διότι 
προπολεμικά ήταν µία απὀ τις 
Μεγάλες Δυνάμεις, ενώ η Κίνα μάλ- 
λον λόγω του πληθυσμιακού όγκου 
της. Η αλήθεια είναι ότι οι ΗΠΙΑ καιη 
Μεγάλη Βρετανία ήθελαν τη συµβο- 
λή των δύο αυτών χωρών στη 
συγκράτηση της «Σοβιετικής Αρ- 
κούδας», Η Γαλλία στο κέντρο της 
Δυτικής Ευρώπης, θα ήταν στο µέλ- 
λον πιο ισχυρῆ, µια ακόµη πέτρα 
στο ανάχωμα μπροστά στις Σοβιε- 
τικὲς Μεραρχίες. Η Κίνα, ένα αγκάθι 
στα πλευρά της ΕΣΣΔ, θα ήταν η δύ- 
ναµη που προστάτευε την Άπω 
Ανατολή. Δημιουργήθηκε έτσι 
έξυπνα ένα δαχτυλίδι γύρω από την 
ΕΣΣΔ. 


ΤΟΠΟΛΩΝΙΚΟ 

Ένα από τα κυριότερα αντικείµενα 
συζήτησης στο Πότσδαμ αποτέλε- 
σε το πολωνικό ζήτημα. Μία σύντο- 
µη περιγραφή του θέµατος έχει ως 
εξής. Η Σοβιετική Ένωση, εκτόςτων 
τριών βαλτικών δημοκρατιών (Εσ- 
θονία, Λεττονία, Λιθουανία) και της 
πόλης Κένιξμπεργκ απαιτούσε πρό- 
σθετα εδαφικά οφέλη. Ἠταν ἀλλω- 
στε η µεγάλη νικήτρια δύναμη και 
τα στρατεύματά της ήταν απλωμέ- 
να σε όλη την Ευρώπη Ἠθελε λοι- 
πόὀν ένα σηµαντικό µέρος της 
Ανατολικής Πολωνίας, φτάνοντας 
τα σύνορα της χώρας στη γραμμή 
Κόρζον, Για να µην αντιδράσει η 
Πολωνία, θα λάμβανε εδάφη που 
παλαιότερα ανήκαν στη Γερμανία 
και συγκεκριµένα την Ανατολική 
Πρωσία, το Ντάνσιχ, την Πομερανία 
καιτη Σιλεσία ὡς τον ποταμό Νάισε 
και Όντερ. Ο Στάλιν έφερε το θέµα 
προς συζήτηση στην Τεχεράνη. Δεν 
δόθηκε όμως µεγάλη έκταση σε 
αυτό, αλλά στην πολιτική κατάστα- 
ση µετά τον πόλεμο. Η Πολωνία 
«κληρώθηκε» στους Σοβιετικούς. 

Στο Λονδίνο υπήρχε µία εξόριστη 
πολωνική κυβέρνηση, που υποστη- 
ριζόταν απὀ τους Άγγλους. Τους 
ανακοινώθηκε η πρόθεση της 
Σοβιετικής Ένωσης, κάτιπου δεν 
έγινε τόσο εύκολα αποδεκτό. Ἡδη 
όµως οι Σοβιετικοί είχαν µία «αντι- 
κυβέρνηση» έτοιµη να αναλάβει τη 
μεταπολεμική Πολωνία, την «κυ- 
βέρνηση Λούμπλιν» που ἦταν φυσι- 
κά έτοιµη να υποχωρήσει στις ὀποι- 
ες σοβιετικές απαιτήσεις. Η Πο- 
λωνική Κυβέρνηση εἰχε στη διάθεσή 
της αρκετές χιλιάδες παρτιζάνους 
µέσα στην Πολωνία, ενώ ελεύθεροι 
Πολωνοί πολεμούσαν στην Ιταλία 
μαζί µε τις δυνάμεις του στρατηγού 
Αλεξάντερ. Διέθεταν επίσης και µία 
ανεξάρτητη υπηρεσία πληροφοριών 
(1) γεγονός που εξόργιζε τον 
Τσόρτσιλ. Αυτές οι δυνάμεις δεν 
δέχονταν οὖτε την παραχώρηση 
εδαφών οὔτε την τοποθέτηση της 
Πολωνίας στη σφαίρα επιρροής της 
ΕΣΣΔ. Βλέποντας όµως ότι κἀτιτέ- 
τοιο ήταν αναπόφευκτο, εἰδικἁ µετά 
το 1944 που οἱ Ρώσοι µπήκαν ξανά 
στην Πολωνία, αποφάσισαν να κά- 
νουν κάτι που θα τὀνιζε την απὀφα- 
σήτους για αυτοδιάθεση. Την Ίη 
Αυγούστου του 1944, οι αντάρτικες 
οµάδες της Βαρσοβίας εξεγέρθη- 
καν. Αν κατόρθωναν να απελευθε- 
ρώσουν την πόλη, όλος ο κόσµοςθα 


έβλεπε τους Πολωνούς σαν απε- 
λευθερωτές και όχιτους Ρώσους.Ο 
Στάλιν θα έχανε πολλά διαπραγµα- 
τευτικά ατού. Η «εξέγερση της Βαρ- 
σοβίας» το νεότερο πολωνικό έπος, 
απέτυχε παταγωδώς. Σκοτώθηκαν 
200.000 άνθρωποι και καταστράφη- 
κετο 7Τ076του εθνικού πλούτου. Οι 
παρτιζάνοι σφαγιάστηκαν και ελά- 
Χιστοι µόνο διασώθηκαν στις τάξεις 
του Ερυθρού Στρατού. Οι Άγγλοι 
και οἱ Αμερικανοί θέλησαν να βοη- 
θήσουν µε αποστολή βομβαρδιστι- 
κὠν. Ο Στάλιν όµως δεν δέχτηκε να 
διατεθούν αεροδρόμια γι’ αυτόν το 
σκοπὀ οὖτε φυσικά έστειλε τη δική 
του αεροπορία ή κινητοποίησε τα 
στρατεύματάτου. Είχε εκνευριστεί 
με τον αγώνα των Πολωνών για 
αυτοδιάθεση. Η πράξη του αυτἡ 
κλόνισε ακόµη περισσότερο τις ήδη 
τεταμένες σχέσεις των Συμμάχων. 

«Οι επτά από τις οκτώ ολομέλειες 
της συνδιάσκεψης της Γιάλτας 
αφιερώθηκαν στην Πολωνία» ση- 
μειώνει ο Τσόρτσιλ στα αποµνηµο- 
νεύματάτου. Και συνεχίζει: «Η 
Πολωνία υπήρξε η κυριότερη αιτία 
που συνεκλήθη η συνδιάσκεψη της 
Γιάλτας και αυτή έμελλε να είναι η 
πρὠτη απὀ τις µεγάλες αιτίες που 
προκάλεσαν την κατάρρευση της 
Μεγάλης Συμμαχίας». Ο Τσόρτσιλ 
θᾳ δεχόταν τις εδαφικές παραχω- 
ρήσεις στους Σοβιετικούς, µε την 
προυπόθεση ότι δεν θα έπαιρναν 


Αμερικανοί, ειδικά οι ανώτεροι 
στρατιωτικοί δεν έδωσαν σηµασία 
σε αμφισβητούμενα ζητήματα. 
Όταν λοιπόν ήρθε η πτώση της 
Γερμανίας συνειδητοποίησαν ότι το 
µόνο που τους ένωνε παλαιότερα 
µετους Ρώσους ήταν ο αγώνας 
ενάντια στον Ναζισμό, Δύο ουσια- 
στικά διαφορετικοί κόσμοι ήρθαν σε 


αποσταση αναπνοῆς 0 ἐνΕΕ ΠΟ ΤΟΝ 
άλλον πολεμώντας έναν κοινὀ 
εχθρό που πλέον δεν υπήρχε. 
Δεδομένου ότι απὀ κάθε πλευρά 
υπήρχαν διεκδικήσεις, τίποτα δεν 
θατους εµπόδιζε να στρέψουν τα 
όπλα που χρησιμοποίησαν εναντίον 
του κοινού εχθρού, ο ένας στον ἆλ- 
λον. Σύντομα όµως οι Δυτικοί ἀρχι- 
σαν να παίρνουν ὁδραστικἀ µέτρα 
για να προστατευτούν απέναντι στη 
Σοβιετική Ένωση, συνειδητοποιώ- 
ντας την απειλή που αντιπροσώ- 
πευε η ΕΣΣΔ για τη Δυτική Ευρώπη. 
Άρχισαν χωρίς καθυστέρηση να 
σχεδιάζουν τη δηµιουργία ενός νέ- 
ου μετώπου, που πάνω στα όρια 
Δυτικής-Ανατολικής Ευρώπης θα 
προστάτευε τις χώρες απὀ τον 
Κόκκινο Κίνδυνο. Πίσω απὀ αυτό το 
προστατευτικό τείχος, μπόρεσε αρ- 
γότερα και ανοικοδομήθηκε η 
Γερμανία. Χωρίς την ανάγκη ύπαρ- 
ξης ενόπλων δυνάμεων κοίταξε να 
αναδιοργανωθείἰ. Για να υπάρχει αρ- 
κετός χώρος έτσι ώστε να «ανα- 
πνέει» η Δυτικὴ Ευρώπη, τα ανατο- 


Άνδρες της 4δης αμερικανικής Μεραρχίας ετοιμάζονται να υψώσουν τις σημαίες 
στο στάδιο της Νυρεμθέργης. 


απεριὀριστατµήµατατης Γερμανίας 
και ότιτο πολίτευμα της Πολωνίας 
θα ήταν φιλελεύθερη δημοκρατία. 
Φοβόταν επίσης αρκετά την αντί- 
ὅραση των 150.000 Πολωνών που 
πολεμούσαν μαζίµετον Αλεξάντερ. 
Δεν θα έκανε όμως τίποτα για την 
προάσπιση της Πολωνίας. Το 1939 
είχε ξεκινήσει έναν Παγκόσμιο 
Πόλεμο γι’ αυτό το ταλαίπωρο κρά- 
τος. Δεν σκόπευε να κάνει έναν 
ακόµη. Η Αγγλία καιη Ευρώπη δεν 
ἄντεχαν ἆλλο αιματοκύλισμα. 


ΟΙΤΡΕΙΣ ΕΓΙΝΑΝ ΔΥΟ 
ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΕΝΟΣ 
Όταν ένας πόλεμος κερδίζεται απὀ 
µία Συμμαχία, οι πολιτικές απόψεις 
κερδίζουν και πάλιτη θέση που τους 
ανήκε πριν από αυτόν. Όπως ανα- 
Φφέραμε και παραπάνω όµως, οἱ 


λικά σύνορά της θα έπρεπε να είναι 
όσο το δυνατὀν ανατολικότερα. 
Επίσης, αρχικά οι Αγγλοαμερικάνοι 
είχαν αποφασίσει να µπουν εκείνοι 
πρώτοι στο Βερολίνο, 

Τελικά σε συμφωνία µε τους Ρώ- 
σους δεν το έκαναν αφού ήδη εἶχαν 
εξασφαλίσειτην κατοχή των 2/3της 
πόλης στη μεταπολεμική Γερμανία. 
Υπήρχαν βέβαια και πολλά άλλα θὲ- 
µατα που έπρεπε να διευθετηθούν. 
Ηδη η Ελλάδα µε την αγγλική βοή- 
θεια είχε ενταχθεί στο Δυτικό 
Στρατόπεδο. Αντίθετα η πλούσια σε 
πετρέλαια Ρουμανία είχε περιέλθει 
στη σφαίρα επιρροής της Σοβιετικής 
Ένωσης. Οι προσπάθειες να µην 
συμβεί το τελευταίο ἦταν αρκετά 
χλιαρές και τελικἀ δεν είχαν αποτέ- 
λεσμα. 

Η Τσεχοσλοβακία ήταν µία ακόµη 
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διεκδικούµενη χώρα. Αν και η θέλη- 
ση των Αμερικανών ήταν να φτά- 
σουν πρὠτοι στην Πράγα, οι Ρώσοι 
τους πρόλαβαν πάλι, µπαϊΐνοντας 
στην πόλη στις 9 Μαΐου. Όταν οι 
Ρώσοι όµως, µετά την είσοδό τους 
στη Βιέννη επιχείρησαν να εγκατα- 
στήσουν εκεί µία «προσωρινή» 
κυβέρνηση, υπήρξαν έντονες αντι- 
δράσεις. Σύντομα ο Στάλιν δέχτηκε 
την απὀ κοινού κατοχή της Αυ- 
στρίας µε τους Αμερικανούς, ενώ οι 
Αυστριακοί αργότερα κρατώντας 
ίσες αποστάσεις δεν εντάχθηκαν 
ποτέ σε κανένα «στρατόπεδο». 

Στα νότια της Ευρώπης η Γιουγκο- 
σλαβία είναι ἠδη απελευθερωμένη 
απὀ τους Ρώσους καιτους Παρτιζά- 
νουςτου Τίτο. Οι δυνάμεις τους 
όµως συνέχιζαν τον αγώνα κατά 
του Άξονα, εισβάλλοντας στην 
Ιταλία, Ἠταν εμφανές ότιο Τίτο είχε 
σαν αντικειμενικό σκοπὀ την 
Τεργέστη, το θαυμάσιο λιμάνι της 
Αδριατικής, Στις 27 Απριλίου ο 
Τσόρτσιλ σε επείγον τηλεγράφηµά 
του τονίζει τη σημασία αυτού του 
ζητήματος στον Τρούμαν. Ο Αλεξά- 
ντερ διετάχθη να στρέψει το γρηγο- 
ρότερο δυνατότις δυνάμεις της 8ης 
Στρατιάς προς την όμορφη πόλη. 
Από την πλευρά τους οι Παρτιζάνοι 
ήταν ήδη στα περίχωρα της πόλης. 
Μπήκαν σε αυτήν στις 30 Απριλίου. 
Την Ίη Μαΐου στρατιώτες της 2ης 
Νεοζηλανδικής Μεραρχίας συνα- 


πτό σε λεπτὀ. Ευτυχώς όµως επι- 
τευχθηκε συμβιβαστική λύση χάρη 
στις συνεννοήσεις του στρατηγού 
Μόργκαν µε τον Τίτο. 


Θα ἦταν ένας πόλεμος χωρἰς τέλος, 
Τριάντα ἡ σαράντα εκατομμύρια 
στρατιώτες θα συγκρούονταν και 
πάλι στην Ευρώπη. Η αλήθεια είναι 
ότι φτάσαμε πάρα πολύ κοντά σε 
κάτι τέτοιο. Επί παραδείγματι, οι 
Ρὠσοιπρόσφεραν στους Πολωνούς 
και κράτησαν για τον εαυτό τους τα 
πλουσιότερα λιθανθρακοφόρα κοι- 
τάσματα στην Ευρώπη καθώς και 
τους σιτοβολώνες της Γερμανίας. 
Επίσης επέµεναν στις απαιτήσεις 
τους, ἁρα θᾳ συνέβαιναν τα εξής: 
Πρώτον έπρεπε να μετακινηθούν 
8.250.000 (1) άνθρωποι και δεύτε- 
ρον το δυτικό κομμάτι της Γερμανία 
θα λιμοκτονούσε καιθα υπέφερε 
απὀ το ψύχος. Ἠδη τα τρὀφιµα στη 
μεταπολεμική Ευρώπη ήταν εξαιρε- 
τικά περιορισμένα και τα εδάφη 
φτωχά σε απόδοση. Οι Σύμμαχοι 
αντιδρούσαν έντονα σε αυτήν την 
προοπτική, και η σύγκρουση φαινό- 
ταν αναπόφευκτη. 

Ο Τρίτος Παγκόσμιος ευτυχώς για 
ὀλεςτις νεότερες γενιές δεν έγινε. 
Οι λόγοι εἶναι λίγοι αλλά σηµαντι- 
κοί. Όπως τονίσαµε στην αρχή, 
υπήρχε σε εξέλιξη άλλο ένα µέτω- 


Χαρακτηριστική σκηνή απὀ τον αποκλεισμό του Βερολίνου. 
Η σκηνή του δράματος είχε στηθεί πολύ πριν. 


ντιώνται µε τους Παρτιζάνους, ενώ 
την 2η Μαΐου, μπαίνει στην πόλη ο 
στρατηγός Φράιµπεργκπου δέχεται 
την παράδοση της φρουράς. Ο Τίτο 
όμως, µε την υποστήριξη της Μόσ- 
χας, θεωρεί την πόλη γιουγκοσλα- 
βική. Ο Αλεξάντερ τρέµει μπροστά 
στον φόβο µίας ένοπλης σύρραξης 
και κρατά τις δυνάμεις του σε επι- 
φυλακή, ενώ παράλληλα μεταφέρει 
σημαντικὲς µονάδες µέσα στην πό- 
λη. Ο Τσόρτσιλ από την πλευρά του 
διέταξε την αποστολή ισχυρών µο- 
νάδων του στόλου µέσα στο λιμάνι, 
ενώ οι Παρτιζάνοι γίνονταν όλο και 
πιο προκλητικοί αθετώντας και τη 
συμφωνία που είχαν αποδεχτεί, να 
τεθούν υπό τον έλεγχο του Αλεξά- 
ντερ. Η κατάσταση είχε γίνει κρίσι- 
µη, και πολλοί πίστευαν ὁτι οι εχ- 
θροπραξίες θα ξεκινούσαν απὀ λε- 
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πο, αυτό του Ειρηνικού. Οι Αµμερι- 
κανοί έπρεπε να επικρατήσουν το 
συντομότερο δυνατό, συγκεντρώ- 
νοντας τα µέσα που διέθεταν. Ηδη 
λίγο µετά τη συνθηκολόγηση, το 
5056 των αεροπορικών δυνάµεων 
στην Ευρώπη, άρχισε να αποχωρεί, 
με κατεύθυνση τον Ειρηνικὀ. 
Αμέσως µετά άρχισαν να αποχω- 
ρούν και οι χερσαίες δυνάμεις, µε 
ρυθμό 50.000 ανδρών το µήνα, γεμί- 
ζοντας τρόμο και απελπισία τον 
Τσόρτσιλ. Χαρακτηριστικό είναι το 
ότι στο κείµενο οδηγιών που έστει- 
λε ο Τρούμαν προς τον Αιζενχά- 
ουερ καιτον Αλεξάντερ σχετικά µε 
το θέµα µίας ενδεχόµενης σύρρα- 
ξης στην Τεργέστη, τονίζονταν τα 
εξής: «Δεν θα επιτρέψω να παρενο- 
χληθεί η ανάπτυξη των αµερικανι- 
κὠν δυνάµεων στον Ειρηνικό». 


Ηταν φανερό ότιοι ΗΠΑ δεν ήθελαν 
να ξαναπολεμήσουν για την Ευ- 
ρώπῃ. 

Σε λίγο έπρεπε να αρχίσει και η 
αποστράτευση των αγγλικών δυνά- 
µεων. Το µέτωπο που είχε δηµι- 
ουργηθεί για την προστασίατης 
Δυτικής Ευρώπης, θα έµενε αφύλα- 
κτο. Την κατάσταση εξοµάλυνεο 
Στάλιν λέγοντας ότι σε λίγους µή- 
νες θαᾳ αποστράτευε 4.000.000 
στρατιώτες. Αυτό όμως δεν τον 
εμπόδιζε να διατηρεί 200 ἡ 300 µε- 
ραρχίες έτοιμες να ξεχυθούν σε µία 
απροστάτευτη Δυτική Ευρώπη. 
Ίσως τελικά και νατο έκανε. Αυτό 
που τον εμπόδισε ήταν η στρατιωτι- 
κἠ κυριαρχία των ΗΠΑ. Με χερσαίες 
δυνάµεις υπερσύγχρονα εξοπλι- 
σµένες, µε πανίσχυρο ναυτικό, ικα- 
νό να κυριαρχήσει στους ωκεανούς 
όλης της γης, αλλά και την καλύτε- 
ρη αεροπορία, ήταν η πιο ισχυρή 
υπερδύναμη. Το σημαντικότερο 
όμως εμπόδιο γιά τον Στάλιν αποτε- 
λούσε το γεγονός ότι οι Αμερικάνοι 
διέθεταν το καταστροφικότερο 
όπλο που εἶχε µέχριτὀτε γνωρίσει η 
ανθρωπότητα, την πυρηνική βόμβα. 
Όταν γινόταν η συνδιάσκεψη του 
Πότσδαμ, γνωστοποιήθηκε στον 
πρόεδρο Τρούμαν η πρώτη επιτυχής 
πυρηνική δοκιµή στην έρηµο του Ν. 
Μεξικού. Προτάθηκε τὀτε απὀ το 
επιτελείο του να δείξει στον Στάλιν 
αυτόν τον πανίσχυρο «άσο». Προτί- 
µησε όμως να περιμένει ως τη Χιρο- 
σίµα για να δουν οι Σοβιετικοί ότι η 
Αμερική µπορεί να προστατεύσει τη 
Δυτική Ευρώπη. Δεν έπαιζε ρόλο ο 
αριθµός των βομβών που εἶχαν στη 
διἀθεσή τους οι ΗΠΑ αλλά το ΥεΥο- 
νὸς ὀτι μπορούσαν να την κατα- 
σκευάσουν, καιτο σημαντικότερο, 
να κρίνουν την τύχη της Μόσχας ἡ 
οποιασδήποτε άλλης πόλης της 
Ρωσίας, χωρίς οι Ρώσοι να μπορούν 
γαανταποδώσουν. Μάλλον σ' αυτήν 
την απειλή, χτίστηκε µία προσωρινή 


Απώλειες Ἐμῴυχου Αωνομικού 


20.000.000 
4.920.000 
4.200.000 

2.200.000. 
100.000 
1.219.000 

600.000 
460.000 
420.000 
410.000 
406.000 
388.000 
365.000 
394.000 
210.000 
160.000 
88.000 
84 000 
20.000 
10.000 
5.000 
1.000 
37.600.000 


Ρωσία 
Πολωνία 
Γερμανία 

Κίνα 
Γιουγκοσλαβία 
Ιαπωνία 
Γαλλία 
Ρουμανία 
Ουγγαρία 
Ιταλία 

ΗΠΑ 

Μ. Βρετανία 
Τσεχοσλοβακία 
Αυστρία 
Ολλανδία 
Ελλάδα 
Βέλγιο 
Φινλανδία 
Βουλγαρία 
Νορβηγία 
Λουξεμβούργο 
Δανία 

Σύνολο: 


Σηµείωση: Συνολικές απώλειες αμά- 
χου και µάχιµου πληθυσμού. 


Αριθµός κατομκµών 
που καταστράφηκαν 
(σε ποσοστό των κατοικιών 

πριντον Β΄ Π.Π:) 


Πολωνία 
Ελλάδα 
Ολλανδία 
Γαλία 

Μ. Βρετανία 
Βέλγιο 
Παλία 
Ουγγαρία 
Νορβηγία : 
Τσεχοσλοβακία 3456 
Γερμανία (άγνωστος αριθµός) 
Ρωσία -(άγνωστος αριθµός) 


μοβ πιά τω 


ρω ο ο 


γλικόπου στάλθηκε σπό τη Δύση στη Εοθιετικἡ Ένωση. 


(τόνοι) 
300.000 
350.000 
490.000 
250.000 
650.000 


Αποστολές 
1941 
19421. 
1949 
19441. 
1945 


Απώλειες καθ οδόν 
10.000 
270.000 


10.000 
300.000 


Σύνολο: 4.000.000 τόνοι αξίας 428.000.000 λιρών. 
Σηµείωση: Στις αποστολές εχάθηκαν 91 εμπορικά µε 829 άντρες και 19 πολεμικά 


µε 1.840 άντρες. 


ειρήνη, πριν καταφέρουν οι Σοβιε- 
τικοί να κατασκευάσουν και εκείνοι 
τη βόμβα. Το καλοκαίρι λοιπὀν του 
1945 ο πόλεμος είχε τελειώσει. 
Πίσω του η Ευρώπη μάζευε τα κοµ- 
µάτια της. Ρώσοι και Αμερικανοί 
έπαιρναν το δρόµο του γυρισμού 
για τα σπίτιατους. Ο πόλεμος µε 
την Ιαπωνία πλησίαζε προςτοτέλος 
του. Σε κάποια ὁμως µακρινά τραπέ- 
ζια κάποιοι συζητούσαν το ενδεχό- 
µενο ενός νέου πολέμου, που θα 
διέλυε ό,τι είχε απομείνει. Και αυτήν 
τη φορά θα διεξαγόταν µε πυρηνικά 
όπλα. Ευτυχώς όµως κανένανέο 
πολεμικό σενάριο δεν έλαβε χώρα. 
Η Ευρώπη χωρίστηκε στη µέση απὀ 
το «Σιδηρούν Παραπέτασμα». Όλες 
οι χώρες συγκέντρωναν τις δυνά- 
μεις τους για την ανοικοδόμησή 
τους, ο κόσμος έμπαινε σε µἰανέα 


εποχή. Ο «Ψυχρός Πόλεμος» είχε 
ήδη ξεκινήσει. Ὀχιαπότο 1950, ἠτο 
1949, οὖτε καν το 1947, Ο «Ψυχρός 
Πόλεμος» που επικράτησε ανά την 
υφήλιο µε την «ισορροπία του 
τρόμου» μέχρι καιτο 1990, είχε ξε- 
κινήσει σε µία σκοτεινή περίοδο του 
Δευτέρου Παγκοσμίου Πολέμου, 
ανάµεσα στα 1944 και 1945. Σε πολ- 
λά σηµεία του πλανήτη θα γινόταν 
«θερμός». Μετά την απελευθέρω- 
ση της Κορέας, Ρώσοι και Αµερικα- 
νοί συναντήθηκαν στον 33ο παράλ- 
ληλο, και μιμούμενοι τους συναδέλ- 
φους τους στον Ἐλβα, έβγαλαν φω- 
τογραφίες αγκαλιασμένοι. Σε εκεί- 
νο ακριβώς το σηµείο λίγα χρόνια 
µετά θα ἀρχιζε ο πόλεμος της 
Κορέας. 
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ιά {. -δο ο. . . ἳ ον ο άι ο. «Ἄσό 
πα λε ΦιαΠσΠίεΓ «12601» 5/π 61-2601. Από τα παλαιότερα Ε-Ί04ς τν τη φιαΠϊσιίετ, ο/η 5708. Προέρχεται από τη γερμανική ή την 
που διασώζοναι στην Ελλάδα. Προσέξτε το «τσαλάκωμα» της ατράκτου ολλανδική αεροπορία. 


αµέσως µετά τον διηλεκτρικό κώνο του ραντάρ και το άνοιγμα στο κάτω µέ- 
ρος του ρύγχος, έξοδο για το εκτινασσόµενο. 


- ο- 


0ἱ ΕΜΕΙΝΛΗ ΣΤΗ ΓΗ 


α- Ἡπαετο μ.ο στ... 
. οἱ τα. Ανά ” 
4 - 
. - 


. - 
9 


μ΄ ασ 


αξ-α ο4ς ο/π 6692 Διακρίνεται πίσω απὀ τη φωλεά του ριναίου σκέ- [ΠΙΟ Ετθθάοη Εἰα[ίας, «01619» 5/η 70-1619. Προσέξτε την κόκκινη ζά- 
λους του συστήµατος προσγείωσης το εξόγκωµα που φιλοξενούσε τις φώ- ντα Του τροχού (και στα δύο σκέλη προσγείωσης) καθώς καιτηθαµµένη 
τοµηχανές. Το άνοιγμα του πυροθόλου Ψμἱσαῃ έχει καλυφθεί µε αεροδυνα- «Ώ]μ6-({Θγ» πτέρυγα, 

μικό κάλυµµα. 


Ο Αετός, το σύμθολο του θάρρους και 
της ψυχής του Αεροπόρου, ακοίµη- 
τος πέτρινος φύλακας Της µνή- 


µης Των νεκρών αδελφών 


του, Αποτελεί µέρος του 


μνημείου Πεσόντων 
κ 7 πρμ 
Λεροπόρων της ων { {) ο) 


110Π.Μ. 


α σύγχρονα μαχητικά της 
Μιράζ 2000 και Ε-16 είναι σί- 
γουρα ο κύριος πόλος έλξης 
για τους περισσότερους φί- 
λους της Αεροπορίας. Αλλά και 
κάποιοι παλαιότεροι τύποι 
όπως τα Ε-4,τα Α-7 καιτα Ε.Ί 
συνεχίζουν να ενισχύουν το 
θρύλο τους σε ελληνική υπηρε- 
σία. 
Η ιστορία όµως δεν ξεκινά, ούτε φυσικά 
τελειώνει, µε τα παραπάνω αεροπλάνα. 
Κάποια άλλα αεροσκάφη που «έγρα- 
ψαν» τη δική τους ιστορία και έχουν προ 
καιρού αποσυρθεί απὀ την ενεργό υπη- 
ρεσία, συνεχίζουν να προσφέρουν έργο ὄ 
σε άλλους ρόλους, μὲ πιστη καιαφοσιῶ- :«Φ0476». Το πιθανότερο 5ε//8ἱ πιπΏθΓ θα ήταν το 65-0476, µόνο που αυτό ανήκε! σε... πύραυλο Βοθίπα 
ση στο καθήκον. Ι:4Μ-30Ε ΜΙπιΙπιαπ! Είµαστε σίγουροι ότι πρόκειται για λάθος αναγραφή του αριθμού σειράς 65-10476, που ανήκει 
Κάποια, «φύλακες» στις πύλες των πο- σε Ε-5Α Το οποίο όντως παραδόθηκε στην Π.Α. 
λεμικών µας αεροδρομίων, υπενθυµί- 
ζουν στους επισκέπτες την άοκνη προ- 
σφορά στην προστασία της εδαφικής 
ακεραιότητας και της εθνικής µας κυ- 
ριαρχίας απὀ όσους υπηρετούν σ᾿ αυτά. 
Κάποια άλλα, µε κενά πια τα σωθικά 
τους, αφού οι κινητήρες -ἀχρηστοι πλέ- 
ον- ἐχουν προ πολλού αφαιρεθεί, έχουν 
αναλάβει νέους ρόλους όπως της εκπαί- 
δευσης των επόµενων γενεών µηχανι- 
κών, πυροσβεστών και προσωπικού διά- 
σωσης, της παραπλάνησης των εχθρι- 
κών αεροπλάνων σε περίπτωση πολέμου 
ή απλώς αποψιλώνονται σιγά-σιγά από 
χρήσιµα ανταλλακτικά. 
Στο ύψιστο καθήκον, τέλος, τοποθετη- 
µένα στα µνηµεία πεσόντων µερικά πα- 


: . ; ἢ , «10566». 5/ῃ 69-10566 Παραχωρήθηκε στην Π.Α. από τη Νορθηγική Πολεμική Αεροπορία στις 28/4/86 και 
λιά αεροπλάνα αΠΟΤΦΜΝ φορο πμης προσγειώθηκε Ελληνικό αεροδρόμιο στις 1/5/86. Είχε ήδη συμπληρώσει 3,380 ώρες πτήσης μέχρι τότε. Παρατηρήστε 
στους παλαιούς συντροφους. τη διαφορά του ξεθωριασµένου απὀ τον ἡλιο χρώματος της ατράκτου σε σχέση µε το χρώμα του καλυµµένου ρύγ- 
Όλα όµως συνεχίζουν να φέρουν τα Ελ- χους. (πηγή: Ευτορθᾶη ἸΜΓθοΚ9 απά Βθίίος ϐΥ Μίκο Βιε!!). 

ληνικά χρώματα και εθνόσηµα και κανέ- 


νας δεν µπορεί να σκεφτεί ότι έχουν πά- ο ος ο μο . λε 

Ψει να αποτελούν µέρος της « ων 

Αεροπορίας ακόµη και αν η υπηρεσία τα :ΓΠΕΣΟΝΤΕΣ. ΑΕρόποΡο: )  Ἡσ κα. . 4 

έχει διαγράψει απὀ τα επίσηµα μητρώα. 

Όλα επίσης συνεχίζουν να αποτελούν ο ο τὰ 

µόρος της ιστορικής µας κληρονομιάς, “λατ (κε α ο. φλεκλιο , Ἀλέτος κών νά κ, ο τοι κομονα ἰ 

αδιάψευστοιμάρτυρεςενόςένδοξου ας ο ΜΚΟ ο ο αι οσο 
ν ΕΠΓΟΣ ' ΒΟΥΛΓΑΡΗΣ:Ε. .22- κ Το. ΑΝΔΡΩΝΩΣ Η η 


παρελθόντος και γέφυρες µε το παρόν. «λνδιτος θλρκὸν αν 
Τους βετεράνους αυτούς που συνεχί- 
ζουν να προσφέρουν στην 110 Π.Μ. σας 
παρουσιάζουμε παρακάτω. 
Ευχαριστούμε θερµότατα το Γραφείο 
Δημοσίων Σχέσεων της Π.Α. καθώς και 


Ἔπ 147 
ΈΤ 


ΓΣ 
 ΓπἙ 
π 


“ο αῦς δις 
γησήος 2 ΖΙΑΤΜΑΤΖΑΚΗΣ Ε. 
ς  ΣΒΟΥΤΙΔΗΣΙΑ 

ΎΠΣΓΟΣ ΦΑΤΜΕΛΗΣ "’ 

” ΎΠΣΓΟΣ ΤΕΛΗ 

ΕΠΟ ων. ρ 
Επιος ο κά 
ΑΝΘΕΓΟΣ- δω σπα 


ΕΕ 
ἐδδοσεξ 


εσεςς 
“Ἅ 


: κ. 28ΜΑΡ { 
ΥΠΣΓΟΣ ΙΚΟΥΡΙΑΝΤΑΚΗΣ: Β.Π ΜΑΙ παπά  τ 
ΚΑΛΕΤΡΑΣ Αα 15. ΜΑΙ: 1] 


ο ο 


το προσωπικό ασφαλείας της 110 Π.Μ. Β΄ ο) Ἴδνρε κά: Κλεος ο Μι πα 
για την άψογη φιλοξενία και τη βοήθεια ανρσγὸς χρστοησνλας π.᾿ Ἡ ΝΑΡ οσο λατ αβοί ελμθώνοι κ ρα 
που µας προσέφεραν για να γίνει δυνα- ον ὀριορπρο κα ροα ές ος 


τή η παρουσίαση. 
Η μαρμάρινη πλάκα µε τα ονόματα των πεσόντων Αεροπόρων της 110Π.Μ. 


Θέμης Βρανάς αποτελείτην «Καρδιά» του Μνημείου της Πτέρυγας. 
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Ειθεάοπη Εἰαηίει «01399» 5/η 70-1399. 


Ἐ.Φςβ. «29900» δ/η 52-9900 


Ειθεάοπι ΕἰᾳΠίει «10574» 5/η 65-10574. Όπως και το αεροπλάνο «10566» καιτο «69209» είχε πετάξει µε την 
Νορθηγική Αεροπορία 3.737 ώρες πριν παραχωρηθεί στην Π.Α. στις 7-4-δ6. Ἠλθε στην Ελλάδα στις 29-8-86. (Πηγή 
ΕιΠορθαῃ ἸΝγθοκ5 8πά Βθίίος Όγ ΜίΚο Βυ/ςθ//). 


/ η Τ.Φς{- «Ἀδά9ά» 5/ῃ 53-95494, Ο «φύλακας» της 370 


Μ.Ε.Ε. 
«37083» 5/η 93-7683. Μαζί µε το «52470» καιτο «28728» 


. ήταν τα τελευταία τρία ΒΕ-ΒΔΕ σε κατάσταση πτήσης από τα 7Ί5που 
κατασκευάστηκαν συνολικά. 


Τ.ᾶςῇ. 9Ιίνει δίαϊ (ή η «Δασκάλα» για την Π.Α.) 
«29913» 5/ῃ 92-9913. Ένα από τα έξι ασηµέγια αερο- 
πλάνα που παρατάσσονται τιμητικά μπροστά στο 
μνημείο Πεσόντων Αεροπόρων της 110 Π.Μ. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 95 95 


ο ν«01617» δ/η 70-1611. Πρόκειται για ΒΕ-5Α 
τροποποιήθηκε σε Ε-5Α. Προσέξτε τη διαφορε- 
ή γραµµή παραλλαγής Του ρύγχους και της ατρά- 


ΤππάεήΙᾷ5ῇ «37588» 5/η 53-7588. Τοποθετηµένο στην κεντρική πύλη της 116 Π.Μ. υποδέχεται καθημερινά 
τους επισκέπτες και Τα στελέχη της µονάδος, Μόνη µας «αντίρρηση» η αναγραφή «Π.Α.» στην άτρακτο. Αυτό ισχύει και 
για Τα έξι αεροπλάνα του μνημείου Πεσόντων, αφού ουδέποτε ασημένιο αεροσκάφος της Ελληνικής Αεροπορίας «φόρε- 
σε» το διακριτικό αυτό, 


σον 5/ῃ 68-9081 πρώην ιρανικό αεροπλάνο. 


«29961» 5/η 5952-9561 Προσέξτε το διαλυμένο σύστηµα προσγείωσης µπροστά στο αεροπλάνο. 


καντε Τπιπάεη]αδῃ «52470» 5/η 5959-2470. 


'α από τα τρία ΒΕ-Θ4Ε της 348 Μ.Τ.Α. που πέταξαν 


ις 29/3/91 την τελευταία αποστολή του τύπου . 
ον κὀσµο. «267696» 5/η 52-6796. Οἱ καθαρές γραµµές του ΤΠιΠάΘΠΙ8ΦΗ σίγουρα το κατατάσσουν στα ομορφότερα αε- 


ροσκάφη που κατασκευάστηκαν ποτέ, 
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«99209» 5/η 66-9209, Παραχωρήθηκε στην Π.Α. στις 12/6/86 έχοντας πετάξει 9.514 ώρες µε τη Νορθηγική 
Πολεμική Αεροπορία. Ἠλθε στην Ελλάδα στις 29/8/86. (πηγή: ΕιΓορεαη ἸΜγθοκς απά Βε]ΐος ΡΥ Μίκε Βυις5ε[!). 


Τζ σΗ, «9082» δ/η 93-θ082 


Χαμηλή διέλευση της 337 Μ.Π.Κ. πάνω από το ΒΕ-ΡΑ «01619» 


Γ.πός «19752». Το ρύγχος των {ἱρ-ἴ8ηκς είναι 
σθετο και δεν έχει καµιά απολύτως σχέση µε το 
µατικό τους σχήμα. 


οκ πεπετ Τπωπάειςίτεακ «26679» 5/η 52- 
6679. Χρησιμοποιείται στις ασκήσεις πυρό- 
σθεσης διάσωσης της 110 Π.Μ. 


ΤπυπάθΠΙ85Η «28728», 5/η 52-8728. Το πρώτο ΒΕ-84Ε που απέκτησε η Ε.Β.Α. Τον Αύγουστο του 1956 
και ταυτόχρονα το τελευταίο ΒΕ-Θ4Ε που έσθησε για πάντα τον κινητήρα του στις 29/9/91Ί, ηµεροµηνία απόσυρσης 
των ΒΕ-Θ4Ε παγκοσμίως, Είναι ίσως το Ιστορικότερο ΒΕ-Β4Ε της Π.Α. 


σσ πττ αῦτο Οἱ -183Α ΜΚ2 (Ε-86Ε/Μ) 
ο/η 19409. 


«Καγιθαλισμένο» «Αν κρίνουµε από τα ολλανδικά εθνόσηµα, Το εν λόγω αεροσκάφος χρησιμοποιήθηκε 
εξαρχής ως πηγή ανταλλακτικών και ουδέποτε έφτασε σε µονάδα της Π.Α. Το µόνο σηµείο που ίσως θοηθήσει στην 
αναγνώρισή του είναι η αναγραφή στο αριστερό µέρος της ατράκτου στο ύψος του αλεξηνέµιου των ονομάτων του 
ολλανδού χειριστού και του μηχανικού («6.6. Επιοθ, 0ΤΘΝ ΟΠἰ6ί Ραίε: Υ. Ψ6ἱζεη»). 


την Ρείία Ώαφφε «0-61232» 5/η 56- Τπιπάθήεί «18752», Από Τα σπανιότερα 
1232. Το πρόθεµα «Ο» μπροστά από Το 5/η ιστορικά αεριωθούμενα στην Ελλάδα. Μόνο δύο σώζο- 
του αεροπλάνου δηλώνει ότι το συγκεκρι- γται σήµερα, ένα στην 110 Π.Μ. κι ένα στο Αεροπορικό 
µένο Ε-102Α υπηρέτησε τουλάχιστον 10 Μουσείο στο Τατόι, Εντάχθηκαν στην τότε Ε.Β.Α. το 
χρόνια µε τα χρώματα της υ9ΑΕ πριν πα- Νοέμθριο του 1951 και είναι τα πρώτα μαχητικά φείτης 
ραχωρηθεί στην Π.Α. ἳ Αεροπορίας µας, 


Νν ὡή 


δώρα 


ὰ ο : - κα σος 
άν ο) Δ αν ο αν. 
ὃν αγ λρρού ; να. 


λα ος ο ας. 
14, . φις 

ό Μο σφϕ 

αν παξο Μι 


πόδε οἳν τὰ 


ς ” 
ο Ενω ο σαι 1: 4 του τρώς τς 


98 ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 95 


ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΒΡΕΤΑΝΩΝ ΦΙΛΩΝ ΤΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΛΣ 


Κατά το χρονικό διάστηµα 139-17/4/1998, για πρώτη φορά την Ελλάδα, 
επιτράπηκε η είσοδος µιας ομάδας 25βρετανών ιστορικών και φίλων 
της Αεροπορίας µελών του ΒΠήδ5ῃ Ηϊβίογίο Ανἰαϊίοη Τουρ, σε συγκεκρι- 
μένα αεροδρόμια και Μοίρεςτης ΠΑ. Η επιτυχίατης επίσκεψης οφεί- 
λουµε να οµολογήσουμε ότι ξεπέρασε κάθε προσδοκία. 

Ο εντυπωσιασµός των Βρετανών άρχισε από την 112/Π.Μ. στην 
Ελευσίνα στις 13 Απριλίου ὁπου αντίκρισαν το Μνημείο Πεσόντων 
Αεροπόρων της Π.Α. καιτης ΒΑΕ κατά τη Μάχητης Ελλάδας, 1940- 
1941. 


Κατάθεση στεφάνου στο Μνημείο Πεσόντων απὀ το ΒΠΙἰ5Η Ηἰδίοιίο Ανἰαϊίοπ αΓουρ. 


Η συγκίνηση όλων έγινε ακόµη µεγαλύτερη όταν είδαν το ὀνοµατου 
κορυφαίου άσου της ΒΑΕ στον Β᾽ Π.Π., Επισμηγανού ΒΑΤΤΙ Ενα ανα- 
γράφεταιτιάνω στο Μνημείο. Είναι η μοναδική σε παγκόσμια κλίµακατι- 
µητική αναμνηστική διάκριση σ᾿ έναν από τους μεγαλύτερους βρετα- 
νούς ἠρωεςτου Β΄ Π.Π. µε τουλάχιστον 46 επιβεβαίωμένες καταρρί- 
Ψψεις, στη σωντριπτική τους πλειοψηφία στον ελληνικό εναέριο χώρο. Η 
ηµέρατης επίσκεψης ήταν ταυτόχρονακαι η 54Π επέτειος του αφανι- 
σμούτης 211 Μοίρας Βομβαρδισμούτης ΒΑΕ κατά τη Μάχητης 
Ελλάδας. Στις 13/4/1941 σχηματισμὀὸς 6 ΒΗΙΘΤΟΙ ΒΙΕΝΗΕΙΜΒΘΠΟυ 
απογειώθηκε απὀ το Αεροδρόµμιοτης Παραμυθιάς, για αποστολή βοµ- 
βαρδισμού της πόλης ΡΗΙΙ ΕΡ, αναχαιτίστηκε πάνω από τη λίμνη 
Πρέσπα από Β/{108 της! υῄνναῄθ µε αποτέλεσµατην κατάρριψη όλων 
των βρετανικών αεροσκαφών καιτην απώλεια όλων -πλην δύο -των 
Βρετανών αεροπόρων. Το Β/Ηἱ5Η Ηἰδίοιίς Ανἰαϊίοπ ΟΓτοιρ τίµησε τη μνήμη 
των χαμένων ελλήνων και βρετανών αεροπιόρων µε κατάθεση δάφνινου 
στεφανιού και τήρηση ενός λεπτού σιγἠής. 

Ακολούθησε ενηµέρωση των Βρετανών γιατις δραστηριότητες καιτην 
Ιστορίατης Πτέρωγας στο Βγιθῄπᾳ ΒΠοοπιτης 356 ΜΤΜ Και στη συνέχεια 
επίσκεψη µε τη συνοδία αξιωματικών της µονάδας στην πίστατης 356 
ΜΤΜ κΚαιΙτης 353 ΜΝΑΣ ὁπου κι επιτράπηκε επιλεκτική φωτογράφιση 
συγκεκριμένων αεροπλάνων. 

Μετο πέραςτης επίσκεψης των Μοιρών, ο Ὑποδιοικητής της Πτέρυγας 
παρέθεσε δεξίωση στη Λέσχη Αξιωματικών και μοίρασε αναμνηστικά σε 
ὁλουςτους Βρετανούς, οι οποίοι µετη σειρά τους δώρησαν στην 
Πτέρυγα µία σειρά φωτογραφιών ξένων μαχητικών αεροσκαφών καθώς 
καιτοβιβλίο «ΑΙΗ ΝΑΒΗΟΝΕΗΥΟΩΟΡΘΙ ΑΝΥΙΑ, ΦΗΕΕΟΕ ΑΝΌ ΟΒΕΤΕ»., 
όπου αναφέρεται ηιστορίατης 112 Π.Μ. κατά τη Μάχητης Ελλάδας 
1940-41, 

Στο Τατόιστις 14/4, η επίσκεψη ξεκίνησε απὀ τη Σχολή Ικάρων µετο µι- 
κρὀ αλλά άρτιο Μουσείο της καθώς καιτη συλλογή ιστορικών αεροσκα- 
φώνπου διαθέτει. 

Ο συνοδός Αξιωματικὀςτης Σχολής έκανε µία σύντομη καιπεριεκτικἠ 
αναδρομή στα χρόνιαλειτουργίαςτης απὀτο 1931 έως σήµερα και δώ- 
ρησε στους ξένους επισκέπτες αναμνηστικάτης Π.Α. Στη συνέχεια η 
ομάδα µετέβη στην 359 ΜΑΕΔΥ,την 360 ΜΑΕ καιτη στατική έκθεση 
ΣΤΥΑ. 

Το µεγαλύτερο µέροςτης επίσκεψης αφιερώθηκε στο νεοσύστατο 
Μουσείο Πολεμικής Αεροπορίας, ὁτιου οι Βρετανοί ἐμειναν έκπληκτοι 
απὀ την εντυπωσιακή πρόοδο που ἐχειτελεστείσε πολύ μικρό χρονικό 
διάστηµα. 

Ο Διοικητής του Μουσείου παρέθεσε δεξίωση προς τιμήν τους καιτους 
ενημέρωσε γιατην ιστορίατου καιτην πρὀοδο των εργασιών σωντήρηῃ- 
σης ιστορικών αεροσκαφών κατά τους τελευταίους µήνες. 

Αξίζεινα σημειωθεί ότι κατά τη συζήτηση που ακολούθησε τέθηκαν οι 
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πρώτες βάσεις σωνεργασίαςτου Μουσείου Πολεμικής Αεροπορίας, µε 
αντίστοιχατης Μεγάλης Βρετανίας, αφού οι περισσότεροι συμμετέχο- 
ντες στο οΓουρ είναι µέλη Αεροπορικών Μουσείων της χώραςτους. 
Στην 113 Π.Μ.,στις 17/4,Π επίσκεψη ξεκίνησε πολύ αργά, λόγω καθι)- 
στέρησης δυόμισι ωρών στην πτήση της Ολυμπιακής Αεροπορίας. 

Ο συνοδός Αξιωματικός της Πτέρυγας υποδέχθηκε την ομάδα στο 
Αεροδρόμιο ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ κΚαιτο συνόδευσε στο Διοικητήριοτης 113 
Π.Μ 


Ακολούθησε ενηµέρωση σχετικά µετις δραστηριότητες της Πτέρυγας 

και στη συνέχεια, µε συνοδεία Αερονόμων και Αξιωματικού Ασφαλείας, 
επιτράπηκε η φωτογράφιση συγκεκριμένων Ε-δ5του ΣΜΕΤ από ορισµέ- 

νες µόνο γωνίες επιλεγμένες απόὀ τον Αξιωματικό Ασφαλείας. 


Στο ὸΣΕΔΕΣ, η µία έκπληξη διαδεχόνταν την ἄλλη, διό- 


τιο Βρετανοί όχι µόνο αντίκρισαν µία συλλογή «εξω- 
τικών» γιατη χώρατους παλαιών αεροσκαφών αλλά 
και γιατίτους δόθηκε η ευκαιρία να φωτογραφίσουν 
εν πτήσει ένα ὈΑΚΟΤΑ (ΚΚ 156) µε παραλλαγή 
ΨΙθίπαπη που ερχόταν για προσγείωση στο διάδρομο 
ΒΘΡ, κάτι συνηθισμένο µεν γιατους Θεσσαλονικείς, 
σπανιότατο δε Υγιατα βρετανικά δεδομένα. 

Η ιστορικότητατου ΣΕΔΕΣ και η θαυμάσια διατήρησή 
του όπως ακριβώς ήταν κατά τα πρὠτα μεταπολεμικά 
χρόνια, έδωσε ακόµη μεγαλύτερη αίγλη στις δύοπε- 
νηντάχρονες «κυρίες» που ακόµη επιχειρούν απὀ το 
ζωντανό Μουσείο της Αεροπορίας µας. 

Η απογοήτευση και απορία όλων των μελώντου 


Μπροστά στο ζ-47 ΚΚΊδθτης 355/1 ΣΤΜ πρώην αεροσκά- 
φοςτης ΒΑΕ. 


Μουσείο Π.Α. 


σΓοιρῥ ήταν έντονη ὀταντους ενηµερώσαμε πως παράτις συνεχείς προ- 
σπάθειες του Γενικού Επιτελείου Αεροπορίας και φορέων της 
Θεσσαλονίκης, το κράτος εξετάζειτην πιθανότητα καταστροφήςτου 
Ιστορικού αυτού Τόπου, για ανέγερση κτιρίων προς στέγαση του προ- 
τεινόµενου Μακεδονικού Κέντρου Συναλλαγών. 

Οι συνολικές εντυπώσεις απότις παραπάνω επισκέψεις ἦταν άριστες, 
Από πλευράς Βρετανών υπήρξε πλήρης υπακοή στις υποδείξεις των 
Αξιωματικών Ασφαλείας σχετικά µε την κἰνησή τους καθώς καιτις γω- 
νίες απὀτις οποίες θα επιτρεπόταν πλήψη φωτογραφιών σωγκεκριµέ- 
γων αεροσκαφών, στην πλειοψηφίατους εκτός ενεργείας. Γι’ αυτό ἆλ- 
λωστεσε καμιά περίπτωση δεν αναγκάσθηκαν οι υπεύθωνοι ασφαλείας 
να προβούν σε σημαντικές παρατηρήσεις. 

Από πλευράς ΠΑ Π οργάνωση ήταν πραγματικά άψογη, ξεπερνώντας 
καιτις πιο αισιόδοξες προβλέψεις. 

Οι συνοδοί Αξιωματικοί ήταν φιλικότατοι, ευγενέστατοι και συνεχώς 
αποτελούσαν πόλο έλξης των βρετανών ιστορικών γιαπερισσότερες 
πληροφορίες σχετικά µετις Πτέρυγες που ἧταν ενταγµένοι. 

Οι ενημερώσεις που έγιναν καιστιςτρεις Πτέρυγες ἦταν σύντομες και 
περιεκτικές, ενώ η ποιότητα συντήρησης των αεροσκαφών που είδαμε 
κυμαινόταν σε υψηλό επίπεδο, παρά την υπαίθρια αποθήκευσή τους. 
Οιβρετανο( ιστορικοί και φίλοιτης Αεροπορίας έφυγαν από την Ελλάδα 
ενθουσιασμένοι απὀ την ἀψογῃ συμπεριφορά και συνεργασία των ελλή- 
νων αξιωματικών καιτο υψηλό επίπεδο επαγγελματισμού ὁλουτου 
προσωπικού που συνάντησαν. 

Όσο γιατοιστορικό αεροπορικὀ υλικό που είδαν, οι ίδιοι δεσμεύτηκαν 
να φέρουν σε εταφἠή Βρετανικά Αεροπορικά Μουσεία µετο Μουσείο ΠΑ 
µε απώτερο σκοπό τη συνεργασία µε γνώμµονατο κοινό ὀφελος, αφού 
οι περισσότεροι τύποι αεροσκαφών που πετούσαν µε τα ελληνικά χρώ- 
µατατις δεκαετίες 1950 και 1960, αν και σώζονται σε ικανοποιητικούς 
αριθμούς στη χώρα µας, είναι σπανιότατοι στη Μεγάλη Βρετανία, απ’ 
όπου το Μουσείο µας µπορεί να προμηθευτεί αεροσκάφη που πέταξαν 
µε µετην Πολεμική µας Αεροπορία, αλλά πλέον δε σώζεται κανένασε 
ελληνικό έδαφος. 

Θα ήταν παράλειψη να µην αναφερθούμε στη σηµαντική βοήθεια που 
πρόσφερε η Αερολέσχη Θεσσαλονίκης, διά του αντιπροσώπου της κ. 
Χρήστου Παπαζαφειρίου, ο οποίος ὀχι µόνο ξενάγησε τους Βρετανούς 
στις Εγκαταστάσειςτης ΑΛΘ, αλλά καιτους ενημέρωσε γιατην αδιαμ- 
φισβήτητη ελληνικότητατης Μακεδονίας, μοιράζοντάςτους μάλιστα 
και σχετικό φωλλάδιο στην αγγλική γλώσσα. 

Αξίζουν θερµότατα σωγχαρητήριασε ὁλουςτους συνοδούς 
Αξιωματικούς των Μονάδων της Π.Α.πιου επισκέφθηκε το ατουρ καθώς 
και στο Γραφείο Δημοσίων Σχέσεων της Πολεμικής µας Αεροπορίας, 
που οργάνωσε άψογα ένα πρόγραµµαπου πιστεύουμε ότι αποτελεί µία 
απὀτις καλύτερες κινήσεις των τελευταίων ετών γιατην προβολή του 
έργου καιτης Ιστορίας της Ελληνικής Πολεμικής Αεροπορίας, πέραν 
των συνόρων της χώρας µας. Θ.Β. 
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Πτηῃ ΣΗ 


ΑΕΡΟΔΥΝΑΝΙΚΗ ΚΑΙ 


ωα. ΕΛ {Γ λΜ 0 | 


Το αεροσκάφος, όχημα µετρεις θαθμούς ελευθερίας στην κίνησή του εκτελεί στη διάρκεια της πτήσης 
πληθώρα ελιγμών. Η μηχανική και η φυσική πίσω από αυτούς θα µας απασχολήσει παρακάτω. 


ταχύτητα κατά τον ορισμὀ της 
Μηχανικής είναι ένα ανυσματικό µέγε- 
θος και αφορά κἆθε κινούμενο σώμα. 
Το µήκος αυτού του ανύσματος που 
παριστάνει την τιµή της ταχύτητας 
είναι ἰσο προς το διανυόμενο διάστηµα απὀ το 
κινούμενο σώμα, στη µονάδα του χρόνου όπως 
π.χ. 4 µέτρα ανά δευτερόλεπτο. (4 πι/5θο). Ο 
φορέας του ανύσματος, δηλαδή η ευθεία γραµµή 
πάνω στην οποία υπάρχει και ολισθαίνει το ἄνυ- 
σµα, αντιπροσωπεύει τη διεύθυνση κίνησης του 
σώματος, και το βέλος σ᾿ ἑνα απὀ τα δύο ἀκρα 
παριστάνει τη φορά ή αλλιώς την κατεύθυνση 
της κίνησης. Η ταχύτητα σημειώνεται συνήθως 
µε Ν. Η επιτάχυνση είναι και αυτή ένα ανυσµατι- 
κὀ µέγεθος και έχει υπόσταση όταν υπάρχει 
µεταβολή της ταχύτητας κατά τιμή, ἡ κατά διεύ- 
θυνση, ή και κατά τις δύο αυτὲς έννοιες ταυτό- 
χρονα. Εάν απ᾿ αυτήν τη µεταβολή προκύπτει 
αύξηση της τιµής της ταχύτητας, η επιτάχυνση 
είναι γραμμική και χαρακτηρίζεται θετική, 
ενώ όταν προκύπτει µείωση εἶναι πάλι 
γραμμική και χαρακτηρίζεται 
αρνητική. Το μέγεθος του 
ανύσµατος της επιτά- 
χυνσης είναι ἰσο µε 
τη µεταβο- 
λή του ανύ- 
µατος της 
ταχύτητας στη µονάδα του χρόνου, 
η φορά του είναι ίδια µε τη φορά του ανύσµατος 
που προκύπτει απὀ τη µεταβολή της ταχύτητας 
και σημειώνεται συνήθως µε το γράμμα Υ. Εάν 
π.χ. η ταχύτητα ενός κινητού είναι 4 π]/δεο και 
µέσα σε 2566 γίνει 8 πι/ςθο η επιτάχυνση σύμφω- 
να µε τα παραπάνω θα εἶναι: 


Ξ(8 πι/ςθς - 4 πι/ςβο)/ὁ 560 Ξ 4 Ππ/ς6ϱ/2 566 Ξ 6 ΙΠ/56ς 


Σύµφωνα µε το δεύτερο αξίωμα του Νεύτωνα (Ε 
ΞΠΙ, Υ), οταν ἑνα σώμα µε μάζα πι κινείται µε επι- 
τάχυνση, τότε ενεργεί οπωσδήποτε πάνω του 
µια δύναμη Ε. Εάν η δύναμη αυτή εἶναι συγγραμ- 
µική µε την ταχύτητα και έχει σταθερή την τιµή 
και τη φορά της τότε η επιτάχυνση εἶναι γραμµμµι- 
κή και σταθερή. Εάν η δύναμη ενεργεί στο σώμα 
µε πλάγια γωνία ὥς προς τη διεύθυνση της ταχύ- 
τητάς του η επιτάχυνση είναι μικτή, γραμμική και 
γωνιακή, ενώ όμως η δύναμη ενεργεί µε κάθετη 
γωνία η επιτάχυνση είναι γωνιακή, δηλαδή υπάρ- 
χει συνεχής µεταβολή µόνο της διεύθυνσης της 
ταχύτητας. Κλασικό παράδειγµα γωνιακής επι- 
ταχυνσης εἶναι Π κυκλική κίνηση σώματος όπου η 
γραμμική ταχύτητα Ν παραμένει σταθερή. ενώ η 
διευθυνσή της μεταβάλλεται συνεχώς και µε 
σταβερο ρυθµόὀ. εφόσον και η τιµή της ασκούμε- 
νης δύναμης Ε παραμένει σταθερή 

Στην προκειµενη περίπτωση, Π γωνιακῃ επιτᾶ- 
χυνση Υκ που ονομάζεται και κεντρομολος είναι 
ίση µε Ν΄/Β(ΥκΞ Ν΄/Β) ὀπου Β το µήκος της ακτί- 
νας της κυκλικής τροχιας. Η κάθετη δύναµπ που 
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Του Κων/νου Σ. Σωτηρόπουλου, 
Σµηνάρχου Ε.Α. Ψοη Καπιαῃ Ιη5ἰἡμία 


προκαλεί τη συνεχή µεταβολή της τροχιάς, 
δηλαδή την κυκλική κίνηση, ονομάζεται κεντρο- 
µόλος δύναμη και σημειώνεται µε Εκ. Η σχέση 
ανάμεσα στην Γι καιτη γι εἰναιξκςπι.Υγκἠ ΕΞ 
να. (Ν΄) ὀπου πι- μάζα, ΝΝΙ - βάρος, 6 η επιτά- 
χυνση της βαρύτητας ίση µε 9.81 ππ/σθς”, 
Σύμφωνα µε την αρχή της δράσης και της αντί- 
ὅρασης, µαζί µε την κεντρομόλο δύναμη Εκ προ- 
κύπτει ταυτόχρονα µια δύναμη ίση και αντίθετη 
προς αυτή, η φυγόκεντρη δύναμη που σηµειώνε- 
ται µε Εῳ. Μετά απὀ αυτό είναι 

αυτονόητο ότι μόλις εκλεί- 

Ψειη κεντρο 

µόλος δύναμη Εκ, θα 
εκλείψει και η 
φυγόκεντρη 
δύναμη Εφ, η 
κίνηση 


θα πάψει 
να εἶναι κυκλική καιτο σώμα θα 
συνεχίσει να κινείται σε ευθεία τροχιά, 
Για να γίνουν κατανοητά τα παραπάνω ανα- 
φέρουμε δύο χαρακτηριστικά παραδείγματα 
εμφάνισης κεντροµόλου και φυγόκεντρης δύνα- 
μης; 

α. Ηπεριστροφή της σφενδόνας. Όταν περι- 
στρέφεται η σφενδόνα, η δύναμη που συγκρα- 
τείτο λιθάρι στην κυκλική τροχιά είναι η 
κεντρομόλος Ε{, και η δύναμη που αντιµετωπί- 
ζουμε µε το χέρι µας και έχειτην τάση να αποµα- 
κρύνει το λιθάρι απὀ την κυκλική τροχιά εἶναι η 
φυγόκεντρη Ερ[Ε κξΕρξ (πι. Ν΄) .Β)]. Όταν 
απελεύθερωθεί το λιθᾶρι απὀ τη σφενδόνα, 
παύει ν᾿ ασκείται πάνω του η κεντρομόλος δύνα- 
µη (ΕΞ 0) μηδενίζεται και η φυγόκεντρος, καιθα 


Σχ.Ί Αναπτυσσ 
που κινείται σε κεκλιµένη τροχιά. 


ενες δυνάµεις σε αυτοκίνητο 


συνεχίσει την κίνησή του σε ευθεία τροχιά κατά 
διεύθυνση παράλληλη προς την εφαπτομένη του 
κύκλου στο σηµείο απελευθέρωσής του απὀ τη 
σφενδόνα. 

β.Η στροφή του αυτοκινήτου. Όταν το αυτοκίνη- 
το κινείται σε κυκλική τροχιά υπάρχει πάντοτε 
µια κεντρομόλος δύναμη. Η φυγόκεντρη δύναμη 
εµφανίζεται ταυτόχρονα µε την κεντροµόλο και 
έχει την τάση 

να «πετάξει» το αυτοκίνητο προς τα 


έξω ή αλλιώς να το 
«γτεραπάρει». Αυτό θα συνέ- 
βαινε αν δεν υπήρχε η τριβή εδάφους καιτροχών 
ή η ανάλογη κλίση του επιπέδου πάνω στο οποίο 
κινείται το αυτοκίνητο. Όταν οι στροφές είναι 
κλειστές (Β μικρό), η ταχύτητα Ν µεγάλη καιτο 
όχημα βαρύ (ΝΝ µεγάλο), µε βάση τον τύπο Εκ Ξ 
ΥΝ/ϱ .. Ν΄ Ἠ. η κεντρομόλος δύναμη Εμ είναι µεγά- 
λη επομένως και η φυγόκεντρη δύναμη είναι επί- 
σης µεγάλη. Εάν οι τριβές των τροχών δεν είναι 
ικανές ν᾿ αντιμετωπίσουν τη φυγόκεντρη δύναμη 
τότε ἡ πρέπει να ελαττωθεί η ταχύτητα, ή να 
αυξηθεί η ακτίνα της κυκλικής τροχιάς, ή σε 
ἑσχατη περίπτωση το ὀχημα να κινηθεί σε επίπε- 
δο µε τη σωστή για την περίπτωση κλίση 

Κεκλιμένο επίπεδο τροχιάς υπάρχει στις κλει 

στές πίστες αυτοκινητιστικών αγώνων, στα 
ποδηλατοδρόµια, στις σιδηροδρομικές γραµµές 
οπου επιβάλλεται αυξημένη ταχύτητα τοι! τρε- 
νου κοι υπαρχει στροφη. ακομη καιστις στροφες 
ολισθηρὠν ὀρόμων ὀπου τα οχήματα αναπτυσ- 
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σουν σχετικά µεγάλη ταχύτητα. (Σχ. 1) Τα επί- 
γεια μεταφορικά µέσα έχουν περιορισμένο 
βαθμό ελευθερίας, Έτσι το αυτοκίνητο µπορεί να 
ελίσσεται γύρω απὀ τον κατακόρυφο άξονα µε 
την κατάλληλη κλίση των τροχών, ενώ τα τρένα 
ή τα τραμ δεν έχουν κανένα βαθµό ελευθερίας 
ελιγμών γιατί την τροχιά κἰνησήἠς των, την προσ- 
διορίζουν οι σιδηροδρομικές γραμμές. Σε αντίθε- 
ση µε τα επίγεια οχήµατα, το αεροπλάνο µπορεί 
να στραφεί γύρω απὀ τρεις ιδεατούς 
άξονες περιστροφής, γεγονός που του 
δίνειτρεις βαθμούς ελευθερίας (Σχ. 2). 

Οι άξονες αυτοί χαρακτηρίζονται απὀ 
την ονομασία τους και απὀ το εἰδος;-''- 
του ελιγμού που κάνει το αεροπλά- 

νο όταν στρέφεται γύρω απ᾿ 
αυτούς, Όπως για τη στροφήτου 
αυτοκινήτου χρησιµοποιείται η ι 
κλίση των τροχών 


έτσι και για 
ους ελιγμούς 
του αεροπλᾶά- 
νου χρησιµοποι- 
είται η κλίση ορισµέ- 
νων πτερυγικών επιφανειών που ονομά- 
ζονται πηδάλια. Η κλίση των πηδαλίων είναι 
κατευθυνόμενη ανάλογα µε τον ελιγμό που πρέ- 
πει να εκτελέσει το αεροπλάνο, Συγκεκριµένα 
όταν το αεροπλάνο στρέφεται γύρω απὀ: 
α) Τον κατακόρυφο ἤ κάθετο άξονα κάνει εκτρο- 
πή και χρησιμοποιεί κυρίως τα πηδάλια διευθύν- 
σεως. 
β) Τον εγκάρσιο άξονα κάνει πρόνευση και χρη- 
σιµοποιεί τα πηδάλια ύψους βάθους ή αλλιώς 
ανόδου καθόδου, 
Υ) Το διαμήκη άξονα κάνει κλίση ή διατοιχισµό 
και χρησιμοποιεί τα πηδάλια κλίσης. Η συνήθης 
θέση των πηδαλίων καιτων αξόνων στροφήςτου 
αεροπλάνου φαίνονται στο Σχ. 2. 


Οριζόντια στροφή. 

Η οριζόντια στροφή αποτελεί ἑνα βασικό ελιγμό 
του αεροπλάνου και από τον τίτλο υπονοείται ότι 
κατά τη στροφή αυτού του είδους το αεροπλάνο 
διατηρεί σταθερό ύψος ἡ αλλιώς πετά σε οριζό- 
ντιο επίπεδο. Η στροφή χαρακτηρίζεται συντονι- 
σµένη όταν µε τον κατάλληλο συνδυασμό ταχύ- 
τητας πτήσης και κλίσης των πηδαλίων, ο χειρι- 
στἠς κατορθώνει να διατηρεί σταθερό σε ύψος 
πτήσης και παράλληλα να εξουδετερώνει κάθε 
τάση πλαγιολίσθησης, δηλαδή εσολίσθησης ή 
εξολίσθησης. Βεβαίως εάν υποτεθεί ότι κατά την 
πτήση υπάρχει τριβή αέρα ανάλογης τιµής µε 


μωώ σ 


εκείνη των τροχών αυτοκινήτου µε το έδαφος, 
τότε δεν θα χρειαζόταν κλίση του αεροπλάνου 
και η φυγόκεντρη δύναμη θα εξουδετερωνόταν 
µερικά ή ολικά από τις τριβές του αέρα µε το 
αεροσκάφος. 


Εφόσον όμως δεν 
υπάρχει τέτοια τριβή 
(τόσο σηµαντική 
όσο στην περίπτωση 
των τροχών) εἶναι 
αναγκαίο να δηµιουργη- 
θεί ἑνα κεκλιµέ- 
νο επ[- 


πεδο 
ώστε να 
υπάρχει ένα 
Σι ὃ ο 
«ιδεατής 
κεκλιµένης 
τροχιάς» 
που γίνεται 
με την κλίση 
του αεροπλάνου. 
Η στήριξη του αεροπλάνου 
γίνεται µε την αναπτυσσόμενη 
άντωση καιτις συνιστώσες της, ενώ 
η στήριξη του αυτοκινήτου γίνεται µε 
την αντίδραση προς το βάρος του από 
το στερεό κεκλιμένο δάπεδο πάνω στο 
οποίο κινείται. Η οριζόντια στροφή του 
αεροπλάνου επιτυγχάνεται µε εναρμονισμένο 
συνδυασμό και των τριών πηδαλίων. Η είσοδος 
στη στροφή αρχίζει µε προοδευτική κλίση µέχρι 
την επιθυμητή γωνία ω, ενώ ταυτόχρονα εξα- 
σφαλίζεται σταθερή εκτροπή. Η έξοδος γίνεται 
µε συνδυασμὀ μηδενισμού κλίσεως και εκτροπής 
(Σχ.3). Μία από τις «παρενέργειες» της στροφής 
είναι η συνεχἠς τάση αύξησης της γωνίας κλίσης 
ω επειδή η εξωτερική πτέρυγα του αεροπλάνου 
αναπτύσσει µεγαλύτερη άντωση λόγω µεγαλύ- 
τερης γραμμικής ταχύτητας σε σχέση µε την 
εσωτερικἠ πτέρυγα. Τα πηδάλια ανόδου-καθό- 
δου συμμετέχουν στην εκτέλεση της στροφής, 
ταυτόχρονα όµως ενεργούν ώστε ν᾿ ανυψωθεί η 
κεφαλή του αεροπλάνου και να αυξηθεί η γωνία 
προσβολής δηλαδή η άντωση. Η αύξηση της 
άντωσης εἶναι απαραίτητη για την εκτέλεση της 
οριζόντιας συντονισµένης στροφής όπως θα δια- 
πιστωθεί στις επόμενες γραµµές. 
Θεωρούμε ένα αεροπλάνο που εκτελεί οριζόντια 
στροφή γύρω από τον ιδεατό κατακόρυφο άξονα 
Ζ-Ζ (Σχ. 8). Η στροφή είναι κυκλική µε ακτίνα τρο- 
χιάς Β και η κλίση των πτερύγων του αεροπλά- 
νου ὡς προς τον ορίζοντα είναι 5, Οι δυνάμεις 
που ασκούνται στο αεροπλάνο σ᾿ αυτήν τη φάση 
της πτήσης εἶναι οι ακόλουθες: 
α) Το βάρος Ν/ του αεροπλάνου που έχει σταθε- 
ρή τιµή. 
β) Η κεντρομόλος δύναμη Εκπου κατευθύνεται 
προς τον άξονα περιστροφής, εἶναι οριζόντια και 
είναι συνιστώσατης άνωσης|.. 
Υ) Η άντωση Ι. που είναι προίόὀν της ταχύτητας ν 
της γωνίας προσβολής α”, της πτερυγικής επιφά- 


γειας 5 και της πυκνότητας ρ του αέρα στο ύψος 

πτήσης. Η τιµή της άντωσης δίνεται απὀ τον 

τύπο | - 1/5 ρΝ΄956| όπου Οι αεροδυναμικός 

συντελεστής αντώσεως που μεταβάλλεται µε τη 

γωνία προσβολής α”. Μια γραφική απεικόνιση 

τυπικής μεταβολής ανάμεσα 6 και αἲ δείχνεται 
στο ΣΧ. 9. 


-... ὅ) Η φυγόκεντρη δύναμη Ἶφ που είναι ίση 


και αντίθετη προς την κεντρόὀµόλο Ε 

ε) Η κατακόρυφος προς τα πάνω δύναμη ἵ.΄ που 
εξουδετερώνει το βάρος ΙΝ και είναι συνιστώσα 
της άντωσης Ι.. Προς διευκόλυνση του αναγνώ- 
στη υπενθυμίζουμετις σχέσεις που συνδέουν τις 
πλευρές α, βκαι γκαιτους τριγωνομετρικούς 
συμβολισμούς των γωνιών Α, Β και [ σ᾽ ένα ορθο- 
γώνιο τρίγωνο ΑΒΓ (Σχ. 6) που είναιβ- αηµμΒ- 
ασυνΓ, Υ - αηµΓ Ξ ασυνΒ ὁὀπου α η υποτείνουσα 
και Αη ορθή γωνία, Επίσης υπενθυµίζουµε τις 
βασικές τριγωνομετρικές σχέσεις εφω 
ημω/συνω, σφω Ξ συνω/ημω Ξ 1/εφω. Με βάση 

τα παραπάνω και έχοντας 
υπόψη τα στοιχεία του Σχ. 4θα 
έχουμε τις σχέσεις που ακολουθούν. 


ἱ. Ξἰσυνω (1), ΕΞ ημω (2) και. ΞΊΞΙίσυνω (3] 
Γνωρίζοντας επίσης ότιΓκΞ ΕῳΞ Ν/6). (Ν/Β) 
(4) έχουμε ΓκΞ ημωξΝΝ ο. ᾳ(5). Από το 


συνδύασμό τῶν σχέσεων ( 8) και 5 καταλήγου- 
με στον παρακάτω τύπο που ώχύει στην περί- 
πτωση συντονισµένης στροφής; εφωΞ (1/6). 
(Νν2/Β) (6]. 

Από την τελευταία σχέση (6) βγαίνει το συμπέ- 
ρασμα ότι η γωνία κλίσης ω αυξάνει µε την ταχύ- 


τητα του αεροπλάνου και µικραίνει µε την αὐξη- 


Πηδάλιο 
διευθύνσεως 


Πηδάλιο 
ύψους-θάθους 


δάλιο 
.. σης 
όξονος 
Κάθετος αἲ 
αι. Ἐν 
Αν Κανονική θέση 
τ Καντκὰ ος 


Ἐκτροπή που προκαλείται 
απὀ εκτροπή Του κατακόρυφου άξονα 


Σχ.2 Κίνηση του αεροσκάφους γύρω από τους 


ἀξονές του. 


εκ νο ον, Ἡ σας] νομος... ΑΓ οεες--ακεκ.α....'Ἱ χτες «κα. αακς-τόνο ο λα ᾱυκ-ὐλλ---π---ε-ς 
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Σχ. 4 Ασκούμενες δυνάµεις σε αεροπλάνο που 
θρίσκεται σε οριζόντια στροφή. 


Σχ.5 Γραφική απεικόνιση µεταθολής αεροδυναµι- 
κού συντελεστή αντώσεως σε συνάρτηση µε τη 
µεταθολή της γωνίας προσθολής. 


ση της ακτίνας Β της κυκλικής τροχιάς. Όπως 
διαπιστώνεται από τη σχέση (3), αλλά και απὀ το 
Σχ. 4, όταν εκτελείται συντονισμένη στροφή η 
άντωση Ι. είναι μεγαλύτερη απὀ το βάρος Ν 
δηλαδή είναι μεγαλύτερη απὀ την άντωση που 
θα εἰχε το αεροπλάνο αν πετούσε σε ευθεία και 
οριζόντια πτήση. 

Υπενθυμίζουμµε ότι ο αριθµός των 4 ἡ οπτερυγι- 
κός φόρτος «η» εκφράζεται από το λόγο της 
άντωσης | προς το βάρος του αεροπλάνου ΜΝ/ 
δηλαδή αρ.αξ πι ΛΝ, 

Από τη σχέση (1) έχουµε Ν -Ι συνω επειδή. - 
ΥΝ και |.ΛΝ -- Ί/συνω ή αρ. - Ί/συνω (7). Από τη 
ακσδό μιΕδδΕΡΣΗΑ ΔΜΔὸ Φὦ ή αλλιώς ὁσο 
µεγαλύτερη είναι η γωνία ω, δηλαδή η κλίση, 
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τόσο περισσὀτερα 4 θα έχουµε στην ακραία 
περίπτωση της κάθετης στροφής όπου ω Ξ 90 
συνω Ξ Όκαιαρ. ᾱ- Ί/συνω - 1/0 Ξ άπειρο (Σχ. 
7) έχουμε µια «απίθανη» κατάσταση. 

β) Όσο µεγαλύτερο είναι το συνω δηλαδή όσο 
μικρότερη είναι η κλίση ω του αεροπλάνου τόσο 
μικρότερος θα είναι ο αρ. 6. Στην περίπτωση της 
ευθείας και οριζόντιας πτήσης ὀπου ὦ Ξ 0 και 
συνωΞ συνΟ-Ξ 1οαρ. θα είναι Ί/συνω- 1/ανῦ- 
1/15 1. Επειδή κατά τη στροφή η άντωση εἶναι 
πάντοτε µεγαλύτερη απὀ το βάρος ΥΝΙ, ο αρ. ἄθα 
είναι αναπόφευκτα μεγαλύτερος απὀ τη μονάδα. 
Η αὐξηση της άντωσης πετυχαίνεται µε αύξηση 
της γωνίας προσβολής επομένως κατά τη στρο- 
φή θα έχουµε αύξηση της επαγωγικής οπισθέλ- 
κουσας. Στον πίνακα { διακρίνουμε την αντιστοι- 
χίαπου υπάρχει ανάµεσα στην κλίση ω του αερο- 
πλάνου κατά τη στροφή, τον αριθµό των απου 
αναπτύσσονται και την ποσοστιαία αύξηση της 
επαγωγικής οπισθέλκουσας. Επειδή ο αριθµός α 
αντιπροσωπεύει την τιµή του λόγου της άντωσης 
Ι προς το βάρος Ι/, και το βάρος θεωρείται στα- 
θερὀό, κάθε ποσοστιαία µεταβολή του αρ. 
συμπίπτει µε την ποσοστιαία µεταβολή της άντω- 
σης. Στον πίνακα 1 διακρίνουμε την αντιστοιχία 
που υπάρχει ανάµεσα στην κλίση ω κατά τη 


στροφή, τον αριθµό των α που αναπτύσσονται 
κατά την ποσοστιαία µεταβολή της επαγωγικής 
οπισθέλκουσας. Από µια απλή ανάγνωση του 
πίνακα διαπιστώνεται ότι η ποσοστιαία αύξηση 
της επαγωγικής οπισθέλκουσας, που αντιστοιχεί 
στην αύξηση της κλίσης ω, γίνεται µε πολύ µεγα- 
λύτερο ρυθμό απὀ την ποσοστιαία αὐξηση της 
άντωσης. Από τον πίνακα { επιλέγουμε την περί- 
πτωση της κλίσης ὦ Ξ 60” όπου η άντωση έγινε 
διπλάσια καιη επαγωγική οπισθέλκουσα έγινε 
τριπλάσια σε σύγκριση µε τις τιµές που είχαν 
όταν η κλίση ὦ Ξ 705θα διαπιστώσουμε ότι η 
άντωση έγινε περίπου τριπλάσια καιη επαγωγική 
οπισθέλκουσα έγινε περισσότερο απὀ επταπλά- 
σια, Ανάλογη κατάσταση υπάρχει καιστις επόµε- 
γες γωνίες όπου διαπιστώνεται αλματώδης 
αύξηση της οπισθέλκουσας, σε σύγκριση µε την 
αύξηση της άντωσης. Οι υψηλές τιµές της οπι- 
σθέλκουσας προκαλούν ελάττωση της ταχύτη- 
τας και δημιουργούν την απαίτηση μεγάλης προ- 
ωθητικής δύναμης, ικανἠς να διατηρήσει σταθε- 
ρή ή καινα αυξήσειτην ταχύτητα, και οπωσδήπο- 
τε να µην επιτρέψει να γίνει μικρότερη απὀ την 
ταχύτητα απώλειας στήριξης. Η κατάσταση γίνε- 
ται πιο δύσκολη απὀ το γεγονός ότι η ταχύτητα 
απώλειας στήριξης Νς κατά την ευθεία και οριζό- 
ντια πτήση. Είναι γνωστὀ, απὀ προηγούμενο 
σχετικό άρθρο ότι η ταχύτητα απώλειας στήρι- 


ξης Ψς κάτω απὀ συνθήκες καταπόνησης λόγω 
αυξημένου αριθμού Α εἶναι ίση µε το γινόμενο 
της ταχύτητας απώλειας στήριξης σε ευθεία και 
οριζόντια πτήση Νε επί την τετραγωνική ρίζα και 
αριθμού των δηλαδή γε Ξ νς (αρ. 0)”. 
Γραφική παράσταση μεταβολής τηζ ταχύτητας 
απώλειας στήριξης µε τη µεταβολή του συντελε- 
στἠ φόρτου ή υπάρχει στο Σχ. 8. Έτσι λοιπὀν 
υπάρχει η απαίτηση αυξημένης ταχύτητας λόγω 
6, ταυτόχρονα όµως περιορίζονται οι δυνατότη- 
τες για το σκοπό αυτό όταν οι επιδόσεις του 
κινητήρα δεν εἶναι απεριόριστες και η αὐξηση 
της επαγωγικής οπισθέλκουσας εἶναι µεγάλη. 
Για τους παραπάνω λόγους συνιστάται να γίνε- 
ται η στροφή µε όχι µικρή ταχύτητα για ν᾿ απο- 
φευχθεί η απώλεια στήριξης «από υπέρβαση Α». 
Τα παραπάνω εφαρμόζονται στην πράξη µε την 
απαγόρευση της στροφής µετά την απογείωση 
και πριν το αεροπλάνο αποκτήσει ή ξεπεράσει 
µια ορισμένη ταχύτητα. Η αὐξηση του αριθμού 
των σε ὀλεςτις φάσεις της πτήσης επομένως 
και κατά τη στροφή, καταπονεί τη δοµή του 
αεροπλάνου. Για κάθε αεροπλάνο υπάρχουν 
συγκεκριµένα όρια αντοχής σε καταπονήσεις, 
λόγω φυγοκεντρικών δυνάμεων που εκφράζο- 
νται σε αριθμούς «. Στον πίνακα οργάνων υπάρ- 


Σχ.6 Βασικές σχέσεις γωνιών και πλευρών 
ορθογωνίου τριγώνου ΒΑΓ(Α -90).6-σημβ- 


ασυνΓΞ γεφβ Ξ γσφΓ καιγ-αημΓ Ξ- ασυνβ - 
θεφΓ - θσφΓ. 
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Σχ.7 Κάθετη στροφή αεροπλάνου. 
Χαρακτηριστικά α. κλίση ω - 907,6. Αριθµός ᾱ- 
άπειρος, Υ. κατακόρυφη Άντωση!|.Ξ0, 


χειτο επιταγχυστόµετρο ή -πιθίθί που δεί- 
χνει σε κάθε στιγµἠ πτήσης την καταπόνηση 
του αεροπλάνου σε αριθμούς . Η υπέρβαση 
της επιτρεποµένης καταπόνησης που εκφρά- 
ζεται µε συγκεκριµένο αριθµό ἄ δημιουργεί 
μόνιμη παραμόρφωση κι αν η καταπόνηση 
συνεχισθεί ἡ αυξηθεί, το επόμενο στάδιο θα 
εἶναι η θραύση και η διάλυση. 

Τα όρια καταπόνησης κάθε αεροπλάνου εξαρ- 
τώνται απὀ τον τύπο του, το φορτίο του και την 
κατηγορία στην οποία ανήκει. Η καταπόνηση 
του αεροπλάνου κατά τη συντονισμένη στρο- 
φῄ είναι απόλυτα ελεγχόμενη γιατί όπως ανα- 
φέρθηκε παραπάνω εξαρτάται κυρίως από την 
κλίση ω”. Για την άνεση των επιβατών αλλά και 
για την ασφάλεια του αεροπλάνου υπάρχουν 
γενικοί περιορισμοί στοιχείων στροφής κατά 
κατηγορία αεροπλάνων που υπάρχουν στον 
πίνακα 1. Μια ξεχωριστή περίπτωση οριζό- 
ντιας συντονισµένης στροφής είναι η στροφή 
με γωνία κλίσης ω Ξ- 905 λόγω κατακόρυφης 
θέσης του αεροπλάνου ονομάζεται κάθετη 
στροφή και χαρακτηρίστηκε σε προηγούμενες 
γραμμές στην «απίθανη» κατάσταση (Σχ. 7) 

Πράγματι στη θέση αυτή ο αριθµός των Α είναι 

άπειρος ὀπως εξάγεται απὀ τον τύπο Αρ. ᾱ-ὐ 
Ί/συνω - 1/συν9ῦ - 1/0 - άπειρο. Εξάλλου απ᾿ 
ὁ,τι φαίνεται στο Σχ.ΖηΙ. ΞΙσυνοῦ--ι..0- 
0. Επομένως στροφή µε κλίση 905 ἡ αλλιώς 
στροφἡ µε κατακόρυφη θέση του αεροπλά- 

νου είναι θεωρητικά αδύνατη. Παρά ταύτα 
έχουµε παραστεί κατά καιρούς μάρτυρες 


ακροβατικών αεροπορικών ασκήσεων, όπου 
αεροπλάνα µε κλίση 905 ἠ περίπου 905 έκαναν 
διέλευση σε σχηματισμό πάνω απὀ το κεφάλια 
µας πετώντας σε οριζόντια πτήση. Η τεχνική 
αυτής της άσκησης είναι γενικά η ακόλουθη. 
Στην κάθετη θέση του αεροπλάνου το πηδάλιο 
διευθύνσεως παίζει το ρόλο του πηδαλίου ύψους 
βάθους και µε κατάλληλη κλίση δίνει µια ανοδική 
διεύθυνση στο διαμήκη άξονα του αεροπλάνου 
(Σχ 9). Τα πηδάλια κλίσης εξασφαλίζουν την 
ισορροπία στην κατακόρυφη θέση, και το πηδά- 
λιο ύψους-βάθους καθορίζει την πορεία του 
αεροπλάνου. Με την κατακόρυφη θέση του το 
αεροπλάνο, και την κεφαλή τους ανυψωμµένη 
λόγω ανοδικής διεύθυνσης του διαμήκη άξονα, 
δημιουργούνταιτρεις αντωτικές δυνάµεις που το 
συγκρατούν στον αέρα: α) Η άντωση ἱ 2 απὀ την 
άτρακτο που στην περίπτωση αυτή παίζειτο 
ρόλο της πτέρυγας που έχει θετική γωνία προ- 
σβολής λόγω της θέσης του διαµήκους άξονα 
του αεροπλάνου. 

β) Η κατακόρυφη συνιστώσα ώσης | 4. 

Υ) Η αντωτική δύναμη |. | που µπορεί ν᾿ αναπτυ- 
χθεί στο κάθετο σταθερό πηδάλιο του αεροπλά- 
νου. Αναμφίβολα η πτήση µε κατακόρυφη θέση 
του αεροπλάνου δεν είναι βολική, ούτε εξυπηρε- 
τεί κάποιο πρακτικό σκοπό εκτὀς εάν πρὀκειται 
για ακροβατική άσκηση ή επίδειξη. 

Η ακτίνα στροφής παίζει σηµαντικό ρόλο στις 
επιδόσεις στροφής των αεροσκαφών γιατί µπο- 
ρεί να θεωρηθεί σαν ένα απὀ τα κριτήρια ευελί- 
ξίας ιδιαίτερα των μαχητικών αεροσκαφών. Η 
ακτίνα στροφής Β είναι σύµφωνα µε τον τύπο (6) 
εφω-Ξ (1/4). (Ν:/Β)ἠΒΞ (1/6). (ΝΑ/εφω) είναι 
ανάλογη της ταχύτητας Ν και αντιστρόφως ανά- 
λογη της κλίσης ω. Επομένως η ελάχιστη Β αντι- 
στοιχεί στην ελάχιστη ταχύτητα πτήσης που 
είναι η ταχύτητα απώλειας στήριξης που και 
αυτή δεν είναι σταθερή αλλά εξαρτάται απὀ τον 
αναπτυσσόμενο αριθµό 4 λόγω αύξησης της κλί- 
σης ω που και αυτή αποτελεί απαίτηση για την 
ελάχιστη Β. Πέραν αυτών η ελάχιστη ταχύτητα 
πτήσης συνοδεύεται από τη μέγιστη γωνία προ- 
σβολἠής που έχει σαν συνέπεια την αύξηση της 
επαγωγικής οπισθέλκουσας. Η αὐξηση της οπι- 
σθέλκουσας προκαλεί επιβράδυνση στο αερο- 
πλάνο και είναι δυνατό να το οδηγήσει σε απὠ- 
λεια στήριξης. Η κατάσταση αντιμετωπίζεται µε 
ελεγχόμενη επίδοση του κινητήρα έτσι ώστε το 
αεροπλάνο να πετά µε την ελάχιστη ταχύτητα 


χωρις να παραβλεπονται οι αναφερθεισες αντι- 


Ε ΠΙΝΑΙΚΑΣ 1 


ΣΥΝΤΕΛ.ΦΟΡΤΟΥΠ 

1.0 

1.015 
1.154 
1.414 
2.000 
2.923 
8.747 
11.473 
άπειρο 


ΓΩΝΙΑ ΚΛΙΣΗΣω 
ος 


105 
205 
45” 
605 
705 
805 
85” 
90: 


9ο ΑΥΞΗΣΗ ΕΠΑΓ. ΟΠΙΣΘΕΛΚΟΥΣΑΣ 
0δο 
Ἅ5ο 
93ο 
10056 
30050 
76156 
320056 
1316256 
άπειρο 


Μεταβολή συντελεστή φόρτου η και επαγωγικής οπισθέλκουσας σε συνάρτηση µε τη γωνία κλίσεως 
αεροσκάφους που βρίσκεται σε οριζόντια συντονισμένη στροφή. 


ΠΙΝΑΙΚΑΣ ο 
ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ ΣΤΡΟΦΗΣ 


ΑΕΡΟΠΛΑΝΟ [ει] 
Μαχητικό 

Ακροβατικὀ 

Γεν. χρήσεως 
Επιβατικό 


785 
πο 
605 
305 
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ΚΛΙΣΗω 


ΠΕΡΙΟΡΙΣΤΙΚΟΣ ΛΟΓΟΣ 
αντοχή σώματος χειριστή 
αντοχή δοµής αεροσκάφους 
αντοχή δοµής αροσκάφους 
άνεση επιβατών 


20 υσι 


Σχ.8 Μεταθολή συντελεστή ταχύτητας απώλεια 
στήριξης Ψει αεροπλάνου σε συνάρτηση µε τη 
µεταθολή φόρτου η, 


ξοες καταστάσεις, δηλαδή αύξηση αριθμού και 
επαγωγικἠς οπισθέλκουσας και κίνδυνος απώ- 
λειας στήριξης. 

0 ϐθαθµμός στροφής (Β.Σ.) εἶναι η µεταβολή της 
διεύθυνσης ενός αεροπλάνου που εκτελεί στρο- 
φῄ στη µονάδα του ο Ο βαθμός στροφής 


δίνεται απὀ τον τύπο Β.Σ. Ξ (360. 4 νε 
απὀ τον οποίο εξἀγεταϊ δε για νᾶ έχου 


Σχ.9 Τεχνική κάθετης πτήσης 
Ι1 Ξ Άντωση απὀ το κάθετο σταθερό, 1.2 


Άντωση από την άτρακτο που θρίσκετα! «υπό 
γωνία προσθολής» α”, Ι.4Ξ Κατακόρυφη συν!- 
στώσατης ώσης Τ. 


µέγιστη τιµή του (Β.Σ.) πρέπει το αεροπλάνο να 
πετά µε τη µέγιστη δυνατή κλίση και την ελάχι- 
στη ταχύτητα που σηµαίνει ταυτόχρονη αύξηση 
του αριθμού των ά καιτης επαγωγικἠς οπισθέλ- 
κουσας. Όπως και στην περίπτωση επιδίωξης 
ελάχιστης ακτίνας στροφἠς έτσι και στην περί- 
πτωση επιδίωξης μέγιστου βαθμού στροφής ακο- 
λουθείται η ἴδια τακτική, δηλαδή πτήση µε ελεγ- 
χόµενη επίδοση του κινητήρα, µε την ελάχιστη 
ταχύτητα και µε τις αντίξοες συνθήκες που µνη- 
µονεύθηκαν προηγουμένως. 
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ΛΕΡΑΘΛΗΤΙΣΗ0Σ 


Στο φιλόξενο αεροδρόμιο της | 
αερολέσχης Ἐδεσσας, γνωστό { 
στους έλληνες ανεµοπόρους | 
από παλαιότερες εξορμήσεις { 
τους, το Α9Η-25 προξενούσε δέ- | 
ος µόνο µε την παρουσία του. Το. ! 
πτερυγικὀ εκπέτασµα των 25 μέ- | 
τρων του σκάφους ξεχώριζε ανά- | 
μεσα στα υπόλοιπα Ίθμετραπλα- | 
στικά και ξύλινα σκάφη που περί- | 
µεναν τη σειρά τους να βρεθούν. | 
στον αέρα. Διθέσιο, κατασκευα- { 
σµένο απὀ σύνθετα υλικά, µε | 
προφίλ πτέρυγας ΗΩ 17/9) 84- | 
139 Ν9, 9 µέτρα µήκος ατράκτου, | 
πτερύγια καμπυλότητας και { 
γ]ποἰθῖ5 στα ακροπτερύγια κα- | 
θώς και ανασυρόµενο σύστημα | 
προσγείωσης, το ΑΞΗ-25 αποτε- | 
λεί προϊόν συνεργασίας των { 
ΜαΓΙπ Ηθίάθ και Αἰθχαπάφί | 
ΦΟΠΙΘΙΟΠΘΙ και πραγματοποίησε | 
την πρώτη του πτήση στις 11 { 


Μαΐου του 1986. Πίσω από τη θέ- 
ση του δεύτερου χειριστή εἶναι 
εγκατεστημένος ένας πτυσσό- 


µενος δίχρονος κινητήρας που | 
προσδίδει βαθµό ανόδου 1 μέ- 
Γθηκαν µαζί του στα φτερά του ΑΦΗ-25. ενός από τα τελειότερα 


Κες Ρυστάβειας Καπου φυσικά η { δε[γµατα της σύγχρονης αεροναυπηγικής, επέστρεψαν 


ἰ ὀπου πλέον μπορούσαμε µε ἀνε- 


τρο/λεπτό στο σκάφος σε συνθή- 


ισχύς του δεν επαρκεί για την | ; 6 : 
αὐτόνομη απογείωση του σκά- «πλουσιότερο!» σε γνώσεις, εµπειρίες και συμπεράσματα. Η | 
ἑ«Πτήση» πέταξε στην πίσω θέση του ανεµόπτερου του 
ἕ Γερμανού και σας μεταφέρει µία γεύση από τις γνώσεις καιτις | 
{ χους µας. 

ἰ Με δελφινισμούς -τακτική εκµε- 
{ τάλλευσης περιοχών ανοδικών 


φους. Ο κινητήρας χρησιµοποιεί- 
ται όταν κατά τη διάρκεια µίας 


πτήσης λόγω έλλειψης θερµικών | : : 
(ανοδικών ρευμάτων αέρα) το : ΕΜΠΕΙρίες που αποκτήθηκαν. 
ανεµόπτερο χρειάζεται να διατη- | 
ρήσει το επίπεδο πλεύσης του. | 
μέχρι την ανἐυρεσή τους ή την | 
προσέγγιση για προσγείωση σε | 
κάποιο κατάλληλο χώρο. Το σκά- | 
φος ζυγίζει άδειο 590 κιλά ενώ | 
το μέγιστο βάρος απογείωσής { 
του είναι 750 κιλά και µε ελάχι- | 
στο βαθµό καθόδου τα 0,45 μέ- | 
τρα/δευτερόλεπτο και λόγο κα- { 
τολίσθησης 58 προς Ί (1) µε τα- | 
χύτητα 100 χλμ/ώρα δίνει στο | 
χειριστή τεράστια αυτονομία. | 
Στον πίνακα οργάνων εκτός απὀ { 
τις απαραίτητες ενδείξεις της τα- { 
χύτητας, του ύψους, του βαθμού | 
ανόδου-καθόδου, των στροφών { 
και ολισθήσεων καθώς καιτης | 
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ἕ στην κρύπτη του ύστερα από λει- 


᾿ { τουργία πέντε λεπτών. Ο τρόπος 


{ εκμετάλλευσης των θερµικών, 
ἑ που γρήγορα µας «ανέβασαν» 
{1500 µέτρα ΑΙ., αποτέλεσε την 
πρώτη έντονη έκπληξη που µας 
ἰ επιφύλασσε ο γερμανός ανεµο- 
ἑ πόρος. Σε αντίθεση µε την -επι- 
ἑ κρατούσα στην Ελλάδα- αντίλη- 
ἑ ψη πουθέλειτις στροφές «μέσα» 
᾿{ σε θερμικά χωρίς πλαγιολισθή- 
ἰ σεις (µπίλια του ενδείκτη στρο- 
 φών-ολισθήσεων στο κέντρο) ο 
Ἱ{ γερμανός ανεµοπόρος τις 
ἑ «χρησιμοποιούσε» έτσι ώστε 
{ ακόµα και οἱ πλευρικές επιφάνει- 
ἑ ες της ατράκτου να παράγουν 
ἰ ἄντωση! Ύστερα απὀ λίγο, πριν 


ο) ακόµη εξαντλήσουμε πλήρως 


ΑΝΕΜΟΠΟΡΙΚΗ ΠΕΡΙΗΓΗΣΗ 


' Όπως είχαµε περιγράψει σε προηγούμενο τεύχος. ο ερχομός | 


στην Ελλάδα του γερμανού ανεµοπόρου ὑΙἱ πΙΘΙΙη τον περα- 


;σμένο Ιούλιο άνοιξε νέο κεφάλαιο στο ανεµοπορικό ταξίδι ΄ 


Του |.Κ. Γκρίτση 


πυξίδας, υπάρχουν τεχνητός |! 


ορίζοντας και αΡβς. 


Η ΠΤΗΣΗ ΣΤΟ ΟΝΕΙΡΟ ἱ 


ἑ ρευμάτων. Δυστυχώς η ἐλλειψή. | Ἐν α 2 
ἔ τους στην οόμκ. έν .. ἕ Κερκίνη έχοντας χάσει μόλις 500 
ρισµένο ύψος µας καθιστούσαν ἑ μέτρα Τα οποία γρήγορα επανα- 
την άµεση χρήση του κινητήρα | κτήθηκαν απὀτο συνδυασμόθερ- 
υποχρεωτική. Ευτυχώς στις ανα- ἱ 


ος | γιά) ρευμάτων που επικρατού- 
ἑ σαν στην περιοχή, 

. ἑ Πετώντας ήδη 1000 πόδια πιο 
ισχυρών θερµικών µας επέτρεψε { '') : ; 
τη διακοπή της λειτουργίας του Πάνω απὀ την ψηλότερη κορυφή 


κινητήρα και την αναδίπλωση { 


Ύστερα απὀ µία σύντομη ενηµέ- 


ρωση σχετικά µε τις διαδικασίες | 
εκκίνησης του κινητήρα, το ανε- { 
µόπτερο παίρνει θέση στο ση- { 
µείο πρόσδεσης µε το συρµατό- { 
σχοινο του βίντσι το οποίο βρι- { 
σκόταν 1000 περίπου µέτραπιο ! 
µακριά στην αντίθετη άκρη του { 
διαδρόµου. «Κρατώντας» γωνία { 
ανόδου 40 περίπου μοιρών καιµε { 


ταχύτητα 85 χλμ/ώρα βρεθήκαµε 


{ ελεύθεροι σε ύψος 300 µέτρων { "'Ὁ ; 
ἰ απὀ το έδαφος (Α4Ι.: ΑΌονε | λές και χαμηλές ταχύτητες σε 
{ «Γουπά Ι.8νε!) και αµέσως αρχί- { πο, ΄ 
σαµε την αναζήτηση ανοδικών { αντίστοιχα: γρήγορα βρεθήκαµε 
{ στις δυτικές πλαγιές του όρους 


τολικές παρυφές 
Καϊμακτσαλάν προς 
Παναγίτσα η εύρεση αρκετά 


{την ανοδική ισχύ του θερμικού 
ἑ «μέσα» στο οποίο βρισκόµασταν, 
ἰ στρέφουµε παίρνοντας πορεία 
{ για το όρος Πάικο περί τα 40 χι- 
ἔ λιόµετρα ανατολικά µας παρά το 
ἑ ότι πάνω απὀ την ενδιάµεση πε- 
{ δινή περιοχή κανένα σωρειτό- 
ἰ µορφο νέφος (οµπι|μς5) δεν πι- 
| θανολογούσε ύπαρξη ανοδικής 
ἑ κίνησης. Διανύοντας την από- 
ἑ σταση αυτή χάσαµε συνολικά πε- 
{ ρίτα 650 µέτρα ύψους µέχρι την 
{ ανεύρεση του επόµενου θερµι- 
ἑ κού πάνω απὀ το Πάικο το οποίο 
{ και «συνεκμεταλλευθήκαμε» µα- 
{ ζ{με ἑνα γεράκιπου πετούσε 
ἰ στην περιοχή! Η διδαχή του υ]ἱ 
ἓ «πάντα μπροστά να προλάβουμε 
{ το φως της ημέρας» επαληθεύο- 
. νταν και ασφαλώς αποτελούσε 
ἓ «προϊόν» της μεγάλης του εµπει- 
ἓ ρίας απὀ συμμετοχές σε αγώνες 
πτήσεων ταξιδίου όπου κατά τον 
; περιορισμένο χρόνο της ηλιοφά- 
Γ νειας πρέπει να διανυθούν τερά- 


στιες αποστάσεις. Στην ανατολι- 


ἴ : ς ς .. ἑ κἡ. (προσήλια) πλευρά του 
στην πατρίδα µας. Όσοι από τους έλληνες ανεµοπόρους θρέ [ Πάικου ισχυρότερα θερμικά µας 


ἑ ανέβασαν 2.900 µέτρα Μ6Ι. (από 


τη µέση στάθµη θάλασσας) απ’ 


ἑ ση να ατενίζουµε τη λίμνη 
{ Δοϊράνης και το όρος Κερκίνη 60 


Κπι µακριά, τους επόµενους στό- 


ρευμάτων µε ευθεία οριζόντια 
πτήση όπου εναλλάσσονται υψη- 


καθοδικά και ανοδικά ρεύματα 


µικών και δυναμικών (ανοδική κί- 
νηση αέρος σε προσήνεµη πλα- 


(6.663 Β) αγγίζοντας σχεδόν τις 
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Οιλίµνες της Μικρής καιτης Μεγάλης 


και αποκαλύπτει µέρος της μαγείας 
της πτήσης µε ανεµόπτερο. 


ριοχές της 


Μακεδονίας μέχρι τη 


Υειε5 απλώνονταν ανάγλυφα 
στα πόδια µας. 
Δυστυχώς χαμηλή νέφωση και 


την ανατολική µας πορεία. 
Αποφασίσαμε να επιστρέψουµε 
δυτικἀ, αφού φωτογραφίσουµε 
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{ Το Α5Η-25 στο αεροδρόμιο 
«Παναγίτσα» της Έδεσσας και... 


{με σαντέλα το πέρασμα του { 
ἑ Προμαχώνα καιτο Νέο Πετρίτσι : 
ἐ σαν σηµεία στροφής. 
{ Πετώντας πάνω απὀ την ίδια, { 
ἑ γνώριµη πια, πορεία προς την | 
ἰ Έδεσσα, συνειδητοποιούσα στον | 
ἑ τρὀπο σκέψης και στις ενέργειες { 
ἑτου ὑΙ[τη συνεχἠ έρευνα για { 
{ εναλλακτικές πηγές ανοδικών { 
; και ασφαλών διαδρομών, όπου { 
ἰ παρόλη την πτητική του εμπειρία { 
ἰ απέφευγε επιμελώς την «κατοχή { 
 ἔ των αλάθητου». 
Ἱ { Αφού αφήσαμε αρκετά πίσω µας | 
{την Έδεσσα και κατόπιν την πε- ἰ 
ἓ διάδα της Φλώρινας, πίσω απ᾿ τα { 
βουνά αναδυόταν η απέριττη { 
Πρέσπας από ύψος 7.000 ποδών περί- ομορφιά της Μικρής και της : 
που. Το θέαµα είναι συγκλονιστικό | ) ἐ 
ἑ Η ευκαιρία για φωτογράφισηπου | 
ἑ µας δόθηκε ήταν διπλή, αφού { 
: : ἑ μπόρεσα να χειριστώὠ καινα πα- ἱ 
βάσεις των νεφών, οι γύρω πε- ρατηρήσω µε µεγαλύτερη άνεση 
Κεντρικής ἔτις δυνατότητες αυτού του: 
ο ὰ «2θμµετρου» γίγαντα σε ελιγ- | 
Θεσσαλονίκη, της Βουλγαρίας { µούς αλλά καιτις διαφορές του - 
και των Σκοπίων µέχρι το Τίίον ἑαπότα«Ί ὄμετρα» ανεµόπτερα. : 
ἑ Όπως αργότερα εξήγησε ο υἱ { 
ἑ απαιτούνται τουλάχιστον 40 { 
Ἶ ιαν ίἡ 
αἰλήτρος η Αρόμαεμπόδέαν «ων στι φον τοι 
ἑ Επόμενος στὀχος µας το πέρα- 
ἑσμα του Γράμμου προς την | 
Κόνιτσα καιτην πεδιάδα των : 


Μεγάλης Πρέσπας, 


Ιωαννίνων, µία διαδρομή που δια- | 
νύθηκε µε θρησκευτική περίσκε- { 
ἕ ψη λόγω του δύσβατου του εδά- | 
φους, της παντελούς έλλειψης | 
πεδίων προσγείωσης και της | 
ύπαρξης περιορισμένων και { 
ἑ µας εξέτρεψαν βὀρεια προς την 


ασθενών θερµικών. 


Μόνες πηγές αισιοδοξίας οι { 
δυνατότητες του ΑΦ9Η-ο25 καιη { 
περιορισμένη διέξοδος προςτο { 
Άργος Ορεστικό καιτα πεδινά { 
της Καστοριάς... Σίγουρα ανάλο- | 
ἑ γο εγχείρημα μ᾿ ένα Ί9μετρο δεν { 
ἰ απὀ 6 ώρες και 34 λεπτά συνε- 


θατο επιδίωκα! 


Για την ψυχική οδύνη όµως µας 
αποζηµίωσε η μοναδική άγρια { 
ομορφιά της περιοχής του { 
Πάπιγκου καιτης Χαράδραςτου | 
ἕ Βοϊδομάτη που η «αναπνοή» της { 
μας εκτόξευσε κυριολεκτικά σε | 
ύψος 8.500 ποδών ξεπερνώντας | 
ακόµα καιτην κορυφήτης Τίµφης | 
ἑ και έχοντας καταναλώσει ελάχι- 


(8.136 πόδια). 


Επόμενο σηµείο στροφής µας οι { 
την | 
Ηγουμενίτσα, 200 χιλιόµετραπε- { 
ρίπου σε ευθεία µακριά απὀ εκεί | 
ἑ μύηση στο ανεµοπορικὀ ταξίδι. 


Φιλιάτες έξω απ᾿ 


που εἶχαμε απογειωθει. 


Άλλη µια φορά ο ὑ]µας εντυπω- { 
σίασε µετις αποφάσεις του πε- { 
{ τώντας βαθιά σ᾿ έναν κατάµαυρο | 
{ ουρανό 
οἱΓαἰοοιιπημίμς εντελώς αντίθετα { 
από τα κοινώς παραδεκτάπου { 
ἑ θέλουν την ανεµοπορική πτήση { 
{ σε προσήλιες περιοχές. Όπως { 
{ εξήγησε κατόπιν διεξοδικότερα, { 
ἑ και αυτός ο καιρός έχει τη δυνα- { 
ἕ µικήτου. 
ἰ Εγκαταλείποντας γρήγορα την { 
ἰ περιοχή των Ιωαννίνων, αφού τα { 
ἑ νέφη υπεραναπτύσσονταν, και | 
ἑ περνώντας ανάµεσα απὀ καται- { 
ἕ γιδοφόρα νέφωση που όλο και { 
ἔ πιο συχνά φωτιζόταν απὀ αστρα- { 
ἑ πὲς, εγκαταλείπαµε τον ορεινό | 
ἑ ὀγκο της Πίνδου προς φιλικότε- { 
ἐ ρες καιπιο προσγειώσιµεςπεριο- { 
ἑ χές, ανατολικά των Γρεβενών, { 
ἑ µε απώτερο σκοπό τον Όλυμπο. 
ἑ Το αεροδρόµιο της Έδεσσας. 


καλυμένο 


από | 


Μα ἄποψη από τους πίνακες οργάνων του, Για όσους γνωρίζουν την ελληνική 
ἰ πραγματικότητα κάθε σχόλιο περιττεύε!! 


Δυστυχώς η ύπαρξη έντονων κα- 
ταιγίδων στην περιοχή των 
Σερβίων και ευρύτερα στον 
Όλυμπο, καθώς και το προχωρη- 
µένο της ώρας, αφού ο ήλιος ἁρ- 
χιζε την καθοδική του πορεία, 


Πτολεμαΐδα απ᾿ όπου αρχίζαµε 
την τελικἡ κατολίσθηση προς το 
αεροδρόμιο 40 χλμ μακρύτερα 
µε ύψος 3.500 ποδών και ταχύτη- 
τα 120 χλμ. την ώρα. 

Προσγειωνόµασταν ἑτσι ύστερα 


χούς πτήσης, έχοντας διανύσει 
συνολικά 634 χλμ όπως µας πλη- 
ροφορούσε το στατιστικό διά- 
γραµµα του υπολογιστή πτήσε- 
ως, µε µέση ταχύτητα μεταξύ 
ανοδικών τα 114 χλμ/ώρα, ἐχο- 
ντας συναντήσει θερµικἀ µέσης 
τιµής 2,24 µέτρων/δευτερόλεπτο 


στες ποσότητες βενζίνης, αριθ- 
μοί που µας έκαναν πανευτυχείς, 
Δεν ἦταν και µικρή συγκομιδή για 
την ουσιαστικά «παρθενική» µας 


Δύο ηµέρες αργότερα επιχειρού- 
σαµε µε επιτυχία ταξίδι 130 χι- 
λιοµέτρων µε μονοθέσιο 19µε- 
τρο προς επαλήθευση της απο- 
κτηµένης γνώσης. 

Η πτήση αυτή µετο γερμανό ανε- 
µοπόρο όπως και οι άλλες ανά- 
λογες που πραγµατοποιήθηκαν 
απέφεραν πολύτιμα συμπερά- 
σµατα για την ανεµοπορία στην 


ἰ Ελλάδα, που την κατατάσσουν 


στις πλέον ενδιαφέρουσες για 
ανεμοπορικό ταξίδι χώρες στην 
Ευρώπη. 

Το ηπειρωτικό κλίµα ιδίως την 
περίοδο Μαΐου-Αυγούστου, η 
ελάχιστη επίδραση φαινομένων 
θαλάσσιας αύρας λόγω επικρα- 
τούντων γενικά βορείων ανέµων, 
τα ισχυρά θερµικά ανοδικά ρεύ- 
µατα ακόµη και σε περιοχές που 


ἔ γειτνιάζουν µε τη θάλασσα, µε 
: βάσεις νεφών άνω των 5 χιλιομέ- 
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τρων, πολύ ψηλότερες δηλαδή { 
απὀ τις υψηλότερες βουνοκορ- | 
φές, µε εὔκολη σχετική διαφυγή | 
από την Πίνδο κυρίως προς τις | 
ανατολικές πεδιάδες, µε την πο- | 
λύωρη ηλιοφάνεια, και τη µικρή ἑ 
γενικά αεροπορική κυκλοφορία, ! 
η χώρα µας θεωρήθηκε απὀ τον { 
γερμανό ανεµοπόρο Ιδανικός τό- | 
πος για ταξίδια επιδόσεων, ακό- { 
μα και διαδρομών 800 χιλιομέ- | 
τρων αναγνωρίσιµων από τη { 
Ανεµοπορική ἡ 

ἑ κὀστος, το μικρό βάρος, καιτα | 
µεγάλα όρια χρήσης µε πλάγιο | 
άνεμο (16 κόμβοι). Το εκπέτασµα { 
της πτέρυγας φτάνειτα 16,20 | 
µέτρα µπορεί όμως να αυξηθεί { 
επιπλέον µε την προσθήκη εἰδι- 
ἑ κὠν ακροπτερυγίων ενός µέτρου 
οπότε ο λόγος κατολίσθησης | 
φτάνει στο 32 προς Ί καιο βαθ- | 


Διενθή 
Όμοσπονδία. 


Ο αντίκτυπος των πτήσεων { 
αυτών στη Γερμανία ήταν η προ- | 
γραμματιζόµενη για τον ερχόµε- { 
νο Ιούλιο άφιξη ομάδας ανεµο- { 
πόρων µε ιδιόκτητα σκάφη για { 


πτήσεις στην Ελλάδα. 


Ας ευχηθούµε πως ο χρόνος θα { 
φέρει θετικές εξελίξεις και για | 


την ελληνική ανεµοπορία. 
ΑΕΡΑΟΛΗΤΙΚΑ ΝΕΑ 


ΑΝΕΜΟΠΤΕΡΟΙ. «23 

5υΡΕΒ ΒΙ.ΑΝΙΚ ΓΙΑ 

ΤΗΝ ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗ 
ΑΘΗΝΩΝ 


Αποφασίστηκε πρόσφατα από 
την Ανεµολέσχη Αθηνών η αγο- 
ράἀ ενὸς καινούριου ανεµοπτέ- 
ρου τύπου | -23 9υρ6/ Βἰαπίκ. Το 
ἱ-23 αποτελεί εξέλιξη του | -18, 
του πιο επιτυχημένου διθέσιου 
μεταλλικού ακροβατικού και εκ- 
παιδευτικού ανεµοπτέρου που 
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κατασκευάστηκε σε Χιλιάδες µο- 


νάδες απὀ τις αρχές της δεκαε- { 
τίας του 60. Τρεις χιλιάδες ανε- { 
µόπτερα του τύπου αυτού εξακο- { 
λουθούν µέχρι και σήµεραναπε- { 
ἰ Σπάρτη). Όσοι ενδιαφέρονται να | 


ἰ συνδράµουν στην αγορά αυτή σφατα στο αεροδρόµιο του 


ἳ . Σέδες απὀ την Αερολέσχη 
(φως αα ςἸόδα ἸοδΔδΗς , Ὀπσσαλογίης ο συνορ]σσαµε 

{ τη ἔσχη 
ἓ καταδροµέων και µε τη συµµετο- 
ἕ χἠή αλεξιπτωτιστών απὀ όλα σχε- 
ἑ δόν τα µέρη της Ελλάδας. Το 0- 
{ 47 Ώακοία που παραχώρησε η 
{ Πολεμική Αεροπορία πραγµατο- 
ἰ ποίησε δύο διελεύσεις, µία για 
ἓ ρίψεις στατικού ιµάντα απὀ ύψος 
{ 4.000 ποδών και µία γιατις ελεύ- 
{ θερες πτώσεις απὀ ύψος 9.000 
ἑ ποδών. 


τούν, τρία απὀ τα οποία χρησιµο- 
ποιούνται στην Ελλάδα. 


Πλεονεκτήματα του ανεµόπτε- | 
ρου σε σύγκριση µε αντίστοιχα | 


πλαστικά σκάφη είναι η δυνατό- 


τητα ακίνδυνης παραμονής ἡ 
εκτός υποστέγου, η ευκολία ! 
ἐ τις 21:90. 


συντήρησης, το σχετικά χαμηλό 


µός καθόδου τα ϐ,82 µέτρα το 
δευτερόλεπτο. Το συνολικό κό- 
στοςτης αγοράς, που γίνεται 
απευθείας απὀ το εργοστάσιο 
κατασκευής | ΕΤ στην Τσεχία, θα 
συμπεριλάβει την οδική του µε- 
ταφορά στην Ελλάδα καθώς και 
τον Φ.Π.Α. ανερχόμενο στα 7,5 
εκατομμύρια δραχμές περίπου, 
Η χρηματοδότηση της αγοράς θα 
γίνει κατά 3036 από το ταμείο της 
λέσχης και κατά 7036 από άτοκο 
δανεισμό των μελών προς αυτήν! 
Το νέο ανεµόπτερο αναμένεται 
να παραδοθεί περί τα τέλη του 
ερχόµενου Ιουλίου και να αρχί- 
σειτις πτήσεις ένα µήνα σχεδόν 
αργότερα. Το διθέσιο ανεµόπτε- 


ἐ ρο θα χρησιµοποιηθεί για να κα- | 


λύψει τη διαρκώς αυξανόμενη 


μπορούν να επικοινωνήσουν µε 


κάθε Δευτέρα, Τετάρτη και 
Παρασκευή απὀτις 18:30 έως και 


ΕΚΔΗΛΩΣΗ ΤΟΥ 
ΤΜΗΜΑΤΟΣ 
ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΙΣΜΟΥ 
ΤΗΣ ΑΕΡΟΛΕΣΧΗΣ 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΓΙΑ 


ΤΗΝ 54η ΕΠΕΤΕΙΟ ΤΗΣ 


ζπτηση τόσο στο Ἰατόιόσυκαι; ΜΑΧΗΣ ΤΩΝ ΟΧΥΡΩΝ 
σε επαρχιακά αεροδρόμια | Εκδ ΄ 

: : . : ήλωση αλεξιπτωτισμού για 
(Λαμία, Φλώρινα, Αγρίνιο, { τῃν 6φη επέτειο της μάχης των 


οχυρών πραγματοποιήθηκε πρό- 


Ελλήνων 
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δώ 


Άλλη µία δραστηριότητα του { 5 : 
τμήματος αποτέλεσε η διοργά-  ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΠΕΙΡΑΙΩΣ | 
νωση εκπαιδευτικής σειράς αλε- { : 
ξιπτωτιστών απὀ την Αθήνα και { 
τις Σέρρες. Τα άλµατα πραγµα- { 
τοποιήθηκαν στη ζώνη ρίψεως { 


του Σέδες. 


Ένα ευτυχές γεγονός που έλαβε { 
χώρα στη Βόρεια Ελλάδα στις 2 { 
του περασμένου Μαρτίου ήταν | 
τα εγκαίνια της δευτερεύουσας 
αερολέσχης | 
Θεσσαλονίκης µέσα στο χώρο ἡ 
του Σέδες. Πρόκειται για µια { 
θαυμάσια τοποθεσία που θα ση- { 
κώσει το βάρος των πτήσεων της | 
Λέσχης το ερχόμενο καλοκαίρι. { 
Αξίζει εδώ να σημειώσουμε ότι { 
το φετινό καλοκαίρι προβλέπεται | 
αὐξηση της κίνησης του αερο- { 
δροµίου ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ κατά 50 | 
έως και 8026 σε σύγκριση µε την { 
περσινή αντίστοιχη περίοδο! Δεν | 
θα ἦταν εὐκολο λοιπόν να εξυπη- | 
ρετούνται και οἱ πτήσεις της { 
Λέσχης απὀ το ίδιο αεροδρόμιο { 
µε ασφάλεια για την περίοδο { 
αυτή. Ελπίζουμε ὀτιτο γεγονός, | 
πέρα απὀ µία κίνηση καλής θελή- { 
σεως της Π.Α.,θα αποτελέσει και | 
τοθεμέλιο λίθο γιατη δηµιουργία { 
αεροπορικού πάρκου στον ανε- { 
κτίµητα ιστορικό αεροπορικό χώ- | 


βάσης της 
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ροτου Σέδε 


Άρχισε στις 27 του περασμένου { 
Μαρτίου η 40η εκπαιδευτική σει- | 
ρά της αερολέσχης Πειραιώς µε : 
{τη συμμετοχή 10 μαθητών (υπο- { 
{ ψήφιων ερασιτεχνών χειριστών). : 
Στις 30 Απριλίου πραγµατοποιή- : 
θηκε διαγωνισμός προσγειώσε- : 
ων ακριβείας στο αεροδρόμιο { 
του Μαραθώνα ενώ στις 28 { 
Μαΐου πραγµατοποιήθηκαν εσω- { 
τερικοί αγώνες 86/Ο/Ι8Ι/ µε διάρ- : 


κεια µίας ώρας. 


Η Πρωτομαγιά του 1995 γιορτά- { 
στηκε µε έναν ξεχωριστό τρόπο { 
απὀ την αερολέσχη Χαλκιδικής { 
και την Ρ/{6ἱ ΑθΓοδρο/ίπᾳ. { 
Μηχανοκίνητοι αετοί, υπερελα- 
φρά και ελαφρά αεροσκάφη κα- { 
θώς και ἑνα ελικόπτερο πέταξαν : 
απὀ την παραλία του Αγίου { 
Μάμµµα στη Χαλκιδική, προσφέ- : 
ροντας πτήσεις εθισμού στους { 
παρευρισκοµένους. Μία νέα εκ- 
παιδευτική σειρά χειριστών µη- { 
χανοκίνητων αετών της Ρ/6| 
ΑθΓοδροΠίπᾳ «ξεκίνησε» στις 19 { 
του περασμένου Απριλίου. : 
Περισσότερες πληροφορίες πα- { 
ρέχονται στα τηλέφωνα: 081- 1 


904406 και 0399-51031. 


ΗΘΡΦΕΣ ΤΗΣ 


ΑΕΡΘΠΘΡΙΑΣ 


Η κρίσιµη αεροπορική 
αποστολή της 
2 Νοεμθρίου 1940 


Του Σµήναρχου Ε.Α. Βασ. Δ. Ζαμπίκου 


πανίσχυρη 3η Μεραρχία 
Αλπινιστών «ΤΖΟΥΛΙΑ» τη 2 
Νοεµβρίου 1940 απώθησε της 
ελληνικές δυνάµεις στην 
Πίνδο και προχωρούσε προς το εσωτε- 
ρικὀ της χώρας µας και σύµφωνα µετα 
σχέδια του Ιταλού Αρχιστρατήγου 
Ρ/85Κ8, προβλεπόταν η υπερφαλάγγι- 
ση των Ελληνικών Στρατευμάτων στην 
Ἠπειρο και τη διάνοιξη του δρόμου 
Ιωαννίνων-Μετσόβου. Τις κρἰσιµες 
αυτές στιγμές η Ελληνική Αεροπορία 
έκανε το θαύμα της. Το πρωί της ίδιας 
ημέρας ο Ανθυποσµηναγός 
Δημοσθένης Καρακίτσος παρατηρητής 
αεροσκάφους ΒΒΕΘυΕΤ Ί8της 2ας 
Μοίρας παρατηρήσεως, µε χειριστή 
τον Σµηνία Κατσούλα Ιωάννη, ανέλαβε 
την αποστολή αναγνωρίσεως της πε- 
ριοχής Πίνδου µε δρομολόγιο 
Σαμαρίνα-Ρωμηπός-κεράσοβο-Φούρκα. 
Οι αεροπόροι µας, διέκριναν συγκέ- 
γτρωση εχθρικού στρατεύματος στο 
δρόµο Σαµαρίνας-Δίστρατου, πετώ- 
ντας σε χαμηλό ύψος. Οι Ιταλοί θεώρη- 
σαν το αεροπλάνο δικό τους και ἁπλω- 
σαν το χαρακτηριστικό κόκκινο ηµι- 
κυκλικό πλαίσιο αναγνωρίσεως, πράγ- 
μα που διευκόλυνε τοὺς έλληνες αερο- 
πόρους να εντοπίσουν τη θέση της 
Μεραρχίας «ΤΖΟΥΛΙΑ» που ήταν µέχρι 
τότε άγνωστη. 
Το Στρατηγείο Κοζάνης, αξιοποιώντας 
την πολύτιμη πληροφορία των αεροπό- 
ρων µας, ενήργησε αστραπιαία και 
προώθησε απὀ τη Θεσσαλονίκη το 
Ιππικό της ΨΙΙΙ Μεραρχίας, το οποίο κα- 
τέλαβε τη στενωπὀ του Μετσόβου, για 
να εμποδίσει την προέλαση του 
εχθρού. Η ενέργεια αυτή απέτρεψε 
την εις βάρος της κατάσταση και συνέ- 
βαλε αποφασιστικά στην ανακοπή της 
Ιταλικής προέλασης στη Ἠπειρο. 
Το απόγευμα της ίδιας ηµέρας, αερο- 
σκάφη της 2ης Μοίρας Στρατιωτικής 
Συνεργασίας ανέλαβαν αλλεπάλληλες 
αποστολές βομβαρδισμού και πολυβο- 
λισμού, εναντίον της Μεραρχίας 
«ΤΖΟΥΛΙΑ». Οι αποστολές εκτελέστη- 
καν απὀ τρία αεροσκάφη ΒΒΗΕΑΕΤ {18 
µε πληρώματα τους Κουτσούκο- 
Καρακίτσο-Πολίτη-Στιλήρη- 
Μαρουλάκο-Νικολακόπουλο, πετώ- 
ντας σε Χαµηλότατο ύψος, προκειμέ- 
γου να αποφύγουν την εχβρική διίωξη. 
Έτσι πλησίασαν τα εχθρικἀ τάγματα 
και έριξαν βόμβες µε τα χέρια από 
ύψος 590-100 µέτρα. Ο επικεφαλἠς της 
Όμάδος Επισµηναγός τότε Ηλίας 
Κουτσούκος αφηγείται: «Στη Σαμαρίνα 
δεν υπήρχαν ἰταλοί, γ΄ αυτό αρχίσαμε 
μεμονωμένες αναγνωριστικές πτήσεις 
σε προκαθορισµένα δρομολόγια. 
Γυρίζοντας απὀ το Λεσκοβίκι πήρα κα- 
τεύθυνση προς τη διάβαση Ρωμπός (4- 
5 χιλιόμετρα Β.Δ. της Σαμαρίνας). Στο 


Ρωμπό εντόπισα µία µικρή λιμνούλα 
διαμέτρου 10 περίπου µέτρων, στις 
ὀχθες της οποίας βρἰσκονται σελωμέ- 
να δύο καφέ ἀλογα. Αυτό µου κίνησε 
την περιέργεια και να γυρίσω στο αε- 
ροδρόµιο, ακολούθησα προς Β.Δ. της 
κορυφογραµµές Ρωμπός-Ζεκἱρι ύψος 
1944 µέτρα δυτικά του χωρού Φούρκα- 
Ταμπούρι και από εκεί ἑστριψα προς 
ανατολάς στον Προφήτη Ηλία Φούρκα 
µε υψοδείκτη τα 1.716 µέτρα. Δυτικά 
καινότιατου υψώματος Προφήτη Ηλία, 
σε απόσταση περίπου 600 µέτρα, είδα 
τους Ἑλληνες ξαπλωμένους πρηνηδόν 
με τα όπλα στραμμένα προς τα δυτικά. 
Απέναντι από αυτούς σε απόσταση 
600-700 µέτρα ανατολικά του υψώμα- 
τος Ταμπούρι, στην παρυφή του δά- 
σους, βρίσκονταν ιταλοί στρατιώτες 
πρηνηδόν µε τα όπλα στραμμένα προς 
τους δικούς µας, 

Πετούσα σε ύψος 50-100 µέτρων προς 
τον Ρωμπό, όταν εἶδα στο ύψωμα 
Τόρκουρι (1860 µέτρα) κάτι που ἐμοια- 
ζε µε άνθρωπο. Ηταν ένας κορμὸς δέν- 
ὅρου. Πέταξα προς το ύψωμα της 
Ρέντα (1.706 μ.) που βρισκόταν ὁ χιλιό- 
µετρα ανατολικά της Σαμαρίνας, στη 
δυτική πλευρά του οποἰου διέκρινα ιτα- 
λούς στρατιώτες, Άρχισα να τους πο- 
λυβολώ, ενώ µε δεύτερη επίθεση τους 
έριξα δύο βόμβες των 100 λιβρών και 
δύο µικρές των 26 λιβρών. 

Την ἰδια ώρα ανατολικἁ της Ρέντα 
ἠταν η ελαφρά Ίλη της Ταξιαρχίας 
Ιππικού, η οποία εμάχετο µε τους 
Ιταλούς, Μετά το βομβαρδισμὀ πήρα 
κατεύθυνση προς την Κοζάνη και στο 
µέσο της απόστασης απὀ το ὑψωμα 
Σκούρτζα (1.800 μ.) και το χωριό 
Δουτσικό, εἶδα ένα τµήµα του 
Ελληνικού Ιππικού που κατευθυνόταν 
προς τη Σκούρτζα. Έγραψα ἑνα σηµεί- 
ὠμα µετις θέσεις του εχθρού, το ἐδω- 
σα στον Καρακίτσο, ο οποίος το έβαλε 
σ᾿ ένα φάκελο καιτο πετάξαμε στο 
Ελληνικό Τµήµα. Κατευθύνθηκα προς 
την Κοζάνη, όπου ανέφερα στο Σώμα 
Στρατού όλεςτις πληροφορίες. Την 
επόµενη το πρωί ο Επιτελάρχης του 
Σώματος Συνταγματάρχης Μαχάς 
Δημήτριος µου εἶπε; «Μπράβο παιδί 
µου, εκείνες οἱ βόμβες έκαναν καλή 
δουλειά». 

Αναγνωρίζοντας τις πολύτιμες υπηρε- 
σίες των αεροπόρωὠν της Μοίρας, ο 
Διοικητής Αντισµήναρχος Χαρ. 
Ισμαηλάκος, επρὀτεινε την απονοµἠ 
ηθικής αμοιβής εἰς όλους που συµµε- 
τείχαν στην αποστολή, και διακρίθηκαν 
στο πεδίο της μάχης. Ιδιαίτερα εξαίρε- 
ται η τόλμη και αυτοθυσία του επικεφα- 
λής της αποστολής Επισμηναγού Ηλία 
Κουτσούκου, 
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ΜΙΛΗΣΤΕ 
ΑΣ η 
8 ΤΕΗΙΙΝΚ 


ΣΕ ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΠΙΟ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΑ ΠΡΟΗΓΜΕΝΑ ΔΙΚΤΥΑ ΤΗΛΕΜΑΤΙΚΗΣ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ, ΜΕ ΠΛΗΡΗ ΓΡΑΦΙΚΗ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ ΚΑΙ ΕΥΚΟΛΙΑ ΧΕΙΡΙ- 
ΣΜΩΝ ΑΚΟΜΑ ΚΑΙ ΑΠΟ ΑΠΕΙΡΟΥΣ ΧΕΙΡΙΣΤΕΣ, ΒΡΕΙΤΕ ΑΥΤΟ ΑΚΡΙΒΩΣ 
ΠΟΥ ΛΕΙΠΕΙ ΑΠΟ ΤΟΝ ΚΟΣΜΟ ΤΗΣ ΤΗΛΕΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗΣ. ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ 
ΖΩΝΤΑΝΗ. ΥΠΕΥΟΘΟΥΝΗ ΚΑΙ ΠΡΟΠΑΝΤΟΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΛΗΡΟΦΟΡΗΣΗ. 


”Ἡ 


μι ------------ 
Για ιδιώτες νήτων και Πἰ-ῇ, κ.λ.Π.) 
ο πρόσβαση στα περιοδικά των Τεχνικών Εκδόσεων, µε δυνατότητα ηλεκτρονικό ταχυδρομείο 
ταχύτατης αναζήτησης λέξεων, ονομάτων, κ.λ.π. και άμεση ανά- 
γνωση και χρήση σε παραθυρικό περιβάλλον Για επιχειρήσεις 
άμεση επικοινωνία µε τους συντάκτες των περιοδικών »ηλεκτρονικὀ ταχυδρομείο οπουδήποτε µέσα κι έξω από την Ελλάδα 
» συμμετοχή στις διασκέψεις τεχνικού και επιστημονικού περιεχοµέ- ο δυνατότητα δημιουργίας κλειστών διασκέψεων για εσωτερικἠἡ 
νου που παρακολουθούνται τακτικά απὀ τους συνεργάτες των Τ.Ε. χρήση των συνεργατών και αντιπροσώπων της εταιρείας 
καθώς και σε πλήθος διασκέψεων γενικού ενδιαφέροντος. 5 γρήγορη αποστολή ανακοινώσεων, τιµοκαταλόγων, φωτογραφιών, 
ο ταχύτατη ενηµέρωση για προγράµµατα και αποτελέσµατα αγώνων κλπ σε όλους τους αντιπροσώπους της χώρας αυτόματα µε ομαδική 
αυτοκινήτου και μοτοσυκλέτας στην Ελλάδα καιτο εξωτερικό «ηλεκτρονική επιστολή» 
ο τακτική ενηµέρωση µε κείµενα και πληροφορίες απὀ το |πίθ[ηβί, » προβολή προιόντων και δραστηριοτήτων µέσωτου δικτύου στο εἰδι- 
» πρόσβαση σε χιλιάδες προγραμμάτων που ανανεώνονται συχνά κὀ κοινό της ΤΘΟΠΙΙΠΚ, µε ειδικἁ διαμορφωμένο περιβάλλον 
πρόσβαση στις εἰδικές πληροφορίες του συστήµατος (τιµές αυτοκι- ο προβολή της εταιρείας στον ταχύτερα αναπτυσσόμενο τοµέα επι- 
νήτων, ευρετήριο δοκιμών 4Τ, κατάλογος αντιπροσωπειών αυτοκι- κοινωνίας που σύντομα θα υποσκελίσειτους συμβατικούς 


Κόστος εγγραφής και συνδροµής 


αρχική εγγραφή: 5.000 δρχ 
περιλαμβάνονται: δισκέτα µε το πρόγραµµα επι- 
κοινωνίας µε το σύστημα, κωδικός χρήστη, τεχνι- 
κἡ υποστήριξη µέσω τηλεφώνου, φαξ και ηλε- 
κτρονικού ταχυδρομείου. 


Παρακαλούμε συμπληρώστε την αἴτηση µε ευανάγνωστα, ΚΕΦΑΛΑΙΑ γράµµατα και υπογράψτε την. 
ΕΠΩΝΥΜΟ. οσο ΜΟΝΟΜΑΣΟΑΑΟ ΩΡΑ μΡΟ λεν ασ τν ΑΛΣΟΣ ΡΙΕΑΝΗ νσδις 
ΕΙΟΣΓΕΝΝΗΣΗΡΑ ΟΙ κδκο ο ζνώνρνς ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΊΔΙΟΤΗΤΑ.. : 
ϐµηνη συνδρομή: 9.000 δρχ οσο ποσο» : 

ο ου ο ο ο ρα ΤΗΛΕΦΩΝΑ: ΕΑΧὸ ών ώμο ο σος 


πληροφορίες του συστήµατος, ηλεκτρονικό ταχυ- 
δροµείο, πρόσβαση σε ένα περιοδικό της επιλο- 


γής του συνδρομητή, πρόσβαση σε όλες τις γενι- ΣΤΟ ΙΧΕΙΑ ΕΓΓΡΑΦΗΣ: 
κού ενδιαφέροντος συνδιασκέψεις, 30 ώρες σύν- Ψευδώνυμο χρήστη που επιθυμείτε για το σύστηµα ........ιιιιι.ιιιι νι οτικο ο οοκενοοο ο αοωκοοκωκεωννον (3-8 λατινικούς χαρακτήρες) 
δεσης το µήνα. Ποοσωπ κος κωδικός μα ΕπΙομδιτό τον οταν κοραρώκ ο ἑωνά ην λνεννηνι(ο ἃ- λατινικούς χαρακτήρες ἡ και αριθμούς) 


Σηµ.: ΟΙ συνδρομητές μπορούν να αλλάζουν µόνοιτους τον δικό τους κωδικό 
χρήστη όσο συχνα επιθυμούν. 
Τύπος Η/Ύ που θα χρησιµοποιείτε για τη σύνδεση 


επιπλέον συνδροµή για πρόσθαση σε όλα 
τα περιοδικά των Τ.Ε.: 3.000 δρχ 
περιλαμβάνονται: επιπλέον 10 ώρες το µήνα 


ΤΡΟΠΟΣ ΕΞΟΦΛΗΣΗΣ ΠΛΗΡΩΜΗΣ: 
9 Χρέωση πιστωτικής κάρτας: 


ΓΓ]ΕυΒΟΟΑΒΌ, [ ] ΜΑΦΤΕΒΟΑΒΟΌ, 
Γ1 νιδα{ Ίρινεῃς 


1. Τύπος πιοάθπ] που θα χρησιµοποιείτε γιατη σύνδεση 


Ζητήστε πληροφορίες από την ΤθοΠί ΙηΚκ 
στο 99.61.8661 


( ΙΝΤΕΒΝΕΤ υποσχόμαστε, αλλά Ίντερνετ δε β ΠΠ] Αρχική εγγραφή: ὉὑὉοὑὑοοορῥρὑῥῥυυυ οραδοὔους 5.000 ὄρχ - 

κ σος τσ Αριθμός Κάρτας «.......... νο μπρος 
τη σύνδεση των απαραίτητων γραμμών. Τατεχνι- - 6µηνη συνδροµή µε ένα περιοδικό: ........'...'..... 9.000 ὄρχ Ημλία Λήξεως 

κἀ προβλήµατα ελπίζουμε ὀτιθα λυθούν σύντομα, περιοδικό της επιλογής σας ......-..--ι----ι-νεκε κενο ν κκ οκωωενοωον 


καιμε µικρή επιπλέον επιβάρυνση οι συνδρομητές 
της ΤθςΠΙΙΠΚθα έχουν πλήρη πρόσβαση στο | 
| παγκόσμιο δίκτυο Ιπίθιπεί. 


σύντομα οη-ΙΙπε: περιοδικό ΧΡΗΜΑ, 3ΤΑΒ | 
| 


9 Ταχυδρομική επιταγή Νο ..................... 
(Προςτις «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΛΟΣΕΙΣ»Α.Ε., Πραξπέλους 3, 
1867 77 Ελληνικό -- Αθήνα) 


Γ] Επιπλέον συνδρομή για πρόσθαση σε όλα 
παπεριοσικατῶν Εν νκκκο κσ νομος ως 3.000 δρχ 


Υπουράψτε τη συμπλπηρωμένη αιτηση και παραδωστε την !; αποστειλετέ την 
(Ταχυδροµικα ή µε Ε8»: προς το ΤΘΟΡΙ {ΓΚ 


«Τεχνικές Εκδόσεις Α.Ε.» Πραξιτέλους 31, 
167 77, Ελληνικό, Αθήνα, 
Τηλ. 01-9961861, {αχ 01-9961864. 


6Π8ΠΠΕΙ 
σηµ: ο παρών τιµοκατάλογος καταργεί κάθε 
προηγούμενο. 
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ρώτος Παγκόσμιος 
Πόλεμος. Οπόλεμος 
που θα έβαζε τέλος 
στους πολέμους, 
Δυστυχώς όπως απο- 
δείχθηκε μάλλον προετοίµασε 
την επόμενη μεγάλη σύρραξη 
στην Ευρώπη. Η εικόνα που 
έχουμε απὀ τη µεγάλη εκείνη 
πολεμική αναμέτρηση εἶναι οι 
εκατόµβες των θυμάτων από το 
βρώμικο πόλεμο των χαρακωμά- 
των. Πάνω όμως απὀ αυτά εξελί- 
χθηκαν οι πρώτες αερομαχίες 
από γενναίους άνδρες που προ- 
σπαθούσαν να κυριαρχήσουν 
στους ουρανούς µέσα σε αερο- 
πλάνα απὀ ξύλο και παν/. 
Ο θρύλος των σύγχρονων αυτών 
ιπποτών ζει ακόµη και σήµερα, 
και είναι το θέµα που επέλεξε η 
ΟΠο]π για µια απὀ τις τελευταίες 
δημιουργίες της, Την ἴδια εταιρία 
την είχαμε γνωρίσει στο παρελ- 
θόν µε ένα ἀλλο της δηµιούργη- 
μα που άφησε καλές εντυπώ- 
σεις, το Φ9ἱκθ ΟοπηπιαΠάθΓ. 
Το «παιχνίδι-εξομοιωτής» (θα δι- 
καιολογήσουµε παρακάτω το χα- 
ρακτηρισμό) ἐρχεται σε ένα ΟΌ 
ΒΟΜ και απ’ όσο γνωρίζουμε δεν 
υπάρχει προς το παρόν τουλάχι- 
στον έκδοση σε δισκέτες. Αυτή 
θα εἶναι πιστεύουμε η πολιτική 
των περισσότερων εταιριών στο 
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ου 


μέλλον και γιατο λόγο αυτό ίσως 
θα έπρεπε να σκεφθείτε πλέον 
να επενδύσετε σ᾿ έναν σχετικό 
οδηγό (60 ΒΟΜ Πήνε). Οι απαι- 
τήσεις είναι αρκετά υψηλές και 
για την υποδομή απὀ πλευράς 
υπολογιστή που εἶναι απαραίτη- 
τος επεξεργαστής 4860Χ/233, 
ίσως και ισχυρότερος, εάν θέλε- 
τε να απολαύσετε το πας οἱ 
ἱ6ίΥ (ΙΛ) σε όλες του τις δυνα- 
τότητες, Μς-ΡΟς5 5.0 ἠ νεότερο, 
19ΜΒ στο «σκληρό» σας και... 
ΒΜΒ ΒΑΜ. Τα τελευταία είναι 
απαραίτητα διότι διαφορετικά το 
παιχνίδι απλώς δεν «παίζει». 
Φυσικά χρειάζεστε 6Ώ ΒΟΜ 
Ὠπνθε, «ποντίκι», Ιογ5ίίοκ και κἀρ- 
τα ἠχου (ένα απὀ τα «δυνατά» 


σηµεία του ΝΑ είναι η μουσική : 


καιτα ηχητικά εφέ). 

Όπως και στο Φίήκθ ΟοπιπιβΠάθΘΙ 
έτσι και εδώ όλη δράση λαμβάνει 
χώρα στα πλαίσια µιας ιστορίας, 
πρωταγωνιστής της οποίας είστε 
εσείς (για αυτό αναφερθήκαµε 
στο ΛΑ σαν «παιχνίδι- 
εξομοιωτή»). Είστε ένας νεαρός 
αμερικανός πιλότος που πα- 
ρουσιάζεται στη µονάδα του κά- 
που στη Γαλλία (πριν μάλιστα οι 
ΗΠΑ εμπλακούν χρονικά στο 
Μεγάλο Πόλεμο). Από εκεί και 
πέρα κάθε πράξη σας επηρεάζει 
τόσο την προσωπική σας καριέ- 
ρα όσο καιτον πόλεμο. Το κοµ- 
µάτι που αφορά την ιστορία είναι 
αρκετά ενδιαφέρον και προσθέ- 
τει ποικιλία στο παιχνίδι, αφού, 
καθώς τα σενάρια εξελίσσονται, 
έχει και πτυχές όπως κατασκο- 
πία, γερμανούς άσους που έχουν 
καταρριφθεί, καιθα γνωρίσετε 
ακόµη και εχθρικά τριπλάνα 
ΕοΚΚΕΙ που έχουν αἰχμαλωτιστεί 
καιθα μπορέσετε να πετάξετε. 

Ο παίκτης έχει στη διάθεσή του 
πέντε διαφορετικούς τύπους αε- 
ροσκαφών, τα Φορνν/ίίῃ Βιῤ και 
08ΠΙ6Ι, το 5.Ε.58, το ΘΡΑΟΌ 9ΧΙΙΙ 
καιτο κλασικό Εοκκε Ό/.Ι. Θα 


ο ον 


....... 


ο Ὃ ὍὍὉὉὉὩὉὩὉὩὉὩὉὍὉ'Ὁ'Ὡ 


.......... 


πρέπει να σημειώσουμε ὁτι οἱ 
αλγόριθμοι που αφορούν κάθε 
αεροπλάνο είναι αρκετά διαφο- 
ρετικοί ὠστε να καταλαβαίνει 
αμέσως κανείς ότι ἀλλαξε αερο- 
πλάνο, κάτιπου τιµά ιδιαίτερα 
τους σχεδιαστές. 

Πολύ καλά εἶναι καιτα γραφικά, 
ὀπου είναι εμφανείς πολλές λε- 
πτοµέρειες, Ιδιαίτερα στα αερο- 
πλάνα. Αντίθετα οι σχεδιαστές 
περιόρισαν την απεικόνιση του 
εδάφους (χωρίς να σηµαίνει ότι 
το αποτέλεσµα εἶναι απογοη- 
τευτικό], για να αποφύγουν ακό- 
µη υψηλότερες απαιτήσεις σε 
επεξεργαστή ή ΒΑΜ. 
Αξιοσημείωτη επίσης, όπως προ- 
αναφέραμµε, είναι η μουσική 
επένδυση και τα ηχητικά εφέ. Σε 
αρκετές περιπτώσεις µπορεί κα- 
νείς να ακούσειτον αέρα να περ- 
νἁ µέσα απὀ το πανί των φτερών 
και να καταπονεί τον ξύλινο σκε- 
λετὸ ἡ µπορεί να ακούσειτις 
σφαίρες να σφυρίζουν γύρωτου. 
Εκείνο όμως που είναι διαφορε- 
τικὀ στο Ν για όλους ὁσοι 
ασχολούνται µε εξομοιωτές πτή- 
σης, εἶναι η αναπαράσταση της 
πρώιμης εκείνης εποχής της αε- 
ροπορίας. Ξεχάστε έτσιτα αερο- 
πλάνα που υπακούουν σαν ελα- 
τήρια στις εντολές του «στικ», 
τις µεγάλες ταχύτητες που εδώ 
σπάνια ξεπερνούν τους 90-100 
κόμβους, και φυσικά δεν υπάρ- 
χουν ραντάρ, κατευθυνόμενα 
βλήματα, ακόµη και ταχυβόλα. 


Πολλές φορές ο εξοπλισµόὸςσας : 


δεν είναι τίποτε περισσότερο 
απὀ ένα πολυβόλο ΝΙοκθίς και η 
πολύ καλή σας όραση πουθα 
επισημάνει τον αντίπαλο πριν 
εκείνος κάνει το ἰδιο. 

Πολύ καλή είναι και η αναπαρά- 
σταση των πτητικών χαρακτηρι- 
στικὠν των διαφόρων αεροσκα- 
φών. Μην ξεχνάτε ότι εδὠ 
έχουμε να κάνουµε µε πρὠιμα 
διπλάνα ή τριπλάνα που φυσικά 
δεν στρίβουν οὖτε σαν Ε-{6 ούτε 
κάν σαν Ο855Π8 172. Ὑπακούουν 
στους δικούς τους κανόνες που 
πρέπει να μάθετε, αν θέλετε να 
επιζήσετε στο πεδίο της μάχης. 
Με λίγη εξάσκηση (και αρκετές 
πτώσεις) θα µάθετε να ξεφεύγε- 
τε απὀ τον αντίπαλό σας και ίσως 
αργότερα μπορέσετε να βρίσκε- 
στε εσείς στη θέση του διώκτη 
στην ουρά του. 0 ρεαλισμός της 
αναπαράστασης έχει πολλά κα- 
λά σηµεία όπως η αδράνεια που 
παρουσιάζουν τα αεροπλάνα 
στους ελιγμούς ἠ το ότι µπορεί- 
τε να καταστρέψετε τον κινητή- 
ρα σας όταν το παρακάνετε. 
Αντίθετα (πιθανότατα για να κά- 
νειτο παιχνίδι πιο εὐκολο) η 
ΟΗρίπ έχει αφαιρέσει άλλα χα- 
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ρακτηριστικά όπως το ὁότιῃ απώ- : 
λεια στήριξης έχει σπάνια κατα- : 


στροφικά αποτελέσµατα, εκτός 


και εάν πετάτε σε πολύ χαμηλό 5 


ύψος. 


Οι αποστολές που καλείστε να 5 
: θούν αυτό το εἶδος παιχνιδιών 


εκτελέσετε έχουν µεγάλη ποικι- 


λία και αφορούν κυρίως αγώνα : 


στον αόρα, αν και πολλές φορές 


θα κληθείτε σε βοήθεια του πεζι- : 
κού, πολυβολώντας ή ρίχνοντας : 


βόμβες στις εχθρικές θέσεις. 
Αντίπαλοί σας είναι φυσικά άλλα 
αεροπλάνα αλλά και το αντιαε- 
ροπορικό πυροβολικό. Κάποιες 
φορές οι στόχοι σας είναι αερό- 
στατα παρατήρησης πυροβολι- 
κού ή ακόµη και «Ζέμπελιν». Το 


βασικό παιχνίδι ακολουθεί την 3 
στορία που εξελίσσεται µέσα : 


: απὀ σενάρια. Έτσι νέοι χαρακτή- : 


ρες, σύντροφοι ἤ και εχθροίσας : 
: μπαίνουν καιβγαίνουν στην ιστο- : 


ρία. Για όσους όμως δεν συµπα- : 


έχει προβλεφθεί και ἑνας απλός 
δημιουργός σεναρίων που σας 
επιτρέπει να δημιουργήσετε 


ασύνδετες καταστάσεις χρησι- : 
µοποιώντας όλα τα αεροπλάνα : 
του παιχνιδού τόσο σε αποστο- : 


λές αέρος-αέρος όσο και αέρος- 
εδάφους. 


Στο ΝΑ θα βρείτε µερικά άλλα 5 
εργαλεία που υπάρχουν συνή- « 
θως σε εξομοιωτές πτήσης, ; 
: Ύουμε απὀ το πιλοτήριο του Ε-16 


όπως ο «καταγραφέας» που σας ῃ 
επιτρέπει να ξαναζήσετετην : 


πτήση, να επισηµάνετε και να 


διορθώσετεταλάθησαςήη : 
;: χάσετε τους ελιγμούς που σας 
: «ξελασπὠνουν» στους εξοµοιω- 
: τὲς σύγχρονων μαχητικών. Εδω 


«κάμερα» που µπορεί να σας κα- 
ταγράψει απὀ διάφορες γωνίες. 
Τιµας άρεσε στο ΜΜΕ; Μα το θέ- 


μα του και η ευκαιρία να ξεφύ- : 
Σ απλώς στα σκοπευτικά του αντι- 
: πάλου σας. Θα χρειαστεί να ανα- 
: πτύξετε νέες τακτικές και εδώ 
: εἶναι η ομορφιά και το ενδιαφέ- 


: ἠἡ των ἀλλων μαχητικών που 
: κυριαρχούν στους εξομοιωτές 
: τατελευταία χρόνια. 

: Τιδεν µας άρεσε; Οτρόποςπου : 
: διαχειρίζεται το παιχνίδι η διαδι- : 
» κασία του σεναρίου της ΟΠᾳίΠ. : 
:. Θαθέλαµε περισσότερη ελευθε- : 
: ρία και όχι να πρέπει να περά- 
: σουµε τα πάνδεινα πριν φτά- : 
: σουµεσε ένα επίπεδοπουθα : 
: µας ικανοποιήσει. Εκτός καιανη : 
:. ΟΠᾳΙΠ νομίζει ὁτιο µέσος πα(- : 
: κτης περνά τη µισή ζωή του 
:; µπροστά στον ηλεκτρονικό υπο- 
Σ λογιστή παίζοντας τα παιχνίδια : 
της : 
: Οι εντυπώσεις µας; Το ΝΝΘ είναι : 
: αρκετά δύσκολο και θα σας :; 
: εκνευρίσει στην αρχή όταν δεν : 


µπορείτε να βρείτε τους αντιπά- 
λους και ακόµη περισσότερο 


. όταν δεν µπορείτε να τους κα- 


ταρρίψετε. Ίσως θα πρέπει να ξε- 


ἠ δεν δουλεύουν ή σας βάζουν 


ρον του ΥΝΝ. 

Με την ευκαιρία να αναφέρουμε 
ὁτι στο ἰδιο μοτίβο υπάρχει και 
το παιχνίδι Ώαννπ Ραἰτοί µε θέµα 
επίσης τον αεροπορικό πόλεμο 
το 1914-18. Φ.Γ.Ι. 


Να ευχαριστήσουμε την Ε.Π 
ΡΙ ΟΤΙ ΙΝΕ Ε.Ρ.Ε., Μπόταση 7, 


: τηλ.: 36.44.695 και 36.96.9550 


που µας παραχώρησε το Μπας 
οἱ άΙοίγ για την παρουσίαση. 
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το ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ ΤΟΥΣ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ ΤΗΣ ΓΝΩΣΗΣ 


ΕΠ ΣΤΗΝΗ 


λα. 


οσο οσα αοοοοος 


Π 


1905 
6Ιουνίου 
Ο 4α0ή8ἱ Ψοἱδίη απογειώνεται µε το Ιιδιοκατα- 
σκεὐασμά του, ένα κιβωτοειδές ανεµόπτερο 
που σύρεται απὀ ἀκατο στον ποταμό Σηκουάνα. 


1915 

Ιούνιος 

Ο Βαπθ Ραι ΕΟΠΟΚ, που θα αναδειχθεί στον 
Σύμμαχο πιλότο µετις περισσότερες καταρρί- 
Ψεις στον Πρώτο Παγκόσμιο Πόλεμο τοποθε- 
τείται στο Σμήνος (ΕδοβάήΙΙ6) 047. Πρώτο του 
αεροπλάνο εἶναι ένα βομβαρδιστικό/αναγνωρι- 
στικό 6αιάίοπ Α.ΙΝ. 


1 Ιουνίου 

Το πρωτότυπο ΑἰΓοο (48 Ηαν]ιαπα) Ὀ.Η.2 πραγ- 
µατοποιεί την παρθενική του πτήση. Όταν αρ- 
γότερα θα µπει σε παραγωγή, το Ὀ.Η.2 Θα γίνει 
το πρώτο μονοθέσιο βρετανικό καταδιωκτικό 
καιθα θέσει τέρμα στη «βασιλεία των ΕΟΚΚΕΙ». 


Το αμερικανικό ναυτικό υπογράφει συμβόλαιο 
µε την Οοπηρο[ἰουΐ ΑἰΓοΓβῇ Οοππρ8ηγ για την κα- 
τασκευή πηδαλιουχούµενων Α: (ΏΝ-1). Τα 
πρώτα όµως αερόπλοια δεν θα µπουν σε υπηρε- 
σία πριν απὀ το 1917. 


7 Ιουνίου 

Ο Βρετανός Ανθυπολοχαγός Β.Α... ἠΝ/ΘΓπθίοΓαά 
κερδίζει το παράσημο του Σταυρού της Βικτο- 
ρίας όταν καταστρέφει ένα αερόπλοιο Ζθρρθίίη 
ΙΖ37. Ονεαρός αξιωματικός πετώντας µε το 
μονοπλάνο ΜοΓᾶποθ-ΦΒιυΠίθΓ πάνω από το πηδα- 
λιουχούμενο ρίχνει έξι βόμβες των 9 κιλών που 
εκρήνγυνται και προκαλούν την καταστροφή 
του γερμανικού αεροσκάφους. Δώδεκα µέρες 
αργότερα θα σκοτωθεί όταν το διπλάνο ΕΑΙπΙ8η 
που πετά διαλύεται στον αέρα. 


22 Ιουνίου 

Ένα αεροπλάνο επισημαίνει και συντονίζει την 
κατάσβεση µιας μεγάλης δασικής πυρκαγιάς 
στο Γουαϊσκόνσιν των Η.Π.Α. Είναιη πρώτη του 
εἰδους διαδικασία στον κόσµο. 


1995 

ΤΙουνίου 

Το Αυστριακό Αεροπορικό Σώµα που έχει σχη- 
µατιστεί το 1892 λαμβάνει το όνομα 
ΕΙἰθαθ/ί(ίµρρεπ ἀθ65 ΟπδίθιιΓθἰοΠίδοπθη 
Βυπάθθηθθίθς. Θα µετονοµαστεί σε 
Οπἰς/ΓβἰοΠἰδομθ Ηθθ/θ5Πἰθαθ/κΓ8Ηθ (Αεροπορία 
του Αυστριακού Στρατού το 1955. 


26 Ιουνίου 

Το πρωτότυπο πειραματικό Β{θσιυεῖ-ΏοΓαπά 
Ἐγτορἰαπε | αοαϊοίγθ κάνει την πρώτη του πτή- 
ση. Πρόκειται για ένα ελικόπτερο µε αντιπερι- 
στρεφόµενα πτερύγια για την αντιμετώπιση της 
τάσης περιστροφής της ατράκτου. Διαθέτει επί- 
σης τα περισσότερα στοιχεία που έχουν και τα 
σύγχρονα ελικόπτερα όπως ο συλλογικός 
έλεγχος του βήματος των πτερυγίων του στρο- 
φείου. 


1945 


11 Ιουνίου 
Βομβαρδιστικά Β-28 της 393 «Μοίρας Πολύ 
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Βαρέως Βομβαρδισμού» (ΝΨ6ηγ ΗθΒνγ Βοπι0θ: 
Φ0υ84Γ0Π) που αποτελεί το μοναδικό μάχιμο 
στοιχείο της 509ης Μικτής Πτέρυγας της υ9ΑΕ 
φτάνει στη νήσο Τίνιαν. Θα είναι η µονάδα που 
θα εκτελέσει τον ατοµικὀ βομβαρδισμό της 
Ιαπωνίας λίγες εβδομάδες αργότερα. 


14 Ιουνίου 
Το πρωτότυπο Ανο Τιῖοι | πραγματοποιεί την 
παρθενική του πτήση. 


17 Ιουνίου 

Μοίρες της 21ης Διοίκησης Βομβαρδισμού της 
υ5ΑΑΕ αρχίζει επιχειρήσεις µε εμπρηστικές 
βόμβες εναντίων όλων των μεγάλων ιαπωνικών 
πόλεων. 


22 Ιουνίου 
Το πρωτότυπο Ν/οκθις-ΑΓπηδίτοπας ΝΨΙκίπα πραγ- 
µατοποιεί την παρθενική του πτήση. 


25 Ιουνίου 

ἱδρύεται στις ΗΠΑ η πρώτη αεροπορική εταιρία 
µε αποκλειστικό σκοπὀ τη µεταφορά φορτίου 
(8ἱἱ (τδἰαΠῖ). Η Ναἴίοπαἱ ΞΚΥΝΝΥ ΕΓθίαπί 
ΟοιροΓ8ΐϊοπ θα γίνει αργότερα γνωστή σαν 
ΕΙγΙπΩ Τίᾷ6/5. 


1955 

2 Ιουνίου 

Υπογράφεται συμφωνία μεταξύ ΗΠΑ και Ιτα- 
λίας για την παροχή τεχνικής βοήθειας στην 
ιταλική εταιρία ΕΙΑΤ προκειµένου να αναπτύξει 
το ελαφρό αεριωθούµενο μαχητικό 4.91. Εάν η 
σχεδίαση αποδειχθεί επιτυχής, θα προωθείτο 
σαν το επόμενο μαχητικό των αεροποριών του 
ΝΑΤΟ. 


4-5 Ιουνίου 

Η αεροπορική εταιρία Οαπαάί8Π Ρ8οἱής Αἱῑ {165 
εγκαινιάζει µία νέα πολική γραµµή που συνδέει 
το Σίδνεί µε το Άμστερνταμ µέσω Βανκούβερ 
και Β. Πόλου. Στη γραµµή χρησιμοποιούνται αε- 
ροσκάφη 00-68. 


7Ιουνίου 

Η εταιρία Ώουσίας ΑΙΓογ8Η ανακοινώνει τα σχέ- 
διά της για την κατασκευή ενός νέου αεριώ- 
θουµένου επιβατικού που θα γίνει γνωστό σαν 
0ς-8. 


8|ουνίου 

Η Λουφτχάνσα αρχίζει τακτικές πτήσεις προς 
ΗΠΑ χρησιμοποιώντας αεροσκάφη | οοκηθθᾶ |. 
10494 9υρε/ ΟοπςίθΙι8ίίοῃ. 


8 Ιουνίου 

Η εταιρία | οοκηθθά ανακοινώνει την εξέλιξη 
ενός νέου επιβατικού µικρών-μέσων αποστάσε- 
ων µετο όνοµα! -188 ΕΙθοίΓᾶ. Με βάση την 
εμπειρία της από το 0-1930 µε κινητήρες 
τουρμποπρόπ, αποφασίζει να χρησιμοποιήσει 
αυτού του είδους κινητήριο σύστηµα στο νέο 
αεροπλάνο. 


15 |ουνίου 

Το πρωτότυπο Τυροἱεν Τυ-104 κάνει την παρ- 
θενική του πτήση. Είναι το πρώτο αεριωθούµε- 
νο που θα χρησιμοποιήσει η Αθ[οῄῇοί και η εισα- 
γωγή του σε υπηρεσία τον Σεπτέμβριο του 1956 
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θα φέρει πραγματική επανάσταση στις γραμ- 
µές της εταιρίας. 


29 Ιουνίου 

Το Βοείπᾳ 8-52 9ἰαϊοίοή(θςς μπαίνει σε υπηρε- 
σία µε την 05ΑΕ. Πρώτη µονάδα που παραλαμ- 
βάνειτον τύπο εἶναι η 93η Πτέρυγα Βομβαρδι- 
σμού στην αεροπορική βάση 085118 της Καλι- 
φόρνιας. 


1965 

3 Ιουνίου 

Το διαστημόπλοιο θπιπί 4 εκτοξεύεται σε πε- 
ριγήινη τροχιά µε πλήρωμα τους αστροναύτες 
ὀ8πιθς ΜοΏΙνΙΗ και Εάν/αΓά ΝΝΠΙί6. Κατά τη διάρ- 
κεια της αποστολής ο δεύτερος πραγματοποιεί 
«διαστημικό περίπατο» διάρκειας 21 λεπτών. 


12 Ιουνίου 
Το πρωτότυπο ΒγΙθπ-Νο/πι8η ΒΝ-2 Ι5Ι8ΠάΘ{ 


πραγματοποιεί την παρθενική του πτήση. 
1975 


3|ουνίου 

Πετά για πρὠτη φορά η μονοθέσια έκδοση Ε9- 
Τ2-ΚΑΙ του διθέσιου ιαπωνικού υπερηχητικού 
εκπαιδευτικού Μιτσουμπίσι Τ-2. Θα αντικατα- 
στήσει τα Ε-86Ε σε ιαπωνική υπηρεσία ὀπου θα 
γίνει γνωστό σαν Ε-Ί. 


8 Ιουνίου 

Το σοβιετικὀ διαστημόπλοιο Ν6ΠΕΓ8 9 εκτοξεύ- 
εται προς τον πλανήτη Αφροδίτη. Στην εξαιρε- 
τικά αυτή επιτυχημένη αποστολή το διαστηµό- 
πλοιο θα γίνει ο πρώτος τεχνητός δορυφόρος 
της Αφροδίτης και το φορτίο που θα αφεθεί απὀ 
το σκάφος θα φτάσει ομαλά στην επιφάνεια µε- 
ταδίδοντας πλήθος στοιχείων χρονικής διάρ- 
κειας 53 λεπτών, συμπεριλαμβανομένων και τη- 
λεοπτικών εικόνων. 


22 Ιουνίου 

Ένα νέο παγκόσμιο ρεκόρ ταχύτητας για γυναί- 
κες πιλότους επιτυγχάνει η Σοβιετική 9νθί]θη8 
Φαν!ἰςκ8γ8 µε ένα ΜΙκογαη Υθ-133. Η ταχύτητα 
που επιτυγχάνεται φτάνει τα 2.683.44 χιλιόμε- 


τρα ανά ώρα. 
1985 


17 Ιουνίου 

Αρχίζει η αποστολή «1-8» του διαστημικού 
λεωφορείου ὈἱδοονβΓ. Θα διαρκέσει 7 ηµέρες, 1 
ώρα και 41 λεπτά, ενώ ανάµεσα στο πλήρωμά 
του περιλαμβάνονται δύο µη αμερικανοί τεχνι- 
κοἱ. Ταυτόχρονα πραγματοποιείται και η απο- 
στολή «Ρ1-Ε» µε το ΟΠ8ΙΙΘΠᾳ6Ι που θα διαρκέ- 
σει 7 ηµέρες, 22 ὧρες και 45 λεπτά. 


23 Ιουνίου 

Μία βόμβα ανατινάζει ένα Βοβθίπᾳ 747 της εται- 
ρίας Αίῑ |πάία 120 µίλια έξω από την Ιρλανδία µε 
αποτέλεσµα το θάνατο 325 ατόμων. 


ΤΙ8 Αθγοςρ8οθ 6ΠΓΟΠΟΙΟΦΥ, ΜΙς[ι8εἰ Τ8ΥΙΟΙ 
Τή68 Ογθαί Ανἰαϊϊοπ Επογοἰοραθαάία 
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αεροπλάνα ΕΙΙΝΤ/ΦΙΑΙΝΤ/ΟΟΜΙΝΤ 
μπορούν να συλλέξουν πληροφορίες 
σχετικά µε τις εχθρικές ηλεκτρονικές 
εκπομπές σε όλο το ηλεκτρομαγνητικό 
φάσμα. Τέτοιες πληροφορίες είναι 
απαραίτητες για τον εντοπισμὀ στό- 
χων, την επισήμανση κενών στην κάλυ- 
Ψη ραντάρ, τη συχνότητα εκπομπής 
ραντάρ καὶ πολλά άλλα. Τα στοιχεία 
αυτά είναι απαραίτητα για τη σχεδίαση 
αποστολών όπως θα διαβάσετε καί στο 
άρθρο περί καταστολής αεράµυνας, 
Αυτό ακριβώς ελπίἰζουµε, ότι η αντιαε- 
ροπορική µας άμυνα θα αποδειχθεί 
αποτελεσματική. Τα υΗ-{ χρήζουν 
αντικατάστασης αλλά µε ποιο ελικὀ- 
πτερο θα αντικατασταθούν δεν είναι 
γνωστό. Το υΗ-θ0 είναι µια από τις 
σημαντικότερες υποψηφιότητες. Υπάρ- 
χει πρόθεση διεύρυνσης του στόλου 
των ΟΗ-470 αλλά τίποτε δεν είναι 
συγκεκριµένο. Αν διαβάσετε αυτό το 
τεύχος έχουμε ακριβώς την ἴδια απορία 
µε σας για τα ΑΗ-1Ρ. Οι Τούρκοι ακόµη 
δεν έχουν αρχίσει να κατασκευάζουν 
ελικόπτερα. Προτίθενται να το κάνουν 
όµως στα πλαίσια της παραγγελίας των 
9-70, πενήντα απὀ τα οποία θα κατα- 
σκευαστούν στην Τουρκία εάν το πρό- 
γραμµα προχωρήσει. Τα υΗ-1 μπορούν 
να εξοπλιστούν µε πολυβόλα και καλά- 
θους ρουκατών αλλά η αποτελεσµατι- 
κὀτητά τους είναι µικρή. Η δυνατότητα 
παραμονής στο στράτευμα εφέδρων 
αξιωματικών υπάρχει κατά περιόδους, 


Αθανασίου Χρήστο, Ρόδο: Εὐχαρι- 
στούµε θερµά για την υποστήριξή σας. 
Μας ενθαρρύνει να συνεχίσουμε. Οι 
κάποιες αντιδράσεις που υπάρχουν 
έχουν σχέση µε τη θεµατογραφία και 
όχι µε την ποιότητα του περιοδικού. 
Δυστυχώς ύστερα απὀ δεκαπέντε χρό- 
νια έχουµε ανακαλύψει ότι δεν µπορείς 
νατους ευχαριστήσεις όλους, πάντα. 
Οι φωτογραφίες σας µας ενδιαφέρουν. 
Εάν θα μπορούσαμε νατις δανειστού- 
με, ίσως τις χρησιμοποιήσουμε σε 
δεδομένη στιγµή. 


Μπάμπη Μάμα, Αθήνα: η διεύθυν- 
ση που ζητάτε εἰναι ΝΑΞΑ, 300 Ε 51, 
5ΙΝ/. Μ/α5ΠΙπαΐίοπ Ό0 20546 Ο/168 οἱ 
ρυθ[ίο αΠ/αἰ[ς 0394. 


Μακρή Κωνσταντίνο, Κρεµαστά 
Αγρινίου; Όχι, εάν φοιτήσετε σε µια 
σχολή δεν µπορείτε να µεταπηδήσετε 
στην άλλη. Άτομα που έχουν υποβληθεί 
σε διορθωτική εγχείριση δεν γίνονται 
δεκτά, τουλάχιστον µε όσα ἴσχυαν 
µέχρι πρόσφατα. Το πρόβλημα της 
µυωπίας θα αποτελέσει ανασταλτικό 
παράγοντα και γιατις υπόλοιπες επι- 
διώξεις σας. Η υποστήριξη των Ε-Ίθθα 
συνεχίσει και µετά τη διακοπή της 
παραγωγής από αμερικανικές πηγές. 
Μην ξεχνάτε ότι τα Ε-4 βρίσκονται εδώ 
και δεκαπέντε χρόνια εκτός παραγω- 
γής και εξακολουθούν να υποστηρίζο- 
νται από την Μακντόνελ Ντάγκλας. Το 
πρόβλημα θα υπάρξει εάν θελήσουµε 
αν αγοράσουμε αεροπλάνα, αν καιη 
γραµµή παραγωγής αναμένεται να 
παραμείνει ανοικτή τουλάχιστον μέχρι 
το 2000. Αεροσκάφος στην Ελλάδα θα 
μπρούσε να κατασκευαστεί κατά τα 
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τουρκικά πρότυπα σε συνεργασία µε 
διάφορες εταιρίες. Εκείνο που λείπει 
εἶναι η σχετική απόφαση. Ανάλογη, µην 
ξεχνάτε ήταν και η περίπτωση µε την 
«αγορά του αιώνα» όπου τελικἁ απορ- 
ρίφθηκε η περίπτωση συμπαραγωγής. 
Περίπτωση εκσυγχρονισμού όλων των 
αεροσκαφών της Π.Α. δεν υπάρχει. 
Κάποια αεροπλάνα θα τερματίσουν την 
καριέρα τους ως έχουν. 


Μάριο Κάπλαν, Χανιά: Δυστυχὠώς 
δεν μπορούμε να σας βοηθήσουμε απὀ 
τις πληροφορἰες που µας δίνετε. Το Ο- 
2 εἶναι ένα στρατιωτικό αεροσκάφος 
παρατήρησης που βρίσκεται εκτός 
παραγωγής εδώ και πολλά χρόνια. 
Τµήµα της ΝΟΠΠΙΟΡ µε τα στοιχείου που 
μας δίνετε δεν ξέρουμε. Ούτε έχουμε 
ξανακούσει γιατις ἀλλες εταιρίες που 
αναφέρετε. Χρειαζόμαστε περισσότε- 
ρα στοιχεία και κυρίὼς ποιο είναι το 
ενδιαφέρον σας για να σας βοηθήσου- 
με. 


Νίκο Στεφάνου, Αθήνα; Οι επιθυ- 
µίες σας λαμβάνονται υπ᾿ όψιν καιη 
πραγματοποίησή τους θα αρχίσει 
σύντομα σε άρθρα των ιστορικών σελί- 
δων του περιοδικού. ΑΙΜ-ΘΙ. μπορούν 
θεωρητικά να τοποθετηθούν στα Ε-», 
όχι όµως και ΑΘΜ-65 δεδομένου ὁτι 
χρειάζεται ειδική συνδεσμµολογία και 
υποδομή στο αεροπλάνο που δεν υπάρ- 


χει. 


Χρυσίδη Γεώργιο, Γιανιτσά: Ευχα- 
ριστούµε θερμά. 


Στέλιο Κανέλη, Πλαγιάρι θεσσα- 
λονίκης: Ευχαριστούμε. Προσπαθού- 
με η ύλη της «Π» να είναι πάντοτε πλού- 
σια καιπεριεκτική. Το 95Η-71 δεν διαθέ- 
τει Ηυ0Ὀ. Δεν θα το χρειαζόταν άλλω- 
στε, αφού το σύστηµα αυτό είναι χρή- 
σιµο σε μαχητικά (και τελευταίως και 
σε κάποια μεταγωγικά) για να υποβοη- 
θείτον πιλότο δίνοντας πληροφορίες 
στο ύψος της θέας. Έτσι ο χειριστής 
δεν αναγκάζεται να πάρει τα µάτια του 
από τον ουρανό για να πάρει ζωτικές 
πληροφορίες. Το 9Η-71 δεν ἐχειτέτοι- 
ες ανάγκες. Στα ύψη που πετά το 9Η-71 
δεν υπάρχουν και πολλά πράγµατα που 
να μπορούν νατο συναγωνιστούν, 
εκτός ίσως απὀ αντιαεροπορικούς 
πυραύλους. Σύστηµα ΗΟΤΑς διαθέ- 
τουν µόνο τα Ε-16 και τα ΜΙΓ808 2000. 
Εάν τα Ε-4 εκσυγχρονιστούν, ίσως το 
αποκτήσουν και αυτά. Για τα θέµατα 
όρασης, ένας οφθαλµίατρος θα µπο- 
ρούσε να σας ενημερώσει πολύ καλύ- 
τερα. Αν η ουλή δεν έχει άλλα ιατρικά 
κατάλοιπα, δεν βλέπουμε το λόγο γιατί 
να αποτελεί εμπόδιο. 


Βασιλειάδη Θεόδωρο, Θεσσαλονί- 

ΣΤο δίληµµαπου θέτετε δεν υπάρχει 
ουσιαστικά, αφού δεν υπάρχουν διαθέ- 
σὶµα μεταχειρισμένα ΜΙΓ809 2000-5. 
Γιατην ακρίβεια δεν υπάχουν καν αερο- 
σκάφη σε υπηρεσία, αφού τα πρώτα 
από αυτά θα παραληφθούν όταν µερικά 
γαλλικά ΜίΓασθ 2000 θα αποκτήσουν 
στοιχεία του μοντέλου «-δ». Τα πρώτα 
καινούρια ΜΙΓαϱθ 2000-56 θα αποκτη- 
θούν μελλοντικά από την Ταϊβάν. Αν η 


ΑΙΕΑ 331.71Ε 
ΠΩΛΕΙΤΑΙ 


Σε άριστη κατάσταση, 45.000 χλμ. μοντέλο 1991, συναγερμός. 
Τηλ.: 99 61 861 (καθημερινές 9.30 π.μ. - 5.00 μ.μ.) 


κον Φιλιππακόπουλο. 


ερώτησή σας αφορά το µέλλον, εξαρ- 
τάται το ποια χρονική στιγµή θα γίνει 
αυτό. Εάν για παράδειγµα γίνει ύστερα 
απὀ δέκα χρόνια, τα δεδοµένα εκείνης 
της στιγµής θα είναι σίγουρα εξαιρετι- 
κἁ διαφορετικά. Γνώμη µας εἶναι ότι οἱ 
φρεγάτες | 4 Εαγείΐθ δεν έχουν τις 
Ιδιότητες που αναφέρετε. Δεν νοµίζου- 
µε ότι είσθε ενημερωμένος γιατη στρα- 
τηγία του ΝΑΤΟ. Ακόμη και αν υπάχουν 
τούρκοι στρατιωτικοί (αξιωματικοί), 
κάτι που δεν είναι σίγουρο, αυτοί θα 
εἶναι ελάχιστοι. Δεν νοµίζουµε ότι 
υπάρχει θέµα αγοράς άρματος (εκτὸς 
και αν αλλάξουν τα δεδοµένα) απὀ τον 
Ε.Σ. στο ορατὀ μέλλον. Και πάλι όταν 
αυτό γίνει, θα πρέπει να δούµε ποια θα 
είναι τα διαθέσιµα μοντέλα τότε. Ίσως 
είναι υποψήφια και ρωσικά άρματα. 


Καράναντο Γιώργο, Βουλιαγµέ- 
νη: Υπόλογοι εδάφους µπορεί να είναι 
τόσο μόνιμοι υπαξιωματικοί (κυρίως) 
όσο και έφεδροι. Ο ρόλος τους είναι η 
προετοιμασία και η φροντίδα του αερο- 
σκάφους πριν (και µετά) απὀ κάθε απο- 
στολή και είναι σηµαντικότατος, αφού 
η ζωή του χειριστού, η επιστροφή του 
αεροπλάνου και η επιτυχία της αποστο- 
λής εξαρτάται ουσιαστικά απὀ αυτούς. 
Γιατις ειδικές πληροφορίες που αφο- 
ρούν τις σχολές θα πρέπει να απευθυν- 
θείτε στα γραφεία ενημερώσεως της 
Αεροπορίας, αφού τα δεδοµένα αλλά- 
ζουν και δεν θα θέλαµε να σας παρα- 
πλανήσουμε µε λανθασμένες πληρο- 
φορίες. Δυστυχώς τέτοια βιντεοκασέ- 
τα δεν υπάρχει. Την κίνηση του ελικο- 
πτέρου εξασφαλίζει το στροφείο. Πιο 
συγκεκριµένα, µια στιγμιαία αλλαγή 
βήματος κάθε πτερυγίου του στροφεί- 
ου καθώς περνά απὀ το σηµείο που βρί- 
σκεταιπρος τη διεύθυνση κίνησης, εξα- 
σφαλίζει την ώση. 


Χατζή Ἀγγελο, Αθήνα: Δεν έχουµε 
καμιά σχετική πληροφορία για το θέµα 
καιθα ήμασταν εξαιρετικά επιφυλακτι- 
κοί. Σημειώστε όμως ότι γραφεία που 
προωθούν τις υπηρεσίες μισθοφόρων 
υπάρχουν στις ΗΠΑ και σε άλλες 
χώρες. Συγκεκριµένες διευθύνσεις 
όµως δεν μπρούµε να σας δώσουμε. 
Δεν µας γράφετε επίσης ποιο εἶναι το 
δικό σας ενδιαφέρον, μήπως και υπάρ- 
χει ἀλλος τρόπος να σας βοηθήσουμε. 


Παρδαλάκη Ιωσήφ, Χανιά: Σπου- 
δές μπορούν να γίνουν σε αρκετές 
χώρες του εξωτερικού. Σημειώστε ὁτι 
όλες οι σχολές προετοιμάζουν τους 
σπουδαστές για εξετάσεις στις αρμό- 
διες υπηρεσίες πολιτικής αεροπορίας. 
Καμία δεν χορηγεί πτυχίο. Το κόστος 
ποικίλλει, αλλά ένας µέσος όρος εἰναι 
περίπου 290.000 δολάρια (συν έξοδα 
διαµονής). Καλό θα ἦταν να κάνετε 


ἐγκαιρα τη στρατιωτική σας θητεία. Για 
κριτίρα επιλογής δεν μπορούμε να 
μιλήσουμε. Επίσης η όραση δεν είναι 
απαραίτητο να εἶναι τέλεια. Σημειώστε 
επίσης ότι υπάρχουν αρκετές εκατο- 
ντάδες άνεργοι πιλότοι στην Ελλάδα. 
Εάν θα θέλατε κάτι συμπληρωματικὀ 
ελάτε σε επαφή µαζί µας. 


ΚΑΚΟΔΑΙΜΟΝΙΕΣ 

Σε κάποια απὀ τατελευταία τεύχη του περίο- 
δικού έχουν εμφανιστεί λάθη στη µορφἡ 
παραλείψεων λέξεων ἡ προτάσεων που αν 
µη τι ἀλλο διακόπτουν τον εἰρµό της συνέ- 
χειας του κειµένου. Το πρόβλημα µας απα- 
σχόλησε ιδιαίτερα και καταβάλαμε Ιδιαίτε- 
ρες προσπάθειες για τη λύση του. Δυστυ- 
χώς όµως ο «δαΐϊµων» της ηλεκτρονικής - 
πλέον- σελιδοποιήσης δυστυχώς ξαναχτύ- 
πησε και μάλιστα δις στο τεύχος Μαΐου. Για 
το λόγο αυτό αισθανόμαστε την ανάγκη να 
ζητήσουμε συγνώμη από τους αναγνώστες - 
πολλοί απὀ τους οποίους εἶχαν την καλοσύ- 
νη να µας επισηµάνουν τα λάθη µε επἰστο- 
λὲς και τηλεφωνήματα. 

Συγκεκριµένα στο άρθρο για την «Τουρκική 
Πολεμική Αεροπορἰα» και στην σελίδα 21 
έχει παραληφθεί το τέλος της τελευταίας 
παραγράφου που θα έπρεπε να εἶναι: 

«Στις ἴδιες εγκαταστάσεις υπάρχει και 
μικρός αριθµός ανεµοπτέρων που χρησιµο- 
ποιούνται απὀ τους σπουδαστές αν και δεν 
αποτελούν επίσηµη εκπαιδευτικἠ ὅραστη- 
ριότητα». 

Παραλήφθηκε όµως καιτο τέλος του άρθρου 
στη σελίδα 29 που θα έπρεπε να είναι: 
«Παράλληλα όμως εκτελεί και καθήκοντα 
εξυπηρέτησης δημοσίων υπηρεσιών, όπως 
χαρτογραφήσεις, αεροψεκασμούς, κ.ά.» 
Το σημαντικότερο όμως λάθος εμφανίστηκε 
στο πρὠτο µέρος του άρθρου «Φάκελος: 
Καταστολή Αεράμυνας και Ελληνική Πολε- 
µική Αεροπορία» 

Στη δεύτερη παράγραφο της εισαγωγικἠς 
σελίδας 31 «ΔΙΑΡΘΡΩΣΗ ΑΕΡΑΜΥΝΑΣ» 
προστέθηκε ένα κομμάτι που ενοιολογικά 
ανήκει σε μετέπειτα σηµείο του άρθρου, 
Έτσι η πρόταση «ρόλο του ανιχνευτή, και ΤΟ 
Β-2868 Ιην8ά8/ στο ρόλο του καταστρο- 
φέα...» μέχρι καιτο τἐλος της σελίδος 31: 
«στην κοιλάδα Μπεκάα όπου και ο χώρος 
διασποράς των συριακὠν ΑΌΑ» θα πρέπει 
να διαβαστεί σαν συνέχεια της δεύτερης 
παραγράφου της σελίδας 34 «ΙΣΤΟΡΙΚΗ 
ΑΝΑΔΡΟΜΗ», Δηλαδή η παράγραφος: «Ο 
πόλεμος της Κορέας δεν επέφερε καµία 
ουσιαστική αλλαγή στις τακτικές καταστο- 
λής. Το δύο αεροπλάνα ποὺ χρησιµοποιήθη- 
καν ήταν το 8-25 ΜΙοΠθή µια παραλλαγή 
του Β-25 στο...» συνεχίζει µε την παραπάνω 
πρὀταση. 


Ζητούμε και πάλι συγνώμη τόσο απὀ τους 
αναγνώστες µας όσο και απὀ τους συντά- 
κτες των άρθρων για το ατυχές συμβάν. 
Γνωρίζοντας ότι δεν θα μπορούσε να αποτε- 
λέσει δικαιολογία γιατις ευθύνες, αλλά έχο- 
ντας αναθεωρήσει τον τρόπο ελέγχου της 
ποιότητας έκδοσης ελπίζουμε ότι τα παρα- 
πάνω δεν θα επαναληφθούν. 
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